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Highlights 


In the first quarter of 1988, Canadian air carriers 
continued to report increasing levels of activity. 
Total passengers carried increased by 15.5%, 
from 7.7 million to 8.9 million, while hours flown 
rose by 14.3% to 436,000, over the first quarter of 
1987. 


Unit toll passenger counts increased from 6.1 
million to 7.0 million, up 15.8% in the first quarter, 
while unit toll passenger-kilometres rose to 10.4 
billion, an increase of 21.0%, over the first quarter 
of 1987. Unit toll passenger counts reported by 
Canadian air carriers in the first quarter have 
increased steadily since 4.3 million were reported 
in the first quarter of 1983. 


Of the unit toll activity reported, domestic pas- 
senger counts increased by 14.8% to 5.5 million, 
while domestic passenger-kilometres increased by 
19.2% to 5.5 billion. The larger increase in 
passenger-kilometres means that the average trip 
length of domestic passengers has increased 
when compared to the same quarter last year. 


In the first quarter of 1988, Canadian air carriers 
reported 839,000 transborder passengers carried 
and 694,000 other _ international passengers 
carried. This represents increases of 26.7% and 
96.0%, respectively, over the six year period, 
since the first quarter of 1983. As unit toll 
connector carriers have become more established 
in the short to medium haul domestic markets in 
the last few years, the major carriers have been 
able to shift their capacity towards greater 
concentration in long haul domestic. and 
international markets. 


In the first quarter of 1988, the unit toll market was 
dominated by the major air carriers and the affiliate 
networks. Air Canada and its affiliate network 
accounted for 53.5% of unit toll passengers 
carried in this quarter, while Canadian Airlines 
International Ltd. and its network accounted for 
39.3%. If the unit toll operations of Wardair are 
included in these data, these groups would 
account for 95.5% of the unit toll passenger 
market reported by Canadian air carriers. 


Canadian air carriers reported an operating loss of 
$12.3 million in the first quarter of 1988, compared 
to an operating profit of $33.9 million in the first 


Faits saillants 


Au cours du premier trimestre de 1988, le niveau 
d’activité des transporteurs aériens canadiens a continué 
de s’accroitre. Le nombre total de passagers transportés 
a augmenté de 15.5%, passant de 7.7 millions a 8.9 mil- 
lions, alors que le nombre d'heures de vol a atteint 
436,000, ce qui représente une hausse de 14.3% par 
rapport au premier trimestre de 1987. 


Le nombre de passagers des services a taxe unitaire s'est 
accru de 15.8% au cours du premier trimestre, passant 
de 6.1 millions a 7.0 millions. Le nombre de passagers- 
kilometres réalisés sur les liaisons a taxe unitaire a 
augmente de 21.0% par rapport au premier trimestre de 
1987 pour atteindre 10.4 milliards. Le nombre de 
passagers des services a taxe unitaire déclarés par les 
transporteurs aériens canadiens au cours du premier 
trimestre a augmenté de facon soutenue depuis le 
premier trimestre de 1983, alors que 4.3 millions de 
passagers avaient été déclarés. 


Pour les services a taxe unitaire déclarés, on note que le 
nombre de passagers du secteur intérieur s’est accru de 
14.8% pour atteindre 5.5 millions. De méme, le nombre 
de passagers-kilométres du secteur intérieur a connu une 
hausse de 19.2% pour s’établir a 5.5 milliards. L’augmen- 
tation plus substantielle des passagers-kilométres signifie 
que la distance moyenne parcourue par chaque passager 
intérieur s’est accrue relativement au méme trimestre de 
l'année précédente. 


Au cours du premier trimestre de 1988, les transporteurs 
aériens Canadiens ont assuré le transport de 839,000 pas- 
Sagers du marché transfrontalier et de 694,000 passagers 
des autres marchés internationaux. Ceci represente des 
hausses respectives de 26.7% et de 96.0% sur une 
période de six années, depuis le premier trimestre de 
1983. Etant donné que les transporteurs affiliés ont 
exploité davantage de services a taxe unitaire sur les 
marches intérieurs de courte et de moyenne distances au 
cours des derniéres années, les principaux transporteurs 
ont eté en mesure de Concentrer une plus grande partie 
de leurs activités sur les marchés intérieurs de longue 
distance et sur les marchés internationaux. 


Au cours du premier trimestre de 1988, les principaux 
transporteurs aériens et le réseau des transporteurs 
affilies ont dominé le marché des services a taxe unitaire. 
Air Canada et son réseau de transporteurs affiliés ont 
transporté 53.5% des passagers des services a taxe 
unitaire au cours de ce trimestre, en comparaison de 
39.3% pour les Lignes aériennes Canadien International 
Ltée et son réseau de transporteurs affiliés. Si les activités 
des services a taxe unitaire de Wardair étaient incluses 
dans ces données, ces groupes représenteraient 95.5% 
du trafic de passagers des services a taxe unitaire 
déclare par les transporteurs aériens canadiens. 


Les transporteurs aériens canadiens ont accusé une perte 
d'exploitation de $12.3 millions au cours du premier 
trimestre de 1988, alors qu’ils avaient enregistre un profit 


quarter of 1987. 1987 was the only first quarter in 
the 1980's during which the Canadian air carriers 
reported an operating profit. 


Passenger revenue per passenger-kilometre for 
the Level | carriers, on unit toll services decreased 
from 9.7 cents in the first quarter of 1987 to 9.3 
cents in the first quarter of 1988. 


Canadian air carriers reported a 4.1% increase in 
the total number of employees in the first quarter 
of 1988. There were 45,432 employees in this 
quarter, up from the 43,630 reported in the first 
quarter of 1987. The greatest percentage increase 
was in the pilots and co-pilots category, whose 
number increased by 15.8%, from 4,349 to 5,037 
over the first quarter of 1987. The greatest 
increase in salaries and wages occurred in the 
general management and administration category, 
whose salaries and wages increased by 19.6% 
over the first quarter of 1987. 


Compared to a year ago, the non-seasonally 
adjusted economy fare index for domestic 
scheduled services for the first quarter of 1988 
advanced by 10.2%, while the discount fare index 
fell by 1.7%. For the international markets, the 
economy and discount fare indexes rose by 6.7% 
and 5.6%, respectively. 


During the first quarter of 1988, 61.9% of domestic 
scheduled passengers travelled on discount fares, 
up from 53.5% in 1987. Over two out of every 
three (71.3%) international scheduled passengers 
flew on discount fares. 


During the first quarter of 1988, the average fare 
paid by the air passengers on all domestic city- 
Pairs amounted to $140, which was almost half of 
the average fare paid by the _ international 
passengers. 


vi 


d’exploitation de $33.9. millions au cours du premier 
trimestre de 1987. Ce trimestre constitue le seul premier 
trimestre au cours des années 1980 ot les transporteurs 
aériens Canadiens ont enregistré un profit d’exploitation. 


Les recettes-passagers par passager-kilométre pour les 
services a taxe unitaire des transporteurs de niveau I, ont 
chuté de 9.7 cents au cours du premier trimestre de 1987 
a 9.3 cents au cours du premier trimestre de 1988. 


Au cours du premier trimestre de 1988, le nombre total de 
personnes travaillant pour les transporteurs aériens 
Canadiens a augmenté de 4.1%. Le nombre d’employés 
totalisait 45,432 au cours de ce trimestre: pour la méme 
priode en 1987, 43,630 employés occupaient un emploi 
au sein d’une compagnie aérienne canadienne. La plus 
forte augmentation en termes de pourcentage se retrouve 
dans la catégorie des pilotes et copilotes, qui avec une 
hausse de 15.8% par rapport au premier trimestre de 
1987, a vu son nombre passé de 4,349 a 5,037. La 
Catégorie gestion et administration générales a enregistré 
la plus forte hausse au niveau des traitements et salaires, 
Ceux-ci ayant augmenté de 19.6% par rapport au premier 
trimestre de 1987. 


Par rapport a l'année précédente, l'indice des tarifs de 
classe Economique non désaisonnalisé pour les services 
interieurs a horaire fixe a progressé de 10.2% au cours du 
premier trimestre de 1988, alors que l’indice des tarifs 
réduits a diminué de 1.7%. Pour les marchés inter- 
nationaux, les indices des tarifs economiques et réduits 
se sont accrus de 6.7% et 5.6% respectivement. 


Au cours du premier trimestre de 1988, 61.9% des 
passagers de vols intérieurs a horaire fixe ont profité de 
tarifs réduits, en regard de 53.5% en 1987. Plus de deux 
passagers sur trois (71.3%) des services internationaux a 
horaire fixe ont voyagé a tarif réduit. 


Au cours du premier trimestre de 1988, le tarif moyen 
payé par les passagers aériens pour l'ensemble des 
paires de villes intérieures se chiffrait a $140, soit environ 
la moitié du tarif moyen payé par les passagers inter- 
nationaux. 


Introduction 


Operational and financial data for the Canadian air 
transport industry were first published by the Dominion 
Bureau of Statistics in 1936. Since that time, these data 
have been published continuously in a variety of 
formats, with the most recent changes appearing in the 
1988 reference year data. 


On January 1, 1988, the National Transportation 
Act, 1987, became law. Prior to this, an intensive 
review was undertaken to ascertain the essential 
requirements for air carrier statistics of the National 
Transportation Agency, Transport Canada and 
Statistics Canada. As a result of this review, substantial 
changes were made to the reporting requirements for 
air Carriers. 


The revised reporting requirements were 
implemented at the beginning of 1988. These have had 
an impact on the availability of data for publication. In 
particular, the following should be noted: 


a) The reporting level structure was completely 
redefined, in an attempt to stratify air carriers into 
more homogeneous groups, and to reduce the 
frequency and number of reporting statements 
which the carriers are required to complete. 


b) The reporting of operational statistics on specialty 
services was eliminated. 


c) The quarterly reporting of year-to-date financial 
data was discontinued. 


The redesigned quarterly publication Air Carrier 
Operations in Canada and the redesigned annual 
publication Canadian Civil Aviation maintain most of 
the past series and also include, for the first time, fare 
basis data (information on air passenger travel based 
on the fare type utilized). The quarterly publication 
delineates the performance of the Canadian air 
transport industry in terms of such key variables as 
number of passengers carried, tonne-kilometres flown, 
operating revenues and expenses. 


This publication, Air Carrier Operations in 
Canada, provides some historical perspective, 
displaying data for the current reference period and the 
same quarter of the previous year. In addition, the 
1987 data that appear in sections 1, 2, 3 and 4 of this 
publication have been re-tabulated using the 1988 
reporting level definitions. 


Introduction 


En 1936, le Bureau fédéral de la Statistique a publié pour 
la premiere fois des statistiques d’exploitation et des données 
financiéres relatives au secteur du transport aérien au Canada. 
Depuis, ces données ont été publiées sans interruption selon 
différentes formes de présentations, les plus récentes modifi- 
cations ayant été apportées aux données recueillies pour 
l'année de référence 1988. 


Le 1€ janvier 1988, la Loi nationale de 1987 sur les trans- 
ports est entrée en vigueur. Auparavant, on avait procedé a 
un examen attentif visant a établir les exigences fonda- 
mentales de |'Office national des transports, de Transports 
Canada et de Statistique Canada en matiére de données sur 
les transporteurs  aériens. A lissue de cet examen, 
d'importants changements ont été apportés aux exigences de 
déclaration que doivent respecter les transporteurs aériens. 


Les nouvelles exigences de déclaration, qui ont été 
appliquees des le début de 1988, ont eu une incidence sur les 
données devant étre publiées. |I convient notamment de 
prendre note des nouvelles exigences suivantes. 


a) On a redéfini complétement la structure des niveaux de 
déclaration afin de répartir les transporteurs aériens dans 
des groupes plus homogénes et de réduire le nombre de 
formules que les transporteurs doivent remplir, ainsi que 
la fréquence avec laquelle ils doivent les rempilir. 


b) On a_supprimé la déclaration des statistiques 
d’exploitation dans le cas des services spécialisés. 


c) La deéclaration trimestrielle des données financieéres 
cumulees a été interrompue. 


Les deux publications remaniées, qui ont pour titre Opé- 
rations des transporteurs aériens au Canada (publication 
trimestrielle) et Aviation civile canadienne (publication 
annuelle), assurent en grande partie la continuité des séries 
chronologiques et renferment également, pour la premiére 
fois, des données sur la base tarifaire (renseignements sur le 
transport aérien de passagers fondés sur le genre de tarif). La 
publication trimestrielle permet de déterminer le rendement du 
secteur canadien du transport aérien d’aprés des variables 
clés telles que le nombre de passagers transportés, le nombre 
de tonnes-kilométres de méme que les recettes et les 
dépenses d’exploitation. 


La présente publication, intituléee Opérations des trans- 
porteurs aériens au Canada, fournit un certain contexte 
historique en présentant les données pour la période de 
référence et pour le méme trimestre de |l’année précédente. 
En outre, les données de 1987 qui figurent aux sections 1, 2, 
3 et 4 de la publication ont été totalisées de nouveau en 
fonction des définitions révisées des niveaux de déclaration 
utilises en 1988. 


Special Articles 


Airplane and Other Modes of Passenger 
Transportation 


The dominance of air transportation in Canada is 
noted in passenger revenue statistics for public 
Carriers. In 1987, airlines accounted for 88% of the 
revenue of Canadian intercity and rural passenger 
Carriers, up from the 87% reported in 1984. 


Figure 1 - 
Public Carrier Passenger Revenues - 1987 


Etudes spéciales 


L’avion et les autres moyens de transport utilisés par les 
passagers 


Les statistiques sur les recettes du transport des 
voyageurs illustrent la prépondérance du transport aérien au 
Canada. Ces recettes représentaient 88% des recettes des 
transporteurs canadiens interurbains et ruraux de voyageurs 
en 1987, en regard de 87% en 1984. 


Recettes des passagers pour transporteurs publics - 1987 


In 1988, for domestic trips of 80 km or more, 
Canadians travelled 81 billion km, of which 57 billion 
km (70%) were by automobile and 20 billion km (25%) 
were by air. The remaining 4 billion km (5%) were 
accounted for by the other modes of transportation. 


In analysing data on trip length by type of 
transportation, the automobile is dominant for shorter 
distances. It accounted for 94% of short trips! and 
81% of mid-length trips2. The airplane, however, 
Claimed 37% of the long haul traffic’ and 87% of 
transcontinental4 travellers. 


Short trips - 80-319 km. 

Mid-length trips - 320-799 km. 

Long trips - 800-3 199 km. 
Transcontinental trips - 3 200 km and over. 
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En 1988, au titre des voyages intérieurs de 80 km ou 
plus, les Canadiens ont parcouru 81 milliards de km, dont 57 
milliards de km (70%) en automobile et 20 milliards de km 
(25%) en avion. Les autres 4 milliards de km (5%) ont été 
Parcourus en utilisant d’autres moyens de transport. 


En analysant les données sur la distance des voyages 
selon le moyen de transport, on observe que |!’automobile est 
le moyen de transport le plus utilisé sur de courtes distances!. 
Elle intervenait pour 94% de ces voyages et 81% des 
voyages sur moyennes distances?. L’avion, cependant est 
intervenu pour 37% des voyages sur longues distances’ et 
87% des voyages transcontinentaux4. 


Voyages de courtes distances - 80-319 km. 

Voyages de moyennes distances - 320-799 km. 
Voyages de longues distances - 800-3 199 km. 
Voyages transcontinentaux - 3200 km ou plus. 
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TABLE 1. 


Person-km Travelled, by Primary Mode of Transportation, 1984, 1986 and 1988 


TABLEAU 1. Personnes-kilométres Parcourues selon le moyen de transport, 1984, 1986 et 1988 


Millions de personnes-kilométres 


Millions of person-km 


Mode 
Moyen 

1984 1986 
Total 59 538 74 363 
Auto — Automobile 40 629 50 064 
Airplane - Avion 14 292 19 047 
Bus — Autobus 2 366 2744 
Train 1 428 1 455 


Other and not stated - Autre 


Percentage of total 


Pourcentage du total 


1988 1984 1986 1988 
81117 100.0 100.0 100.0 
56 671 68.2 67.3 69.9 
20 015 24.0 25.6 24.8 

2 327 4.0 3.7 2.9 

1318 2.4 2.0 1.6 


et moyen non précisé 823 1 054 697 1.4 1.4 0.9 
Source: Canadian Travel Survey. 


Source: Enquéte sur les voyages des Canadiens. 
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For all but short trips, the airplane was the leading 
mode of public transportation; while for short distances, 
the bus was the principal public carrier. The trip 
lengths by train vary, this mode accounted for 11% of 
travellers using public carriers. 


A Look at Air Fare Indexes in Canada 


On January 1, 1988, a new economic regulatory 
reform for air transportation took place in Canada. With 
this reform, changes in domestic air fares utilized by 
travellers were expected as a result of increases in 
both price competition and service competition. Did the 
price shifts coincide with the expectations? In order to 
assess this, air fare indexes presented in this publica- 
tion were developed. ! 


Figure 2 shows that during the first quarter of 
1988, the air fare index - all fares for domestic 
scheduled services operated by Level | carriers con- 
tinued to creep upwards and reached 121.6. This 
represents an increase of 5.0% compared to the first 
quarter of 1987. The most notable source of price in- 
creases was in economy fares2, which jumped sharply 
(+ 10.2%), to average 133.3. This rise was slightly 
offset by the discount fares as they eased by 1.7% 
during the first quarter of 1988 over the same period in 
1987, posting their first decline after seven consecutive 
increases. 


The impact of the economic regulatory reform on 
economy fares seems evident. Economy fares perked 
up more strongly in the southern sector (+ 10.2%) than 
in the northern sector (+8.6%), where services are still 
regulated. Also, during the first quarter of 1988, the 
discount fare levels were lower than the 1987 levels for 


’ The methodology for these indexes is presented in 
Appendix. 
2 Includes business class fares. 


L’'avion est le premier moyen de transport public sur de 
longues distances et l’autobus, sur de courtes distances. Le 
train dont la distance des voyages varie, a accueilli 11% des 
usagers des transporteurs publics. 


Un examen des indices des tarifs aériens au Canada 


Depuis le 1" janvier 1988, une nouvelle réforme de régle- 
mentation 6conomique du transport aérien a été introduite au 
Canada. Avec cette réforme, des changements dans les tarifs 
aériens utilisés par les voyageurs se déplacant au Canada 
étaient anticipés suite a une amélioration de la situation con- 
Currentielle a la fois au niveau des prix et des services. Les 
changements de prix ont-ils coincidé avec les attentes? Afin 
d’évaluer ceci, des indices des tarifs aériens furent dévelop- 
pes.' Ces indices sont présentés dans cette publication. 


La Figure 2 montre qu’au cours du premier trimestre de 
1988, indice des tarifs aériens — tous les tarifs pour les ser- 
vices intérieurs a horaire fixe exploites par les transporteurs 
de niveau | a continué de se redresser et a atteint 121.6. Ceci 
représente une hausse de 5.0% par rapport au premier tri- 
mestre de 1987. Les tarifs économiques2 expliquent la plus 
grande partie de cette progression; ils se sont accrus 
fortement (+ 10.2%), pour s’établir a 133.3. Les tarifs réduits 
devaient légerement compenser cette hausse, puisqu’ils ont 
reculé de 1.7% au cours du premier trimestre de 1988 par 
rapport a la méme période en 1987, enregistrant leur premiére 
baisse aprés sept augmentations consécutives. 


L'impact de la réforme de réglementation économique sur 
les tarifs de classe économique semble évidente. Les tarifs 
économiques se sont redressés plus fortement dans le sec- 
teur sud (+ 10.2%) que dans le secteur nord (+8.6%), oti les 
services sont encore réglementés. Egalement, au cours du 
premier trimestre de 1988, les niveaux des. tarifs réduits 


’ La méthode pour les indices est presentée en Appendice. 


2 Comprend la classe affaires. 


all northern and southern services; in the regulated 
zone, they plunged by 9.7%, while they retreated by 
1.5% in the deregulated zone. 


As evidenced by Figure 2, between 1983 and 
1988, the price of air transportation services, relative to 
the base year 1983, increased at a lower rate than the 
price of the overall public transportation sector. Over 
the study period, the air fares — all fares have risen by 
21.0% as opposed to a 30.2% increase for public 
transportation. On a quarter-to-quarter basis, both all 
fares and economy fare-indexes have shown a steady 
pattern of growth since 1983, while the discount fare 
index has experienced a Sluggish trend. The mixed 
composition of this fare type group (includes fare types 
such as advance purchase excursion, charter class, 
group, seat sales) may explain the large fluctuations. 


It is worthwhile to note that since the beginning of 
the easing of the economic regulation announced in 
the "New Canadian Air Policy" on May 10, 1984, the 
public transportation index has exceeded, in general, 
the air fare index in each quarter. In this regard, the 
ratio domestic all fares — index to the Consumer Price 
Index — public transportation has novered between 0.84 
and 0.98, with the exception of the third quarter 1984 
when it stood at 1.01. 


Figure 2 


étaient inférieurs aux niveaux de 1987 pour l'ensemble des 
services dans les secteurs nord et sud: dans la zone régle- 
mentee, ils ont reculé de 9.7% alors qu’ils se sont repliés de 
1.5% dans la zone déréglementée. 


Tel qu’il est montré a la Figure 2, entre 1983 et 1988, le 
prix des services du transport aérien, relativement a l'année 
de base 1983, a augmenté a un rythme plus lent que le prix 
de l'ensemble des secteurs du transport public. Au cours de 
la periode sous étude, les tarifs aériens ont augmenté dans 
l'ensemble de 21.0%, comparativement a une augmentation 
de 30.2% pour le transport public. Sur la base d’un trimestre 
a l'autre, I'indice des tarifs aériens — tous les tarifs ainsi que 
indice des tarifs de classe économique ont suivi le méme 
profil de croissance soutenue depuis 1983, alors que |'indice 
des tarifs réduits a accusé une tendance hésitante. La com- 
position mixte de ce groupe tarifaire (comprend par exemple, 
le tarif excursion payable a l'avance, le tarif noli-prix, le tarif de 
groupe et le tarif de solde de places) peut expliquer les fortes 
variations. 


ll vaut la peine de souligner que depuis que la régle- 
mentation €conomique a été allegée avec I’annonce le 10 mai 
1984 de la "Nouvelle politique aérienne du Canada", l’indice 
du transport public a dépassé, en général, l'indice des tarifs 
aériens a chaque trimestre. A cet égard, le rapport entre 
l'indice des tarifs - tous les tarifs pour les services intérieurs 
et l'indice des prix a la consommation — transport public a 
oscillé entre 0.84 et 0.98, exception faite du troisigme 
trimestre de 1984 ou il s’établissait a 1.01. 


Air Fare Indexes for Domestic Scheduled Services (Not Seasonally Adjusted), 1983-1988 
Indices des tarifs aériens pour les services intérieurs a horaire fixe (non désaisonnalisés), 1983-1988 
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Figure 3 


Percentage Change from the Same Quarter a Year Ago for the Air Fare Indexes and the Public 


Transportation Index 


Taux de variation par rapport au trimestre correspondant de l’année précédente des indices des tarifs 


aériens et de l’indice du transport public 


% 
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Major Carrier Affiliates and the Unit Toll 
Market - First Quarter, 1988 


Since the announcement of the "New Canadian Air 
Policy" by Transport Canada, in 1984, one of the most 
Significant developments in the Canadian air transport 
industry has been the creation of an affiliate network of 
air Carriers, by both Air Canada and Canadian Airlines 
International Limited. Each network allows the trans- 
continental carrier to connect its scheduled services 
with carriers offering scheduled regional and local 
(largely domestic) services. In most cases, the affiliate 
connectors are partially owned by the major carrier. 
One agreement is based solely on a marketing 
arrangement, with no ownership by the major Carrier. 


The process of entering into affiliate arrangements 
with connector carriers was most Significant during 
1987. Accordingly, by 1988 most operational agree- 
ments were in place between the two major carriers 
and the twelve connector airlines. For the purpose of 
presenting a quarterly review of the operations of the 
two networks, in 1988, all twelve connector airlines will 
be included in the data for each quarter. 


The Air Canada affiliate network consists of Air 
Alliance, Air BC, Air Nova, Air Ontario, Air Toronto (a 
division of Soundair Corporation) and Northwest 
Territorial Airways. The Canadian Airlines International 
affiliate network includes Air Atlantic, Calm Air, Lignes 


AFI — Economy fare 


ITA — Tarif économique Us 
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Les affiliés des principaux transporteurs et le 
marché des services a taxe unitaire - premier 
trimestre, 1988 


Depuis l’annonce de la nouvelle politique canadienne sur 
le transport aérien par Transports Canada en 1984, l’un des 
plus importants développements au niveau de lindustrie cana- 
dienne du transport aérien est sans contredit la création de 
filiales dirigées par Air Canada et par les Lignes aériennes 
Canadien International Ltée. Chaque réseau permet aux trans- 
porteurs transcontinentaux de relier leurs services réguliers 
avec les transporteurs offrant des services régionaux et locaux 
qui sont maijoritairement des services intérieurs. Dans la ma- 
jeure partie des cas, le principal transporteur est partiellement 
propriétaire des transporteurs affiliés. Un des accords est 
fondé uniquement sur une entente de vente, sans que le 
transporteur majeur en soit le propriétaire. 


Les négociations d’entente avec les transporteurs affiliés 
les plus importantes eurent lieu en 1987. Par conséquent, en 
1988, presque toutes les ententes opérationnelles étaient en 
place entre ces deux principaux transporteurs et les douze 
transporteurs aériens affiliés. Dans le but de presenter une 
revue des operations trimestrielles des deux réseaux en 1988, 
les douze transporteurs affiliés seront inclus dans les données 
présentées pour chaque trimestre. 


Le réseau di’affiliés d’Air Canada est constitué de: Air 
Alliance, Air BC, Air Nova, Air Ontario, Air Toronto (une divi- 
sion de la société Soundair) et Northwest Territorial Airways. 
Le réseau d’affiliés pour les Lignes aériennes Canadien Inter- 
national Ltée se compose de: Air Atlantic, Calm Air, les Lignes 
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aériennes Inter-Quebec, Ontario Express, Quebecair 
and Time Air. Unit toll services of Quebecair and 
Lignes aériennes Inter-Quebec are marketed under the 
name of Inter-Canadian. 


As can be seen in Table 2 below, Canadian 
Airlines International's affiliate network accounted for a 
Slightly greater proportion of total unit toll market share 
than Air Canada’s network, in the first quarter of 1988. 
However, when the two major carriers are included, the 
Air Canada family is clearly the larger of the two, with a 
market share of 52.6% of unit toll passenger- 
kilometres. . 


These two families of carriers accounted for 92.9% 
of unit toll passengers, and 93.4% of unit toll 
passenger-kilometres reported by Canadian air carriers 
during the first quarter of 1988. They also accounted 
for 95.5% of all unit toll revenues reported by Canadian 
air Carriers during this period. 


lf Wardair is included with these families, the 
shares of unit toll passengers, passenger-kilometres 
and revenue accounted for by this group rise to 95.5%, 
98.7% and 98.1%, respectively. It should be noted that 
Wardair’s data are not included in the Canadian 
Airlines International affiliates or family data in Table 2. 


Aériennes Inter-Québec, Ontario Express, Québecair et Time 
Air. Les services a taxe unitaire pour Québecair et les Lignes 
aeriennes Inter-Québec sont connus sous la marque de 
commerce Inter-Canadien. 


Comme vous pouvez le constater au Tableau 2 ci- 
dessous, le réseau d’affiliés pour les Lignes aériennes Cana- 
dien International Ltée occupait une proportion légérement 
plus grande du total des parts de marché pour les services a 
taxe unitaire que le réseau d’Air Canada au cours du premier 
trimestre de 1988. Cependant, quand on réunit les deux 
principaux transporteurs pour les services a taxe unitaire, on 
observe que le groupe d’Air Canada domine, occupant une 
part de marché de 52.6% pour les passagers-kilométres. 


Ces deux groupes de transporteurs représentaient 92.9% 
des passagers et 93.4% des passagers-kilometres pour les 
services a taxe unitaire au cours du premier trimestre de 
1988. De plus, ils obtenaient 95.5% des recettes totales géne- 
rees par les services a taxe unitaire durant cette méme 
période. 


En incluant Wardair avec ces deux groupes, les parts du 
marché pour les passagers, les passagers-kilometres et les 
recettes pour les services a taxe unitaire grimpent respec- 
tivement a 95.5%, 98.7% et 98.1%. Il est a noter que les 
données de Wardair ne sont pas incluses dans les données 
du groupe des Lignes aériennes Canadien International Ltée 
qui figurent au Tableau 2. 


TABLE 2. Unit Toll Operations of the Affiliate Network of the Two Major Canadian Air Carriers - First 
Quarter, 1988 
TABLEAU 2. Opérations des services a taxe unitaire du réseau d’affiliés des deux principaux 
transporteurs aériens canadiens - Premier trimestre, 1988 
Air Canada Canadian Air Canada Canadian 
Affiliates Airlines Family Airlines 
International International 
Affiliates Family 
Affiliés Affilies des Groupe Groupe des 
d’Air Canada Lignes aériennes Air Canada Lignes aériennes 
Canadien Canadien 


International International 


Passengers - Passagers 425 204 540 351 3 773 420 2772 648 
Market Share - Part du marché % 6.03 ULewe 53.54 39.34 
Passenger-kilometres — Passager-kilométres 189 936 876 199 258 077 5 472 297 555 4 242 853 969 
Market Share - Part du marché % 1.83 1.92 52.63 40.81 
Passenger revenue - Recettes-passagers $ 36 853 082 48 811 304 548 068 082 432 971 304 
Hours Flown — Heures de vol 32 937 34 700 1714 263 100 781 


Passenger revenue per passenger-kilométre — 


Recettes-passagers par passager-kilometre $ 0.19 0.24 0.10 0.10 
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SECTION 1 THE QUARTER IN REVIEW - REVUE DU TRIMESTRE 


TABLE 1.1. Ratios - Canadian Air Carriers, Level |, January-March 1988 


TABLEAU 1.1. Rapports - Transporteurs aériens canadiens de niveau |, Janvier-mars 1988 


1987 


‘Passenger revenue per passenger-kilometre, unit toll 
services — Recettes-passagers par passager- 
kilometre, services a taxe unitaire $ 0.097 


Goods-revenue per goods tonne-kilometre, unit toll 
services - Recettes-marchandises par tonne- 
kilometre de marchandises, services a taxe unitaire $ 0.413 


Revenues per tonne-kilometre, unit toll and charter 
services — Recettes par tonne-kilometre, services 
a taxe unitaire et d’affrétement $ 0.731 


Total operating revenues per employee - Total 
des recettes d’exploitation par employe $ 29 944 


Total operating revenues to total operating 
expenses - Total des recettes d’exploi- 
tation par rapport au total des dépenses 
d’exploitation % 101.95 


1987 


Passenger revenue per passenger-kilometre, unit toll 
services — Recettes-passagers par passager- 
kilometre, services a taxe unitaire $ 0.090 


Goods-revenue per goods tonne-kilometre, unit toll 
services — Recettes-marchandises par tonne- 
kilometre de marchandises, services a taxe unitaire $ 0.493 


Revenues per tonne-kilometre, unit toll and charter 
services - Recettes par tonne-kilometre, services 
a taxe unitaire et d’affretement $ 0.773 


Total operating revenues per employee — Total 
des recettes d’exploitation par employé $ 32 570 


Total operating revenues to total operating 
expenses - Total des recettes d’exploi- 
tation par rapport au total des dépenses 
d’exploitation % 101.14 


Total 


1988 


0.093 


0.427 


0.738 


33 444 


98.52 


Canadi»n 


1988 


0.095 


0.463 


0.808 


38 185 


103.32 


Change 
Variation 


% 


-3.4 


3.4 


U8) 


Change 
Variation 


Yo 


5.1 


-6.2 


4.6 


Wee 


1987 


0.106 


0.410 


0.811 


29 042 


107.53 


1987 


0.044 


0.125 


0.332 


41 340 


71.59 


Air Canada 
Change 
1988 
Variation 
% 
0.097 -8.6 
0.417 V7. 
0.774 -4.6 
29 441 1.4 
96.98 
Wardair 
Change 
1988 
Variation 
% 
0.050 14.7 
0.268 114.2 
0.419 26.1 
44 578 7.8 
86.13 
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TABLE 1.2. Selected Economic and Demographic Indicators, January-March 1988 


TABLEAU 1.2. Indicateurs économiques et démographiques choisis, Janvier-mars 1988 
—— EE eee ee ee eee 
Change 
1987 1988 
Variation 


% 


Population of Canada - Population du Canada 000 25 500.8 25 787.1 dt 
Employed labour force (s.a.) - Population active 

occupée (dés.) ‘000 11 711.0 12 171.0 3.9 
Disposable income! - Revenu disponible! $’000’000 355 008.0 374 760.0 5.6 
Per capita disposable income’ - Revenu 

disponible par habitant' $ 13 921.4 14 532.8 4.4 


Per capita trip spending (including fares)? = 

Depenses de voyage par habitant (comprend le 

cout du transport)? 
- Domestic travel - Voyages intérieurs $ eA(S) 90.9 af 
— International travel - Voyages internationaux $ 97.0 100.9 4.0 


Average spending per trip (including fares)* - 
Deépenses moyennes par voyage (comprend 
le cout du transport)4 


— Domestic travel - Voyages intérieurs $ «(3) 525.0 ” 
— International travel - Voyages internationaux $ 929.6 934.2 0.5 
Average cost of air fares (Level | carriers) - 

Cout moyen du transport aérien 

(transporteurs de niveau |) 
— Domestic travel - Voyages intérieurs $ 136.9 139.7 2.0 
— International travel - Voyages internationaux $ 264.9 280.7 6.0 
Consumer Price Index - Indice des prix a 

la consommation 1983 = 100 
- All items -— Ensemble 115.9 120.6 4.1 
— Transportation - Transports 114.1 117.9 Ske} 
— Public transportation - Transport public 130.0 eTES -2.1 
Travel price index — Indice des prix des 

voyages 1983 = 100 118.5 121.3 2.4 
Air fare index (Level | carriers) - Indice 

des tarifs aériens (transporteurs de 

niveau |) 1983 = 100 
— Domestic travel - Voyages intérieurs 115.8 121.6 5.0 
— International travel - Voyages internationaux 107.8 VASES Sell 
Index of real domestic product (s.a.) — Indice 

du produit intérieur réel (dés.) 1983 = 100 
- All industries - Toutes les industries 116.8 122.9 52 
— Transport industry - Industrie du 

transport 115.4 123.0 6.6 

~ Air transportation - Transport aérien 114.0 121.3 6.4 
Air transport as a percentage of the 

transport industry’s real domestic product - 

Pourcentage du transport aérien dans le > 

produit intérieur réel de |’industrie 

du transport %o 16.2 15.6 


(s.a.) — seasonally adjusted - (dés.) - désaisonnalisé 
I Disposable income figures relate to all Canadians and not only those that travel. - Les chiffres du revenu disponible 
S'appliquent a tous les Canadiens et non seulement a ceux qui voyagent. 
Source: Canadian Statistical Review and Bank of Canada. - Revue statistique du Canada et Banque du Canada. 
Includes international passenger fares. - Comprend le prix du transport des voyages internationaux. 
This figure is not available for the year 1987, the Canadian Travel Survey being conducted every two years. For the period 
January-March 1986, the per capita trip spending totalled $81.2 and the average spending per trip, $476.7. - Ce chiffre n'est 
pas disponible pour |'année 1987, I’enquéte sur les voyages des Canadiens étant menée a tous les deux ans. Au cours de ia 
période janvier-mars 1986, les dépenses de voyage par habitant totalisaient $81.2 et les dépenses moyennes par voyage, 
$476.7. 
Relates to overnight trios by Canadian residents travelling by plane. - For overseas trips, includes other modes of transpor- 
tation. — Correspond aux voyages d'une nuit ou plus effectués par ies résidents canadiens voyageant par avion. Pour les 
voyages outre-mer, Comprend d'autres modes de transport. 
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SECTION 2 OPERATING STATISTICS - STATISTIQUES D’EXPLOITATION 
TABLE 2.1. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, January-March 1988 


TABLEAU 2.1. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens Canadiens, Janvier-mars 1988 


Levels I-III Levels I-IV 
Niveaux I-III Niveaux I-IV 
$s, 
Change Change 
1987 1988 1987 1988 


Variation Variation 
"000 000 % ‘000 000 % 


All services - Tous les services 
Number of carriers included' - Nombre de 


transporteurs inclus’ 98 93 -5.1 288 275 -4.5 
Passengers — Passagers 7 589 8 670 14.3 7 705 8 899 15.5 
Goods carried - Marchandises transportées kg 133 613 136 208 1.9 135 538 147 077 8.5 
Passenger-kilometres — Passagers-kilométres ay 1407, GO, RG « 15 184 595 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilométres = | 1):485'736 ae « 1518 460 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilométres = 351 800 = s 370 005 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- ; 

kilometres ess 75360 Be - 1 888 464 = 
Hours flown - Heures de vol 305 345 13.4 381 436 14.3 


Unit toll services - Services a taxe unitaire 


Passengers - Passagers 6 035 6 982 Uke) 74 6 088 7 047 15.8 
Goods carried - Marchandises transportées kg 105 425 109 413 3.8 105 508 109 494 3.8 
Passenger-kilometres - Passagers-kilomeétres 8578 166 10 379 210 21.0 8 593 438 10 397 741 21.0 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilométres 857 817 1037 921 21.0 859 344 §=1 039774 P2N0) 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilometres 301 611 318 612 5.6 301 642 318670 5.6 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 1159427 1356 533 17.0 1160986 1 358 444 diva 
Hours flown - Heures de vol 211 253 20.0 : 214 261 21.8 


Charter services - Services d’affretement 


Passengers — Passagers 1 553 1 688 8.7 1617 1 852 14.5 
Goods carried - Marchandises transportées kg 28 188 26 795 -4.9 30 029 37 583 25.2 
Passenger-kilometres - Passagers-kilomeétres « 4478 147 we . 4 786 854 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilometres Pe 447 815 me Hs 478 685 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilométres Pe 33 188 me FF 51 334 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres a 481 002 “i He 530 020 
Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 

voilure fixe 93 91 -1.6 125 126 0.9 
Hours flown: helicopters - Heures de vol: 

hélicopteres 1 1 22.9 42 48 16.2 
Hours flown: total - Heures de vol: total 94 92 -1.4 167 175 4.7 


’ Figures expressed in full, not in thousands. - Chiffres exprimés en entier, non en milliers. 


TABLE 2.2. Operating Statistics, by Sector - Canadian Air Carriers, Levels I-IV, January-March 1988 


TABLEAU 2.2. Statistiques d’exploitation, par secteur - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV, 
Janvier-mars 1988 


a eee eee eee 


Domestic Transborder Other international 
Intérieur Transfrontalier Autre international 
Change Change Change 
1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 1988/1987 
Variation Variation Variation 


All services - Tous les services 


Passengers - Passagers 5 815 15.6 1 596 10.9 1 488 20.5 
Goods carried - Marchandises transportées kg 95 983 -4.1 12 240 AY. 38 855 63.2 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres 5 848 870 aes 3 023 326 me 6 312 398 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, 

tonnes-kilometres 584 887 a 302 333 oe 631 240 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilométres V2SeKat a 31 841 a 214 426 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 708 624 Fc 334 174 rae 845 666 : 
Hours flown - Heures de vol 333 14.1 48 5.6 55 24.5 


Unit toll services - Services a taxe unitaire 


Passengers — Passagers S) hie! 14.8 839 13.1 694 POY Tf 
Goods carried - Marchandises transportées kg 70 586 -4.0 9 155 -3.8 29 753 32:5 
Passenger-kilometres — Passagers-kilométres 5 507 414 19.2 1 187 796 -0.9 3 702 531 33:5 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilométres 550 741 19.2 118 780 -0.9 370 253 33:5 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilométres 107 505 -13.7 20 528 -10.8 190 637 2a 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 658 246 12.2 139 307 -2.5 560 891 30.0 
Hours flown - Heures de vol 203 213 28 21.2 30 25.8 


Charter services - Services d’affretement 


Passengers — Passagers 301 Sile7, 756 8.6 794 14.9 
Goods carried - Marchandises transportées kg 25 396 -4.1 3 085 41.6 9 102 569.0 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres 341 457 88 1 835 530 as 2 609 867 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, yi 

tonnes-kilométres 34 146 es 183 553 be 260 987 
Goods tonne-kilometres — Marchandises, 

tonnes-kilometres 16 232 oe Tal Shs! oe 23 789 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 50 378 soe 194 866 x 284 775 
Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 

voilure fixe 86 -0.8 20 2.9 20 7.6 
Hours flown: helicopters - Heures de vol: : 

hélicoptéres 43 16.6 - -100.00 5 208.4 
Hours flown: total - Heures de vol: total 130 4.4 20 -10.7 25 QS. 


TABLE 2.3. 


TABLEAU 2.3. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau |, Janvier-mars 


1988 


Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level |, January-March 1988 


—_—_—_—_———:: ee eee > CO oo oa 


Total 


1987 


1988 


Change 


Variation 


1987 


Air Canada 


Change 


Variation 


es 


All services - Tous les services 
Passengers — Passagers 

Goods carried - Marchandises transportées 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres 


Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilomeéetres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilométres 


Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 


Hours flown — Heures de vol 


Unit toll services - Services a taxe unitaire 

Passengers — Passagers 

Goods carried - Marchandises transportées 

Passenger-kilometres - Passagers-kilométres 

Available seat-kilometres —- Siéges-kilométres 
disponibles 

Passenger load factor - Coefficient de 
remplissage, passagers 

Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 

Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 

Available tonne-kilometres - Tonnes-kilométres 
disponibles 

Weight load factor — Coefficient de 
chargement 

Hours flown - Heures de vol 


Charter services - Services d’affretement 

Passengers — Passagers 

Goods carried - Marchandises transportées 

Passenger-kilometres - Passagers-kilométres 

Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilométres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 

Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 

Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 
voilure fixe 

Hours flown: helicopters - Heures de vol: 
hélicopteres 

Hours flown: total - Heures de vol: total 


000 ‘000 000 000 
6 121 6 896 2st 3 295 3 564 
kg 95 212 102 121 Pee) 69 256 69 590 
11 370 701 13 035 833 14.6 5 363 205 5959 614 
1137070 1 303 583 14.6 536 321 595 961 
313 024 331 167 5.8 216 766 215 447 
1450094 1 634 750 ARI 753 087 811 408 
164 179 9.2 84 86 
5 037 5 767 14.5 3 078 3 348 
kg 93 048 99 579 7.0 68 192 68 619 
8 247 404 9 873 902 19:7 4663815 5 282 361 
13 094 994 14 020 373 Zeal 7173981 7470313 
% 62.98 70.43 65.01 70.71 
824 740 987 390 19:7 466 382 528 236 
292 988 313 001 6.8 205 478 206 820 
VMK? 728009300'391 16.3 671 860 735 056 
1950 769 2115 598 8.4 1169699 1 209 530 
% 57.30 61.47 ms 57.44 60.77 
138 152 10.4 79 81 
1 084 1 129 4.2 217 216 
kg 2 164 2 542 17.5 1 064 971 
3123 297 3161 931 1.2 699 390 677 254 
312 330 316 193 Ue 69 939 67 725 
20 036 18 166 -9.3 11 288 8 627 
332 366 334 359 0.6 81 227 76 352 
26 27 2.9 5 5 
26 Pi 2.9 5 5 


13.3 


13.3 


0.7 
9.4 


3.4 


3.0 


TABLE 2.3. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level |, January-March 1988 - Concluded 


TABLEAU 2.3. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I, Janvier-mars 


1988 - fin 
LV ES a Ee a ae ee a ee Ee ee 
Canadi»n Wardair 
Change Change 
1987 1988 1987 1988 
Variation Variation 


All services - Tous les services 
Passengers — Passagers 

Goods carried - Marchandises transportées 
Passenger-kilometres — Passagers-kilométres 


Passenger tonne-kilometres —- Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 


Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 


Hours flown - Heures de vol 


Unit toll services - Services a taxe unitaire 

Passengers - Passagers 

Goods carried - Marchandises transportées 

Passenger-kilometres - Passagers-kilomeétres 

Available seat-kilometres - Siéges-kilométres 
disponibles 

Passenger load factor - Coefficient de 
remplissage, passagers 

Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilométres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 

Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 

Available tonne-kilometres - Tonnes-kilométres 
disponibles 

Weight load factor - Coefficient de 
chargement 


Hours flown - Heures de vol 


Charter services - Services d’affrétement 

Passengers - Passagers 

Goods carried - Marchandises transportées 

Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 

Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilométres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilométres 

Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 

Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 
voilure fixe 

Hours flown: helicopters - Heures de vol: 
helicopteres 

Hours flown: total - Heures de vol: total 


‘000 000 000 000 
2 308 2 676 15.9 518 656 
kg 20 439 28 710 40.5 5 516 3 821 
4 227692 5012315 18.6 1779 804 2063903 
422769 501 232 18.6 177980 206390 
70 641 97 951 38.7 25 616 17 769 
493 411 599 183 21.4 203597 224 159 
71 80 13.9 10 13 
1 842 2 232 21.2 117 186 
kg 20 055 28 219 40.7 4 801 2741 
3161394 4043 596 27.9 422195 547945 
5 178 867 5759116 11.2 742145 790944 
% 61.04 70.21 56.89 69.28 
316139 404 360 27.9 42 219 54 794 
69 763 96 907 38.9 17 746 9 274 
385 903 501 267 29.9 59 966 64 068 
683 434 797 843 16.7 97635 108 225 
% 56.47 62.83 ee 61.42 59.20 
55 66 19.3 4 5 
466 444 4.8 401 470 
kg 384 491 27.8 715 1 080 
1066 298 968719 9.2 1357609 1515958 
106 630 96 872 9.2 135 761 151 596 
878 1 044 18.9 7 870 8 495 
107 508 97 916 -8.9 143 631 160 091 
15. 14 -5.9 6 8 
15 14 5.9 6 8 


26.7 


-30.7 


16.0 


16.0 


-30.6 


10.1 
32.0 


59.4 


-42.9 


29.8 


6.6 


29.8 


-47.7 


6.8 


10.8 


33.6 


TABLE 2.4. Helicopter Hours Flown, by Sector, by Province and Territory - Canadian Air Carriers, 
January-March 1988 


TABLEAU 2.4. Heures de vol des hélicoptéres par secteur, par province et territoire - Transporteurs 
aériens canadiens, Janvier-mars 1988 


Change 
1987 1988 
Variation 
No. — Nbre No. -— Nbre % 
Number of carriers - Nombre de 
transporteurs 60 50 -16.7 
Domestic - Intérieur 
Newfoundland — Terre-Neuve 3 476 2 840 -18.3 
Prince Edward Island - ile-du- 

Prince-Edouard 28 -100.0 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 30 112 Beey a 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 465 -100.0 
Quebec - Québec 7 871 9 972 26.7 
Ontario 4755 4 207 -11.5 
Manitoba 1 734 1 675 -3.4 
Saskatchewan 486 995 104.7 
Alberta 2 734 4 138 51.4 
British Columbia - Colombie-Britannique 12 849 15 702 222 
Yukon 695 520 -25.2 
Northwest Territories — Territoires du 

Nord-Ouest 2 047 S329 62.6 
Total 37 170 43 490 17.0 

International 4 524 4 939 9.2 
Total 41 694 48 429 16.2 


SECTION 3. FINANCIAL DATA - DONNEES FINANCIERES 
TABLE 3.1. Income Statement - Canadian Air Carriers, Levels I-ill, January-March 1988 


TABLEAU 3.1. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-lil, Janvier-mars 1988 


Change 
1987 1988 
Variation 
SSS SSS a ea 
$ '000 $ ’000 % 
Operating revenues - Recettes d’exploitation 
Unit toll services - Services a taxe 
unitaire 1 012 539 1 174 526 16.0 
- Passengers - Passagers % 1 027 748 es 
- Goods - Marchandises re 146 778 oe 
Charter services - Services d’affrétement 244 308 250 499 2.5 
—- Passengers - Passagers rt 226 499 
- Goods - Marchandises ae 24 000 
Other flying services — Autres services 
aériens 4 922 3 246 -34.0 
Subsidies - Subventions d’exploitation oe 1 290 he 


Net incidental air transport related revenue - 

Recettes accessoires liées au transport 

aérien, nettes 46 452 5371137 14.4 
Total operating revenues - Total des recettes : 
482 699 ees! 


d’exploitation 1 308 221 1 
Operating expenses - Dépenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment —- 

Frais d’entretien, biens et Equipement au sol 17 024 15 661 -8.0 
Aircraft operations — Exploitation des 

aéronefs 434 136 511 040 UAT 
Maintenance, flight equipment - Frais 

d’entretien, equipement de vol 153 786 186 467 21.3 
General services and administration - Services 

généraux et administration 584 525 703 312 20.3 
Depreciation — Dépréciation 84 806 78 564 -7.4 
Total operating expenses - Total des dépenses 

d’exploitation 1 274 278 1 495 043 Wee 
Operating income (loss) — Revenu (perte) 

d’exploitation 33 942 (12 344) 
Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 

(depenses) hors exploitation 
Capital gains (losses), net - Gains (pertes) 

de capital, nets 57 364 3 818 -93.3 
Interest and discount income - Revenus 

d’interéts et d'escomptes 16 223 12 509 -22.9 
Interest expenses —- Intéréts versés 64 544 58 429 -9.5 


Miscellaneous non-operating income (expenses), 

net — Revenus (dépenses) divers hors 

exploitation, nets (11 583) (6 148) -46.9 
Total non-operating income (expenses), net — 

Total des revenus (dépenses) hors 

exploitation, nets (2 541) (48 251) 
Income (loss) before provision for income 

taxes - Revenu (perte) avant déductions 

de l’impot 31 401 (60 594) 
Provision for income taxes (tax refund) —- 

Provision pour l’impdt sur le revenu 

(remboursement d’impdt) 120 (21 584) 
Net income (loss) - Revenu (perte) net 31 281 (39 010) 


ee — Eee 


TABLE 3.2. Income Statement - Canadian Air Carriers, Level |, January-March 1988 


TABLEAU 3.2. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I, Janvier-mars 1988 


nr a Ed 


Operating revenues - Recettes d’exploitation 


Unit toll services - Services a taxe 
unitaire 

— Passengers - Passagers 

- Goods - Marchandises 


Charter services - Services d'affrétement 

- Passengers - Passagers 

- Goods - Marchandises 

Other flying services - Autres services 
aériens 

Subsidies - Subventions d’exploitation 

Net incidental air transport related revenue - 
Recettes accessoires liées au transport 
aérien, nettes 

Total operating revenues - Total des recettes 
d’exploitation 


Operating expenses - Dépenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment - 
Frais d’entretien, biens et équipement au sol 

Aircraft operations — Exploitation des 
aéronefs 

Maintenance, flight equipment - Frais 
d’entretien, equipement de vol 

General services and administration - Services 
généraux et administration 

Depreciation -— Dépréciation 

Total operating expenses - Total des dépenses 
d’exploitation 

Operating income (loss) - Revenu (perte) 
d’exploitation 


Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 
(depenses) hors exploitation 


Capital gains (losses), net - Gains (pertes) 
de capital, nets 

Interest and discount income - Revenus 
d’intéréts et d'escomptes 

Interest expenses - Intéréts versés 

Miscellaneous non-operating income (expenses), 
net - Revenus (dépenses) divers hors 
exploitation, nets 

Total non-operating income (expenses), net - 
Total des revenus (dépenses) hors 
exploitation, nets 

Income (loss) before provision for income 
taxes — Revenu (perte) avant deductions 
de ’impdt 

Provision for income taxes (tax refund) - 
Provision pour !’impét sur le revenu 
(remboursement d'impot) 

Net income (loss) - Revenu (perte) net 


Total 
Change 
1987 1988 
Variation 
$ 000 $ ’000 % 
918 906 1056 435 15.0 
797 940 922 795 15.6 
120 966 133 639 10.5 
140 519 149 747 6.6 
. 135 831 145 040 6.8 
4 688 4 707 0.4 
2 447 1 186 -51.5 
32 808 36 318 10.7 
1094 680 1 243 685 13.6 
13 370 12 706 5.0 
338 212 407 572 20.5 
111 963 140 764 Vb 
536 778 636 286 18.5 
73 402 65 060 11.4 
TOTS 725501 262 388 17.6 
20 955 (18 703) 
50 685 916 -98.2 
15 631 13 076 -16.3 
57 070 49 011 -14.1 
(10 171) (6 603) -35.1 
(925) (41 623) 
20 030 (60 325) 
(6 115) (23 056) Paine) 
26 145 (37 269) 


1987 


$ ’000 


578 042 
493 706 
84 336 


32 568 
30 334 
2 234 


12 978 


623 588 


8 860 
180 138 
68 286 


277 856 
44 795 


579 935 


43 654 


9 120 


6 944 


28 770 


(3 032) 


(15 738) 


PANES 


11 591 
16 324 


Air Canada 
Si ee oS See et Se ee 


1988 


$ '000 


597 518 
911 215 
86 303 


30 381 
28 447 
1 934 


11 265 


639 164 


8 081 
204 955 
80 874 


324 292 
40 844 


659 046 


(19 882) 


187 
6 723 
24 924 
(7 141) 
(25 156) 


(45 038) 


(17 349) 
(27 689) 


Change 


Variation 


—_—_—_—_———— << —————————— 
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TABLE 3.2. income Statement - Canadian Air Carriers, Level |, January-March 1988 - Concluded 


TABLEAU 3.2. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau |, Janvier-mars 1988 - fin 


-_:eoee Sn eee eae 


Canadi»n Wardair 
Change Change 
1987 1988 1987 1988 
Variation Variation 
ae eT TTR ee ee : ; 
; $ 000 $ ’000 % $ ‘000 $ '000 % 

Operating revenues - Recettes d’exploitation 
Unit toll services - Services a taxe 

unitaire 320 223 429 016 34.0 20 641 29 901 44.9 
— Passengers - Passagers 285 810 384 160 34.4 18 424 27 420 48.8 
- Goods - Marchandises 34 413 44 855 30.3 PAPA) 2 481 11.9 
Charter services - Services d’affretement 61 013 55 411 9.2 46 938 63 955 36.3 
- Passengers - Passagers 60 521 54 920 -9.3 44 976 61 673 37.1 
- Goods - Marchandises 492 491 -0.2 1 962 2 282 16.3 
Other flying services — Autres services 

aériens 2 447 1 186 ey fe 
Subsidies - Subventions d’exploitation a - ae 
Net incidental air transport related revenue — 

Recettes accessoires liées au transport 

aérien, nettes 18 950 24 538 29.5 880 515 -41.5 
Total operating revenues — Total des recettes 

d’exploitation 402 633 510 150 26.7 68 458 94 371 37.9 
Operating expenses - Dépenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment — 

Frais d’entretien, biens et equipement au sol 4 158 3 985 -4.2 353 640 81.5 
Aircraft operations - Exploitation des 

aéronefs 127 498 164 320 28.9 30 576 38 296 2512 
Maintenance, flight equipment - Frais 

d’entretien, Equipement de vol 33 627 47 400 41.0 10 050 12 490 24.3 
General services and administration —- Services 

généraux et administration 212 189 263 133 24.0 46 733 48 861 4.6 
Depreciation — Dépréciation 20 641 14 935 -27.6 7 966 9 281 16.5 
Total operating expenses - Total des dépenses 

d’exploitation 398 113 493 774 24.0 95 677 109 568 14.5 
Operating income (loss) - Revenu (perte) 

d’exploitation 4 520 16 377 262.3 (27 219) (15 197) -44.2 
Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 

(depenses) hors exploitation 
Capital gains (losses), net - Gains (pertes) 

de capital, nets 2 930 725 -75.3 38 636 4 -100.0 
Interest and discount income - Revenus 

d’intéréts et d’escomptes 7 605 4 104 -46.0 1 083 2 249 107.8 
Interest expenses - Intéréts versés 25 683 Iei752 -46.5 2618 10 335 294.3 


Miscellaneous non-operating income (expenses), 

net — Revenus (dépenses) divers hors 

exploitation, nets (8 038) (384) -95.2 899 922 2.6 
Total non-operating income (expenses), net - 

Total des revenus (dépenses) hors 

exploitation, nets (23 186) (9 307) -59.9 38 000 (7 160) 
Income (loss) before provision for income 

taxes - Revenu (perte) avant déductions 

de l’impot (18 666) 7 070 es, 10 781 (22 357) 
Provision for income taxes (tax refund) — 

Provision pour |’impdt sur le revenu 

(remboursement d’impot) (11 606) 5 458 oe (6 100) (lites\G9), 83.0 
Net income (loss) - Revenu (perte) net (7 060) 1612 a 16 881 (11 192) 


eee 


SECTION 4 EMPLOYMENT AND FUEL DATA - DONNEES SUR LES EFFECTIFS ET LE CARBURANT 
TABLE 4.1. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Levels I-IIl, January-March 1988 


TABLEAU 4.1. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-Ill, 
Janvier-mars 1988 


OO 


Change 
1987 1988 
Variation 


——_-? —xg¥KxKxvqrr_rrOOoOoOOWOW@W™l———__—sx—vmwrlrOlooo 
7) 


Average number of employees and wages 
* paid - Nombre moyen d’employes, 
traitements et salaires payes 


Pilots and co-pilots - Pilotes et 


copilotes No. - Nbre 4 349 5 037 15.8 
Salaries and wages —- Salaires et 

traitements $'000 76 980 85 492 Wea 
Other flight personnel - Autre 

personnel navigant No. - Nbre 7 579 6 745 -11.0 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $000 60 732 48 523 -20.1 


General management and adminis- 
tration - Gestion et adminis- 


tration générales No. — Nbre 3 560 3 749 5g 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $'000 34 987 41 830 19.6 
Maintenance labour — Main-d’oeuvre 

d’entretien No. -— Nbre 6 980 7911 13.3 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $'000 59 269 68 072 14.9 


Aircraft and traffic servicing - 
Service courant des aéronefs et 


du trafic No. - Nbre 13 583 14 462 6.5 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements ~ $000 103 326 111 906 8.3 
Other personnel — Autre personnel No. — Nbre 7 579 7 528 -0.7 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $'000 60 732 62 345 Qui, 
Total average number of employees - j 

Nombre total moyen d’employés No. - Nbre 43 630 45 432 4.4 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $'000 396 027 418 169 5.6 


Fuel and Oil - Consommation de 
carburant et d’huile 


Turbine fuel - Carburant a turbine L ’000 966 972 1 062 484 9.9 
Cost - Cott $ '000 237 507 287 489 21.0 
Gasoline - Essence L ’000 9 590 7 974 -16.8 
Cost - Cott $ ‘000 5 281 4 472 -15.3 
Turbine oil — Huile a turbine L '000 114 245 115.4 
Cost - Cott $ '000 655 861 Sirs 
Piston oil — Huile moteur a piston L '000 314 214 -31.8 


Cost - Coit $ '000 552 246 -55:5 
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TABLE 4.2. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level |, January-March 1988 


TABLEAU 4.2. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau l, 
Janvier-mars 1988 


—_—— SS 
Total Air Canada Canadi»n Wardair 


eee 


Average number of employees and wages 
paid - Nombre moyen d’employés, 
traitements et salaires payes 


Pilots and co-pilots — Pilotes et 


copilotes No. — Nbre 2974 1 730 1 033 211 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $'000 68 181 39 997 24 037 4 147 
Other flight personnel — Autre 

personnel navigant No. — Nbre 5. 733 2 989 2 024 720 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $000 44 145 23 321 15 935 4 889 


General management and adminis- 
tration - Gestion et adminis- 


tration générales No. — Nbre 2 484 ‘ 170 2314 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $'000 32 384 3 927 28 457 
Maintenance labour - Main-d’oeuvre 

d’entretien No. — Nbre 6 032 3 339 2319 374 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $000 55 606 31 687 21 609 2311 


Aircraft and traffic servicing - 
Service courant des aéronefs et 


du trafic No. - Nbre 12 841 8 387 3 663 791 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $'000 104 126 72 405 25 896 5 825 
Other personnel - Autre personnel No. — Nbre 7 123 5 095 2 007 21 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $'000 60 228 48 289 11 770 170 
Total average number of employees - 

Nombre total moyen d’employés No. — Nbre Sve “ely PAL TONG, 13 360 Pa ahi 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $'000 364 670 219 625 127 703 17 341 


Fuel and Oil - Consommation de 
carburant et d’huile 


Turbine fuel — Carburant a turbine L ’000 920 056 459 263 352 072 108 721 
Cost - Cott $ ’000 242 050 120 349 95 200 26 501 
Gasoline - Essence L ’000 - - - - 
Cost - Coit $ ‘000 

Turbine oil — Huile a turbine L ’000 87 21 48 19 
Cost - Coit $ ‘000 415 123 206 86 
Piston oil - Huile moteur a piston L ’000 é - = = 

Cost - Coit $ 000 
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SECTION 5 FARE BASIS DATA - DONNEES SUR LA BASE TARIFAIRE 


Discount Fare Utilization 
Domestic Sector 


The initial impact of the new economic regulatory 
reform in the air transport industry in Canada has 
been the widespread use of discount fares. Indeed, 
during the first quarter of 1988, 61.9% of passengers 
carried on domestic scheduled services by Level | air 
carriers (Air Canada, Canadian Airlines International 
Ltd. and Wardair) travelled on some form of discount 
ticket, up from 53.5% in 1987. When the distribution 
is expressed in terms of passenger-kilometres, the 
proportion of output corresponding to travel by 
discount passengers increases to 66.3%, up from 
59.7% in 1987. 


As shown in Tables 5.2 and 5.3, both southern and 
northern domestic sectors recorded an increased 
utilization of discounted air fares during the first 
quarter of 1988. In the southern sector, 62.7% of 
passenger traffic (representing 67.0% of passenger- 
kilometres) was carried on discount fares. During the 
first quarter of 1987, the corresponding figures were 
54.2% for passengers and 60.3% for passenger- 
kilometres. In contrast, for northern services, discount 
passengers amounted to 44.1% of the traffic during 
the first quarter of 1988, up from 40.4% in 1987. In 
terms of passenger-kilometres, discount carriage for 
northern services increased by 4.5 percentage points 
(42.3% to 46.8%) during the same period. 


It should be noted that approximately 97% of all 
domestic passengers who used discount fares were 
travelling between places in the southern sector. This 
percentage also applies to passenger-kilometres. 


The relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicates a greater 
carriage of discount passengers on the long-haul 
services (distances of 800 kilometres or more). This 
suggests that distance is an important factor to 
consider in analyzing discount fare utilization. During 
the first quarter of 1988, discount carriage on 
long-haul services represented 68.7% of passenger 
volume and 69.0% of passenger-kilometres; this 
compares with 56.5% and 58.2% respectively, for 
short-haul services. 


The unprecedented proportion of discount fares in 
Canada during the first quarter of 1988 can be 
attributed to four principal factors. First, the ‘price 
war’ between the Level | air carriers resulted in an 
increase of seat sales on scheduled domestic 
markets where competition was particularly intense. 
Second, the strong competition between the major 
scheduled carriers and the regional and local carriers 
has stimulated the increment of discount fares on the 
heavily-travelled intercity short-haul routes. Third, on 
the highly competitive long-haul transcontinental 
routes, such as Calgary-Toronto, Edmonton-Toronto, 
Montréal-Vancouver, Ottawa-Vancouver and Toronto- 
Vancouver, there was a noticeable increase in the 
number of different discount fares offered. Fourth, the 
Olympic Games in Calgary also had a significant 
impact on the utilization of discount fares during the 
first quarter of 1988. 


Utilisation de tarifs réduits 
Secteur intérieur 


La nouvelle réglementation économique dans l'industrie du 
transport aérien au Canada a eu comme effet initial 
d’accroitre l'utilisation des tarifs réduits. En effet, au cours du 
premier trimestre de 1988, 61.9% des passagers des vols 
intérieurs a horaire fixe des transporteurs aériens de niveau | 
(Air Canada, les Lignes aériennes Canadien International Ltée 
et Wardair) ont profité d’une forme quelconque de réduction 
de tarifs, en regard de 53.5% en 1987. Lorsqu’on exprime la 
repartition en nombre de passagers-kilometres, !a proportion 
de la production correspondant aux voyages effectués par les 
passagers utilisant les tarifs réduits a augmenté pour passer 
de 59.7% en 1987 a 66.3% en 1988. 


Comme l’indiquent les Tableaux 5.2 et 5.3, les secteurs 
intérieurs du sud et du nord ont enregistré une utilisation 
accrue des tarifs aériens réduits au cours du premier 
trimestre de 1988. Dans le secteur sud, 62.7% du trafic de 
passagers (représentant 67.0% des passagers-kilometres) a 
béneficié de tarifs réduits, comparativement a 54.2% et 
60.3% respectivement au cours du premier trimestre de 
1987. Par comparaison, dans le secteur nord, les passagers 
voyageant a prix réduit ont représenté 44.1% du trafic au 
cours du premier trimestre de 1988, une augmentation par 
rapport a 40.4% en 1987. En termes de passagers- 
kilometres, le volume de trafic utilisant des tarifs a rabais 
dans le seteur nord a augmenté de 4.5 points de pourcentage 
(de 42.3% a 46.8%) au cours de la méme période. 


ll convient de noter qu’environ 97% de tous les passagers 
des vols intérieurs voyageant a prix réduit se déplacaient 
entre des villes du secteur sud. Ce pourcentage s'applique 
également aux passagers-kilométres. 


Les rapports observés entre la proportion de passagers et la 
proportion de passagers-kilomeétres indiquent que le volume 
de transport des passagers utilisant les tarifs réduits est plus 
considérable sur les services long-courriers (distance de 800 
kilometres ou plus). Ceci suggére que la distance est un 
élément important a considérer dans |l'analyse de !'utilisation 
des tarifs reduits. Au cours du premier trimestre de 1988, les 
passagers voyageant a prix réduit sur des vols long-courriers 
constituaient 68.7% du volume de passagers et 69.0% des 
passagers-kilometres; pour lés vols court-courriers, ces pour- 
centages s’établissaient respectivement a 56.5% et 58.2%. 


La proportion sans précédent de tarifs reduits au Canada au 
cours du premier trimestre de 1988 peut étre attribuée a 
quatre principaux facteurs. Tout d’abord, la ‘guerre des prix’ 
entre les transporteurs aériens de niveau | a entrainé une 
augmentation des soldes de places sur les marchés intérieurs 
a horaire fixe ou la concurrence était particuligrement intense. 
En second lieu, la forte concurrence entre les principaux 
transporteurs a horaire fixe et les transporteurs régionaux et 
locaux a favorisé l’accroissement des tarifs réduits sur les 
routes interurbaines achalandées de courte distance. En 
troisieme lieu, on a pu constater une forte augmentation du 
nombre de tarifs réduits offerts dans le secteur trés compétitif 
des services transcontinentaux de longue distance, par 
exemple Calgary-Toronto, Edmonton-Toronto, Montréal- 
Vancouver, Ottawa-Vancouver et Toronto-Vancouver. Enfin, 
les Jeux Olympiques de Calgary ont également influé sur 
l'utilisation des tarifs réduits au cours du premier trimestre de 
1988. 


TABLE 5.1. 
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Air Fare Indexes, by Sector and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level | - Scheduled 
Services, January-March 1988 


TABLEAU 5.1. Indices des tarifs aériens, selon le secteur et Je groupe tarifaire - Transporteurs aériens 


canadiens de niveau | - Services a horaire fixe, Janvier-mars 1988 


Year and Fare type group - Groupe tarifaire 
Sector quarter ees 
Secteur Annee et All fares Economy fare Discounted fare 
trimestre 
Tous les tarifs Tarif €conomique Tarif réduit 


(1983 = 100.0) 


Domestic - Intérieur 1987 | 115.8 121.0 Aides 
ll 117.8 124.4 112.0 

Hl 125.1 126.3 124.7 

IV 123.0 128.8 117.9 

1988 | 121.6 USS) 109.4 

Southern services - Services 1987 | 116.2 121.5 111.8 
secteur sud Il 118.1 124.8 112.4 

Hl 12557 126.8 125.3 

IV 12323 129.3 118.2 

1988 | t2ent 133.9 110.1 

Northern services - Services 18a 108.8 114.6 100.3 
secteur nord Il 112.6 119.1 103.1 

Hl 115.9 120.3 109.8 

IV Vleet 122.8 109.0 

1988 | 225 124.5 90.6 

International 1987 | 107.8 112.0 106.2 
Il Tilt 113.9 110.0 

Hl 118.4 112.0 122.1 

IV 109.9 113.0 108.7 

1988 | leks! 119.5 112.1 


Figure 5.1 


Air Fare Indexes for Domestic and International Sectors, by Fare Type Group (Not Seasonally Adjusted) 


Indices des tarifs aériens pour les secteurs intérieur et international, selon le groupe tarifaire 
(non désaisonnalisés) 


Index 
Indice 


135 


Index 
Indice 


135 


1983 = 100 


130 


125 


120 


105 


100 


130 


Domestic - Economy fare 


Intérieur — Tarif é j : 
eg arif economique Domestic - Discounted fare 125 
Intérieur - Tarif réduit 


120 


115 


International - Economy fare 
International - Tarif économique 


110 


International - Discounted fare 


International - Tarif réduit 105 


100 


1987 1988 


TABLE 5.2. Distribution of Passengers by Sector and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level | - 
Scheduled Services, January-March 1988 


TABLEAU 5.2. Reépartition des passagers, selon le secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens 
canadiens de niveau |! - Services a horaire fixe, Janvier-mars 1988 


a 


Fare type group — Groupe tarifaire 
ee eee te ee ee ee 


Sector First class Business class Economy Discounted Other 
Secteur Premiére classe Classe affaires Economique Réduit Autre 
1987 1988 1987 1988 1987! 1988 1987 1988 1987 1988 


eee 
Yo 


Domestic - Intérieur 0.6 0.3 bse 53 43.3 30.3 53.5 61.9 2.6 EXD) 
Southern services - 
Services secteur sud 0.6 0.3 a 5.5 42.6 29.1 54.2 62.7 2.6 233 
Short-Haul - Court- 
courrier 0.3 Oils me P| 51.0 39.0 46.1 56.5 2.6 213 
Long-Haul - Long-courrier net 0.5 sy 8.9 33.2 19.5 63.0 68.7 Ont 2.3 
Northern services -— Services 
secteur nord - os i (9 )ic6 58.8 55.2 40.4 44.1 Onis 0.4* 
international 1.4 ipa ae 4.5 PTE TiZ5 68.0 Teles! 7.0 5.6 


TABLE 5.3. Distribution of Passenger-kilometres by Sector and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, 
Level! - Scheduled Services, January-March 1988 


TABLEAU 5.3. Répartition des passagers-kilométres, selon le secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs 
aériens canadiens de niveau | - Services a horaire fixe, Janvier-mars 1988 


SN 


Fare type group - Groupe tarifaire 


Sector First class Business class Economy Discounted Other 
Secteur Premiére classe Classe affaires Economique Réduit Autre 
1987 1988 1987 1988 1987! 1988 1987 1988 1987 1988 


rr 


Domestic - Intérieur Net 0.7 pe 8.8 36.5 21.9 59.7 66.3 LY Bas 
Southern services - 
Services secteur sud ee Oni; bes 9.1 35.7 20.9 60.3 67.0 PTE 2.4 
Short-Haul - Court- 
courrier 0.3 Ont e 2.2 49.4 37.1 4h 58.2 2.7 2.4 
Long-Hau! - Long-courrier 1.4 0.8 ach 10.7 32.2 17.1 63.6 69.0 2.8 2.4 
Northern services - Services 
secteur nord - we es 0.3” 56.7 S25 42.3 46.8 0.9" 0.4” 
International 1.4 ARS: id 6.4 16.3 8.8 75.6 78.4 6.7 5i2 


ee ee 6 8 i i ee 

’ Includes business class - Comprend la classe affaires. ‘ 

Note: For * and ™, refer to the section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et “™ consulter la section 'Méthodes et 
restrictions’. 


TABLE 5.4. 
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Distribution of Domestic Passengers by Province and Territory, by Fare Type Group - Canadian 


Air Carriers, Level | - Scheduled Services, January-March 1988 


TABLEAU 5.4. Répartition des passagers aériens selon la province et le territoire, selon le groupe tarifaire - 
Transporteurs aériens canadiens de niveau | - Services a horaire fixe, Janvier-mars 1988 


Oe esses 


Fare type group — Groupe tarifaire 


eee 


Province and territory 
of enplanement First class 
Province et territoire Premiére classe 


d’embarquement 


1987 1988 1987 


Business class 


Classe affaires 


Economy Discounted Other 
Economique Réduit Autre 
1988 1987! 1988 1987 1988 1987 1988 


ee 


Newfoundland -— Terre-Neuve = fe 


Prince Edward Island - 
lle-du-Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nouvelle- 


Ecosse O35 a 
New Brunswick - Nouveau- 

Brunswick ae 
Quebec - Québec 0.3* OMe 
Ontario 0.8 0.4 
Manitoba 0.5” Ors 
Saskatchewan we = 
Alberta 0.8 0.4" 
British Columbia? - Colombie- 

Britannique? 0.7 0.4 


Yukon & Northwest Territo- 
ries — Yukon et Territoires 
du Nord-Quest x x 


Total 0.6 0.3 


’ Includes business class. - Comprend la classe affaires. 


%o 


5.3 41.5 28.2 57.3 65.3 Ural Ast" 
Shs 35.3 26.3 64.1 69.1 0.6" 1.25 
8.2 36.4 2on7 61.5 64.5 ev 1.4 
0.3" 39.8 34.3 58.3 63.7 1.8" 1e7e 
3.3 Glee 34.6 44.9 58.9 3.5 3.1 
6.1 45.1 28.3 51.5 62.6 2.6 2.6 
5.5" 42.6 29.6 54.3 62.7 2.6 ans 
3.6 39.7 26.2 S72G 67.9 2.9 2.3 
S7/ 48.4 36.4 48.5 55.8 2.4 1.6 
4.7 33.5 28.1 63.5 65.0 2.3 1.8 

x xX x x x x 
5.3 43.3 30.3 53.5 61.9 2.6 a 74 


Includes Yukon and Northwest Territories. - Comprend le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest. 
Note: For * and ™ refer to the section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et ™ consulter la section 'Méthodes et 


restrictions’. 


International Sector 


During the first quarter of 1988, the international 
sector exhibited a greater utilization of discount fares 
than the domestic sector. Indeed, over two out of 
every three (71.3%) international scheduled passen- 
gers flew on discount fares. This represents an 
increase of 3.3 percentage points compared to the 
same quarter a year earlier. 


Provincial Synopsis 


During the first quarter of 1988, the larger portion of 
the passengers who enplaned in all provinces and 
territories flew on discount fares. In this regard, the 
range varies rather widely from one province to 
another, with 55.8% for Alberta to 69.1% for Prince 
Edward Island (see Table 5.4). 


Secteur international 


Au cours du premier trimestre de 1988, |’utilisation des tarifs 
réduits était plus répandue dans le secteur international que 
dans le secteur intérieur. En effet, plus de deux passagers 
Sur trois (71.3%) des vols internationaux a horaire fixe ont 
voyage a tarif réduit. Cela représente une augmentation de 
3.3 points de pourcentage par rapport au méme trimestre de 
l'année précédente. 


Sommaire provincial 


Au cours du premier trimestre de 1988, la majorite des 
passagers embarqués dans les provinces et les territoires ont 
voyagé a prix réduit. A cet égard, le pourcentage varie assez 
considérablement d’une province a |’autre, puisqu'il s’établit a 
55.8% en Alberta et a 69.1% a I’lle-du-Prince-Edouard (voir 
le Tableau 5.4). 
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TABLE 5.5. Distribution of Domestic Passengers by Fare Type Group for Selected Cities - Canadian Air 
Carriers, Level | - Scheduled Services, January-March 1988 


TABLEAU 5.5. Répartition des passagers intérieurs selon le groupe tarifaire pour des villes choisies - 
Transporteurs aériens canadiens de niveau | - Services a horaire fixe, Janvier-mars 1988 


—_eeeerereree eee — 


Fare type group — Groupe tarifaire 
EN Se EP ie Se ee ee ie oe a ee 


City of Passengers First class Business Economy Discounted Other 
enplanement class 
Ville Passagers Premiére Classe Economique Réduit Autre 
d’embarquement Classe affaires 
Change 
1987 1988 1987 1988 1987 1988 19872 1988 1987 1988 1987 1988 
Variation 
a ee ee 
No. — Nbre % %o 
(000) 


Short-Haul (< 800 km) - 
Court-courrier (< 800 km) 


Calgary 191 229 195 0.3 a Spe s 53.8 44.4 43.5 51.4 Pe adie ee 
Edmonton! 89 95 6.0 : a vA Dah es 76.0 69.6 22.3 29.5" iy sel 
Halifax 1a) "43 5.3 : : er 1 peihdg 7” 49:9 55.4 53.4 0.9" “ 
Montréal? 296 314 Sone 0.0" 1077 eriitegio 53.9 35.4 42.0 59.2 ee ant 
Ottawa 153 180 17.5 0.7" “ ell as 59.1 36.7 37.4 55.8 De. a. 
Regina A0cauis2 9.7 “ “ Phe 2:0" 55.1 38.7 42.0 57.0 DON oe o.a* 
Saskatoon aon te83 7.8 5 4 a 0:8" 49.2 39.0 48.7 58.6 Cu tea Ag 
Toronto 439 488 12RRROS | Oa Bb A Ai 56.5 37.0 40.2 57.9 SO at 
Vancouver 183 188 B000t.0.3 = el 2 31.2. \030 66.3 63.7 Ee Merieys 
Winnipeg 44 46 6.8 C9 x a 59.1 48.3 38.9 49.2 1.9"... .0.7° 


Long-Haul (>800 km) - 
Long-courrier (>800 km) 


Calgary 119 147 20:1 1.8* lees 1V2i7— O44 5 15 61.1 66.5 PAVE Pa 
Edmonton! 150 186 24.0 ole eOl4e 6.8* 34.8 23.0 61.5 68.0 2.6" 1.9 
Halifax 143 173 2108 110.4" x; a 9.1 360i 24.2 61.6 65.0 1.9 15 
Montréal? 74 ~=—-88 19.1 = ef ig Ne 40.4 25.4 56.2 63.0 Silo tid 
Ottawa 61 is 20.3 1.07 40:5> eeicryoen Ula 45.0 27.4 52.4 59.5 eA See 
Regina 30 37 21:6 + oe ee OMT. 26. oes 69.8 76.0 SZ tee 0: 
Saskatoon 26 35 37.8 by = ee Oe PAS yo) Wie ae es TRON a TAS 3.4 2.2 
Toronto 500 579 15.8 icy) FOsSs rr 10:9, S127 1657 64.8 69.1 Pate \. Woy! 
Vancouver 263 333 26.5 1.6 0.7 nef 8.2 SES: 4 G4ti = 7022 Sys) a5 
Winnipeg 144 188 30.1 0: 7- - cy aha ee 99:4) 2212 60.8 68.1 eha) 2.6° 
’ Includes Edmonton international and Edmonton Municipal. - Comprend |'aéroport international d’Edmonton et l'aéroport 


municipal d'Edmonton. 

Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of international flights). - Comprend les 

aéroports internationaux Montréal (Dorval) et Mirabel (pour les trongons intérieurs des vols internationaux). 

3 includes business class. - Comprend la classe affaires. 

Note: For “ and ™, refer to the section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et * consulter la section ‘Méthodes et 
restrictions’. 


2 


The relatively higher percentage of passengers ll y a un pourcentage relativement plus élevé de passagers 
travelling on discount fares shown for Prince Edward qui voyagent a tarif réduit a I’lle-du-Prince-Edouard, mais cela 
Island does not mean that P.E.l. residents are more ne signifie pas que les résidents de |’lle-du-Prince-Edouard 
privileged than those in other provinces. The ticket sont plus privilégiés que ceux des autres provinces. L’origine 
origin for a coupon lifted at Charlottetown may in fact du billet d'un coupon prélevé a Charlottetown peut étre en 
be Halifax or Montréal. réalité Halifax ou Montréal. 

The increase in the utilization of discount fares in the L'augmentation de l'utilisation des tarifs réduits dans le 
domestic sector was widespread among the secteur intérieur est générale au niveau des provinces, 
provinces, with all posting increases. The largest puisqu'elle est en hausse dans toutes les provinces. Les 
increases were in Quebec (14 percentage points) and hausses les plus fortes s'observent au Québec (14.0 points 


Ontario (11.1 percentage points). de pourcentage) et en Ontario (11.1 points de pourcentage). 
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TABLE 5.6. Average Domestic Fares by Fare Type Group for Selected Cities - Canadian Air Carriers, 
Level! - Scheduled Services, January-March 1988 


TABLEAU 5.6. Tarifs moyens intérieurs selon le groupe tarifaire pour des villes choisies - Transporteurs 
aériens canadiens de niveau | - Services a horaire fixe, Janvier-mars 1988 


rt ere aE 


Fare type group - Groupe tarifaire 


a 


City of First class Business Economy 3 Discounted Other 
enplanement 7 Class 
Ville Premiére Classe Economique 3 Réduit Autre 
d’embarquement classe affaires 
Change Change Change Change Change 
1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 1988/1987 
Variation Variation Variation Variation Variation 
$ Yo She % $ % $ Yo $ % 
Short-Haul (<800 km) - 
Court-courrier( < 800 km) 
Calgary es Ay 167.1 eee 108.1 11.1 66.4 -6.0 90.3 41.7 
Edmonton! 2 a 95.2 a; 89.5 Wee 52.3 -7.2 67.1 50.4 
Halifax - - 94.3 hss 94.5 3:3 Oiee 6.4 “e i 
Montréal? 178.0 16.1 151.3 re 133.2 12.8 84.6 16.2 73.3 -3.1 
Ottawa 7 a 130.2 ae 116.8 10.5 73a 232 68.5 8.6 
Regina he sss 153.8 ie 141.6 5.3 63.9 -6.7 105.3 13.2 
Saskatoon - - 169.2 et 138.8 4.8 61.6 -10.3 84.3 5.9 
Toronto 158.0 14.5 139.8 ‘rs 130.5 iss} 82.8 19.2 77.0 0.4 
Vancouver bel a 172.0 as oom 8.0 72.0 -3.0 89.1 BOs: 
Winnipeg is? ae 163.2 149.2 B7, 67.7 -6.2 85.9 Bez, 
Long-Haul( > 800 km) - 
Long-courrier (>800 km) 

Calgary 505.4 14.0 412.7 ie 318.6 123 160.1 -3.1 231.3 1.6 
Edmonton! 491.3 43.3 365.5 kg 240.5 9.6 114.0 -10.6 184.8 11.8 
Halifax a Py. 227.9 a 187.2 7.4 97.9 -0.6 1Sies 14.4 
Montréal? o 7 386.6 Me 256.7 15.2 130.6 -3.5 198.0 3.6 
Ottawa 495.6 19.9 383.3 Ee 289.9 10.4 138.1 -4.6 232.2 -0.6 
Regina e as 338.3 ae 267.5 5.8 125.6 -O.0 193.6 -1.3 
Saskatoon = a 338.3 oe 249.3 4.5 124.3 -9.1 176.5 -3.7 
Toronto 559.9 PENS 389.2 Py 290.9 Wee 148.3 -2.0 218.1 0.9 
Vancouver 620.0 39.4 464.0 wat 285.7 10.7 145.3 -8.5 245.2 4.6 
Winnipeg a 4 281.9 ae 239.1 6.9 118.4 -1.3 162.0 alee) 
’ Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. - Comprend Vaéroport international d’Edmonton et |’aéroport 


municipal d'Edmonton. 

Includes Montréal international (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of international flights). - Comprend les 
aéroports internationaux Montréal (Dorval) et Mirabe! (pour les trongons intérieurs des vols internationaux). 

Percentage change calculated on business class and economy fares combined. - Variation en Pourcentage calculée selon les 
tarifs de la classe affaires et économique combinés. 


2 


3 


Note: For * and ™ refer. to the section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et ™ consulter la section ‘Méthodes et 
restrictions’. 

Trends for Selected Cities Tendances dans certaines villes 

As shown in Table 5.5, a consistent trend throughout Comme l'indique le Tableau 5.5, une tendance soutenue 
all the selected cities’ seems to be a greater semble se dégager dans toutes les villes choisies', a savoir 
proportion of passengers travelling on discount fares qu’une plus grande proportion de passagers ont voyagé a 
in the first quarter 1988 than in the same quarter in prix réduit au cours du premier trimestre de 1988 qu'au cours 
1987. Indeed, for the Passengers travelling on short de la méme période en 1987. En effet, le nombre de 
distances (less than 800 kilometres), the proportion of Passagers voyageant sur de courtes distances (moins de 800 
passengers who benefitted from discount fares during kilometres) et bénéficiant de tarifs réduits au cours du 
ae Se ee 
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Based on the number of total enplaned passengers on En fonction du nombre de passagers embarqués et transportés a bord 
domestic scheduled services during the first quarter of 1988. de vols intérieurs a horaire fixe au cours du premier trimestre de 1988. 


the first quarter of 1988 rose in eight of the top ten 
Canadian cities. The gains ranged from 7.2 
percentage points in Edmonton to 18.4 percentage 
points in Ottawa. The proportion edged down from 
55.4% to 53.4% in Halifax and from 66.3% to 63.7% 
in Vancouver during this period. For long-haul trips 
(800 kilometres or more), all cities of enplanement 
posted slight gains; these ranged from 3.4 percentage 
points in Halifax to 7.5 in Saskatoon. 


For domestic long-haul services, in most cities, the 
proportion of passengers that travelled on discount 
fares exceeded 65.0%; Saskatoon (78.2%) ranked 
first, followed by Regina (76.0%) and Vancouver 
(70.2%). For business class fares, the leading cities 
were Calgary (12.7%), Ottawa (11.3%) and Toronto 
(10.9%). 


Average Fares 


The fare basis data indicate that during the first 
quarter of 1988, the average fare (all fares) paid by 
the passengers on all domestic city-pairs amounted 
to $140, up 2.0% over the same quarter a year 
earlier. The corresponding fare for all international 
city-pairs amounted to $281, an increase of 6.0% 
relative to a year earlier (see Table 122); 


At the city level, the upper range occurs in Vancouver 
where the domestic fare averaged $164; the lowest in 
Montréal, where it averaged $122. The average 
domestic fare also exceeded the national level in 
Calgary ($142), Toronto ($157) and Winnipeg ($148). 
It rose in six of the ten cities, with gains ranging from 
1.0% in Vancouver to 5.3% in Montréal. Regina 
(-6.0%) and Saskatoon (-5.8%) posted the largest 
declines in the first three months of 1988. 


During the first quarter of 1988, the business and 
economy fares combined increased in all major cities, 
while deeper discounts were offered to travellers (see 
Table 5.6). A comparison of first quarter 1988 average 
discount fares with those from the corresponding 
quarter in 1987, indicates that the discount fares fell 
in ail cities, with the exception of Halifax, Montréal, 
Ottawa and Toronto where they perked up sharply for 
short-haul trips. 


Among the ten cities, the passengers who enplaned 
on domestic scheduled services in Vancouver paid, 
on average, the highest business class fares for both 
short-haul and long-haul trips; this is largely explained 
by the geographical location of that city. For the 
economy fares, Winnipeg registered a high of $149 
for short-haul trips, while Calgary registered a high of 
$319 for long-haul trips. 


premier trimestre de 1988 a augmenté dans huit des dix 
principales villes canadiennes. Les progressions variaient 
entre 7.2 points a Edmonton et 18.4 points a Ottawa. Au 
cours de cette période, le pourcentage a diminué de 55.4% a 
53.4% a Halifax et de 66.3% a 63.7% a Vancouver. En ce qui 
concerne les vols long-courriers (800 kilométres ou plus), 
toutes les villes d’embarquement ont enregistré une faible 
hausse, comprise entre 3.4 points a Halifax et 7.5 points a 
Saskatoon. 


En termes de vols intérieurs long-courriers, la proportion de 
passagers voyageant a tarif réduit a dépassé 65.0% dans la 
plupart des villes: Saskatoon (78.2%), Regina (76.0%) et 
Vancouver (70.2%). En termes de tarifs de la classe affaires, 
les premieres places revenaient a Calgary (12.7%), Ottawa 
(11.3%) et Toronto (10.9%). 


Tarifs moyens 


Les données sur la base tarifaire indiquent qu’au cours du 
premier trimestre de 1988, le tarif moyen (tous types de 
tarifs) payé par les passagers pour l'ensemble des paires de 
villes intérieures s'élevait a $140, en hausse de 2.0% par 
rapport au trimestre correspondant de l'année précédente. Le 
tarif correspondant pour toutes les paires de villes 
internationales s’élevait a $281, en hausse de 6.0% par 
rapport a l’année précédente (voir Tableau 1.2). 


Au niveau des villes, la moyenne des tarifs des vols intérieurs 
est comprise ‘entre $164 a Vancouver et $122 a Montréal. Ce 
tarif a également dépassé le niveau national a Calgary ($142), 
Toronto ($157) et Winnipeg ($148). Il a augmenté dans six 
des villes, les gains oscillant entre 1.0% a Vancouver et 5.3% 
a Montréal. Regina (-6.0%) et Saskatoon (-5.8%) ont 
enregistré les baisses les plus fortes au cours des trois 
premiers mois de 1988. 


Au cours du premier trimestre de 1988, les tarifs combinés 
de la classe affaires et de la classe économique ont 
augmenté dans toutes les principales villes, pendant qu’on 
réduisait davantage les tarifs offerts aux voyageurs (voir le 
Tableau 5.6). Si l'on compare la moyenne des tarifs réduits 
du premier trimestre de 1988 a ceux du_ trimestre 
correspondant de 1987, on constate une baisse des tarifs 
réduits dans toutes les villes, a l’exception de Halifax, 
Montréal, Ottawa et Toronto ou ils ont augmenté pour les 
services court-courriers. 


Parmi les dix villes, c’est a Vancouver que les tarifs des vols 
intérieurs d'affaires a horaire fixe (court-courriers et 
long-courriers) sont, en moyenne, les plus élevés: !a situation 
est en grande partie attribuable a  l’emplacement 
géographique de la ville. En ce qui concerne les vols en 
classe Economique, Winnipeg a enregistré des tarifs de $149 
pour les voyages court-courriers, et Calgary, un tarif de $319 
pour les voyages long-courriers. 


Notes to Users 


Methodology and Data Limitations 


General 


For purposes of statistical reporting, Canadian air 
Carriers are classified into six reporting levels. These 
levels are defined in the Glossary. The statistical data 
filed by an air carrier are dependent on the reporting 
level in which it is classified. The smaller the air carrier, 
the less detail and frequency of data filing. 


This publication presents individual company data, 
for the Canadian Level | air carriers. As a result, it 
cannot be released until all these companies have filed 
all statements for the reference period. 


Unless it is noted otherwise, the data in this 
publication represent the total of all operations 
performed by the carriers anywhere in the world. 


Civil Aviation Financial and Operational Surveys 


Coverage/Survey Universe 


Coverage for the Civil Aviation Surveys in the 
publication Air Carrier Operations in Canada 
extends to all air carriers in reporting Levels I-IV. These 
Canadian carriers are licensed to perform commercial 
unit toll or charter transportation of passengers and 
cargo. To offer commercial air services in Canada, a 
Carrier must have a valid licence issued by the National 
Transportation Agency of Canada. 


Survey Methodology 


The survey methodology used for the Civil 
Aviation Surveys, is a mail census. Reporting forms 
that vary in the level of detail according to the size of 
the air carrier operation being surveyed are mailed out 
to the carriers. Each licensed operator constitutes a 
separate reporting unit. Where parent and subsidiary 
companies are both licensed, separate reports are 
filed. The completed forms are returned to the Aviation 
Statistics Centre. 


Once the information is coded and captured into 
the data processing system, a computerized edit is 
performed which identifies inconsistencies. Data which 
fail to meet the predetermined criteria are selected for 
appropriate action by the Aviation Statistics Centre. In 
cases of incomplete or questionable data, the Aviation 
Statistics Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data, corrections or 
explanations. If there is complete non-response, 
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Notes aux utilisateurs 


Méthodes et restrictions 


Géneéralités 


Aux fins de la déclaration statistique, les transporteurs 
aériens canadiens sont répartis selon six niveaux de 
déclaration, dont la définition figure dans le glossaire. Le 
niveau de déclaration assigné au _ transporteur aérien 
determine quelles seront les données statistiques qu’il devra 
fournir. Plus le transporteur est de petite taille, moins les: 
données a fournir sont détaillées et moins la fréquence de 
déclaration est élevée. 


La presente publication renferme des données se 
rapportant a chacun des transporteurs aériens canadiens de 
niveau |. Par consequent, elle ne peut pas paraitre tant que 
toutes ces compagnies n'ont pas rempli tous les états exigés 
pour la période de référence. 


A moins d’indications contraires, les données paraissant 
dans cette publication représentent l'ensemble des activités 
effectuees par les transporteurs aériens a travers le monde. 


Enquétes sur Il’aviation civile (finances et exploitation) 


Couverture/univers des enquétes 


La couverture des enquétes sur |’aviation civile dont les 
données figurent dans la publication intitulée Opérations des 
transporteurs aériens au Canada englobe tous les 
transporteurs aériens se classant aux niveaux de déclaration | 
a lV. Ces transporteurs canadiens détiennent une licence leur 
permettant d’assurer le transport commercial a taxe unitaire 
ou le transport affrété de passagers et de marchandises. Pour 
pouvoir exploiter un service de transport aérien commercial au 
Canada, un transporteur doit détenir une licence valide émise 
par l’Office national des transports du Canada. 


Methodes d’enquéte 


Les enquétes sur l’aviation civile prennent la forme d'un 
recensement par la poste. On envoie aux transporteurs des — 
formules de déclaration dont le niveau de détail varie selon la 
taille de l’exploitation du transporteur aérien faisant partie du 
champ de l’enquéte. Chaque exploitant titulaire d'une licence 
constitue une unité de déclaration distincte. Dans les cas ou 
tant la société meére que ses filiales détiennent une licence, 
elles doivent toutes produire des états distincts. Les formules 
remplies doivent étre retournées au Centre des statistiques de 
l’aviation. 


Apres le codage et la saisie de |’information au moyen du 
systeme de traitement des données, on effectue un contréle 
informatisé afin de relever les incohérences. Les données qui 
ne sont pas conformes aux criteéres prédéterminés sont 
signalées afin que le Centre des statistiques de |l’aviation 
prenne les mesures qui s'imposent. S'il s’agit de données 
incomplétes ou dont |'exactitude semble douteuse, le Centre 
des statistiques de l’aviation telephone ou écrit au transporteur 
aérien afin d’obtenir les données manquantes, des corrections 


estimates are made based on previous performance by 
that carrier or carriers with similar fleets and 
operations. 


The tabulations appearing in this publication are 
produced directly from the computerized data base. 
The data are converted from imperial to metric units 
when individual records are keyedited into the data 
base. The sources of conversion factors applied are: 


(i) the International System of Units (SI), and 
(ii) the International Civil Aviation Organization. 
Data Quality and Limitations 


Air carriers must file their data in accordance with 
the reporting procedures prepared by the Aviation 
Statistics Centre. The quality of the Civil Aviation 
Surveys may be affected by non-sampling errors such 
as coverage error, response error or coding error. 


Users of the Civil Aviation Survey data should be 
aware of the following limitations: 


(i) Estimation of missing values may affect the 
accuracy of the tabulations. To publish data in a 
timely manner, the development of estimates 
for missing data is necessary. The majority of 
the estimates are made for Level IV carriers. 


(ii) From time to time, air carriers notify the 
Aviation Statistics Centre of revisions to be 
made to previously submitted data. The original 
data may already have been released in 
published form. In such circumstances, the 
Aviation Statistics Centre updates the computer 
data base. If the data have been released in the 
quarterly publication, Air Carrier Operations 
in Canada, the revision is reflected in the 
annual publication, Canadian Civil Aviation. 
Significant revisions are noted as a footnote to a 
table and/or in the "Factors Which May Have 
Influenced the Data". 


(iii) The financial data filed by air carriers during the 
year are subject to revision when auditors 
prepare annual statements. In addition, since 
1988, air carriers may provide their annual 
financial data on a fiscal year basis which may 
be different from the calendar year. For these 
reasons, the annual income _ statements 
appearing in Canadian Civil Aviation may 
show differences from the total of the four 
quarterly income statements in Air Carrier 
Operations in Canada. 
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ou des explications. Si le transporteur refuse de répondre a 
toutes les questions, le Centre établit des estimations en se 
fondant sur le rendement antérieur de ce transporteur ou sur 
celui d'autres ren SpOneurs dont la flotte et les activités sont 
similaires. 


Les totalisations figurant dans la présente publication sont 
établies directement a partir de la base de données infor- 
matisée. Lorsque les enregistrements sont saisis sur bande et 
verses dans la base de données, les chiffres exprimés en 
unites impériales sont convertis en unités meétriques. Les 
facteurs de conversion proviennent des sources suivantes: 


(i) le Systeme international d’unités (Sl); 
(ii) l’Organisation de l’aviation civile internationale. 
Qualité des données et restrictions 


Les transporteurs aériens doivent fournir: leurs données 
conformement aux procédures de déclaration établies par le 
Centre des statistiques de I’aviation. Des erreurs non dues a 
l'échantillonnage, comme les erreurs d’observation, les 
erreurs de reponse et les erreurs de codage, peuvent réduire 
la qualité des données tirées des enquétes sur |'aviation civile. 


Il convient d’informer les utilisateurs des restrictions 
Suivantes en ce qui concerne les données provenant des 
enquétes sur l’aviation civile. 


(i) Le fait d’estimer les valeurs manquantes peut réduire 
exactitude des totalisations. Afin de pouvoir publier 
les données a temps, il est nécessaire d’établir des 
estimations pour les données manquantes. Dans la 
majorite des cas, il s’agit d’estimations pour les 
transporteurs de niveau IV. 


(ii) ll arrive a l'occasion que des transporteurs aériens 
avisent le Centre des statistiques de |l’aviation que des 
rectifications doivent étre apportées a des chiffres 
déclarés antérieurement, qui peuvent étre déja publiés. 
En pareil cas, le Centre des statistiques de |’aviation 
introduit les mises a jour dans la base de données 
informatisée. Si les données ont déja paru dans la 
publication trimestrielle (Opérations des 
transporteurs aériens au Canada), les rectifications 
sont apportees dans’ la publication annuelle (Aviation 
civile Canadienne). Les révisions majeures font 
l'objet d'un renvoi dans les tableaux et/ou sont 
indiquées dans la section intitulée "Facteurs pouvant 
avoir une incidence sur les données". 


(ili) Les données financiéres fournies par les transporteurs 
aériens au cours de l’année sont susceptibles d’étre 
modifiées lorsque les vérificateurs préparent les états 
financiers annuels. En outre, depuis 1988, les 
transporteurs aériens peuvent déclarer leurs données 
financiéres annuelles pour |'exercice financier, qui peut 
étre different de l'année civile. C’est pourquoi les 
chiffres annuels des états des recettes qui figurent 
dans la publication Aviation civile canadienne 
peuvent différer du total des chiffres trimestriels des 
états des recettes parus dans la_ publication 
Opérations des transporteurs aériens au Canada. 


(iv) For some. charter operations involving both 
passengers and goods, it is not possible to 
report passenger revenue and goods revenue 
separately. In particular, this case would occur if 
a flight could not be characterized as 
predominantly geared to the transportation of 
passengers or predominantly goods oriented. In 
these situations, carriers have been instructed 
to report all such revenues as passenger 
revenues on their income statement. 


(v) Where a Canadian air carrier is involved in a 
parent-subsidiary relationship with another 
Canadian air carrier, and both have filed income 
Statements for a quarter or year, the Aviation 
Statistics Centre reviews the income statements 
to determine whether any double counting has 
occurred. The impact of this double counting is 
noted in the "Factors Which May Have 
Influenced The Data". 


Soe 


Some totals may not add due to rounding. All 
percentage changes presented in __ this 
publication are based on the full value of the 
data involved, not on the rounded figures 
presented in the tables. 


(vi 


Users requiring more information about the Civil 
Aviation Surveys may obtain further details upon 
request from the Aviation Statistics Centre (819-997- 
6190). 


Fare Basis Survey 


The Fare Basis Survey, initiated in January 1983, 
represents a regular and comprehensive source of fare 
type-specific data on passengers and revenue. 


Coverage/Survey Universe 


This survey covers the scheduled operations of 
the Canadian Level | carriers. The Fare Basis Survey is 
designed to be conducted in accordance with a 
Stratified random sample of 56 days per calendar year 
(or 14 days per quarter). Each day of the week is 
Sampled twice per quarter. The sampling unit consists 
of all lifted flight coupons in a carrier’s system 
applicable to scheduled services: reportable coupons 
are those which are lifted on one of the designated 
sample days. 


Survey Methodology 


The fare basis statistics are compiled from data 
reported on the Fare Basis Report. Once completed, 
Fare Basis Reports are returned by the air carriers to 
the Aviation Statistics Centre. Computerized edits are 
performed to ensure proper sample selection, valid 
entries and logical inter-field relationships. Using the 
regular economy fare of a coupon city-pair as a 
benchmark, intra- and_ inter-carrier analyses are 
performed to detect inconsistencies between fare code 
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(iv) Lorsqu’il s’agit de services d’affretement assurant le 
transport de passagers et de marchandises a la fois, il 
n’est pas toujours possible de distinguer les recettes- 
Ppassagers des recettes-marchandises. Ce serait le 
cas, notamment, s'il était impossible de déterminer si 
un vol sert principalement au transport de passagers 
ou de marchandises. En pareil cas, les transporteurs 
on eu la consigne de déclarer toutes les recettes 
obtenues au poste des recettes-passagers sur leur état 
des recettes. 


(v) Lorsqu’un transporteur aérien canadien est impliqué 
dans une relation société mére-filiale avec un autre 
transporteur aérien canadien, et que les deux transpor- 
teurs ont fourni des états de recettes pour un trimestre 
Ou une année, le Centre des Statistiques de |’aviation 
examine les états de recettes pour déterminer la 
source du double-comptage. L'effet du double- 
comptage est indiqué dans la section intitulée "Fac- 
teurs pouvant avoir une incidence sur les données". 


(vi) Certains totaux ne sont pas justes a cause de données 
arrondies. Toutes les variations en pourcentage 
présentées dans cette publication sont fondées sur la 
valeur entiére des données et non sur les chiffres 
arrondis montrés dans les tableaux. 


Les utilisateurs désireux d’obtenir de plus amples rensei- 
gnements au sujet des enquétes sur l’aviation civile peuvent 
s’adresser au Centre des Statistiques de l’aviation (819-997- 
6190). 


Enquéte sur la base tarifaire 


L’enquéte sur la base tarifaire, réalisée pour la premiére 
fois en janvier 1983, constitue une source compléte et 
réguliére de données sur les passagers et les recettes d’aprés 
les différents genres de tarifs. 


Couverture/univers de ’'enquéte 


Il s’agit d'une enquéte portant sur les services a horaire 
fixe offerts par les transporteurs Canadiens de niveau |. Elle 
est realisée au cours d'une période-échantillon stratifiée de 56 
jours par année civile (ou 14 jours par trimestre) déterminés 
de facon aléatoire. Chaque jour de la semaine est échan- 
tillonné deux fois par trimestre. Les unités d’échantillonnage 
regroupent tous les coupons de vol prélevés par un 
transporteur et applicables a des services a horaire fixe; les 
Coupons admissibles doivent avoir été prélevés au cours des 
jours-échantillons désignés. 


Méthodes d’enquéte 


Les statistiques relatives a la base tarifaire sont établies a 
l'aide de données déclarées dans les Rapports sur la base 
tarifaire. Aprés les avoir remplis, les transporteurs aériens 
retournent ces rapports au Centre des Statistiques de l’avia- 
tion. On effectue des contréles informatisés afin de vérifier si 
la sélection de |’échantillon est appropriée, si les inscriptions 
sont valides et si les relations entre les secteurs sont logiques. 
En se servant comme référence du tarif de classe écono- 
mique pour la paire de villes inscrites sur le coupon, on 


and average fare values. Inconsistent or incomplete 
reports are referred back to the carriers for correction 
or completion. 


Once all edits are completed, the data are 
tabulated to serve data needs. For tabulation purposes, 
the hundreds of carrier-specific fare basis codes 
reported in the survey are classified by general fare 
groups (these are defined in the Glossary) by the 
Aviation Statistics Centre. 


Data Quality and Limitations 


The quality of the estimates produced from the 
Survey data is affected by a number of factors. Since 
the estimates are derived from a sample, they are 
subject to sampling error as well as non-sampling 
error, and the quality of the estimates thus depends on 
the combined effect of these types of errors. 


A measure of the estimate’s reliability is provided 
by its associated coefficient of variation (CV). 
Estimates with a coefficient of less than 10 can be 
generally considered to be reliable from a sampling 
point of view. 


The estimates marked with an asterisk "*" have a 
coefficient of variation between 10 and 25 and should 
be used with caution. The estimates with a coefficient 
of variation greater than 25 cannot be released and are 
shown with a double asterisk"=". 


Users of the Fare Basis Survey data should be 
aware of the following limitations: 


(i) Estimates are subject to periodic revisions to 
reflect carrier updates and further refinement of 
the fare code assignment system. 


(ii) The estimates tabulated by province and 
territory are based on the coupon Origin city 
(which is determined to be where the 
passenger enplanes on the aircraft) of the 
passengers. For example, passengers 
enplaning at Toronto and deplaning at 
Vancouver are assigned to Ontario. 


For further information on the methodology and 
data limitations of the Fare Basis Survey, users are 
invited to contact the Aviation Statistics Centre (819- 
997-6176). 
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analyse les données fournies par un méme transporteur et par 
differents transporteurs afin de relever les incohérences en ce 
qui concerne les codes tarifaires et les valeurs moyennes des 
tarifs. Les rapports entachés d’incohérences ou incomplets 
sont retournés aux transporteurs pour qu’ils les corrigent ou 
les complétent. 


Une fois que tous les contréles sont terminés, on totalise 
les données en fonction des besoins a satisfaire. A cette fin, 
les centaines de codes tarifaires employes par les différents 
transporteurs pour déclarer leurs données d’enquéte sont 
répartis selon des groupes. tarifaires généraux (dont la 
définition figure dans le glossaire) par le Centre des 
statistiques de l’aviation. 


Qualité des données et restrictions 


Un certain nombre de facteurs ont une incidence sur la 
qualite des estimations établies au moyen des données 
d’enquéte. Comme les estimations sont calculées a partir 
d'un échantillon, elles peuvent étre entachées d'erreurs 
d’échantillonnage ainsi que d’erreurs non dues a 
'echantillonnage; la qualité des estimations est donc fonction 
de l'effet combiné de ces types d’erreurs. 


Le coefficient de variation (CV) d'une estimation donne 
une indication de sa fiabilité. Lorsqu’elles sont établies a 
partir d'un échantillon, les estimations dont le coefficient de 
variation est inférieur a 10 peuvent géneralement étre 
considérées comme étant fiables. 


Les estimations mises en évidence par un astérisque "*" 
ont un coefficient de variation entre 10 et 25 et doivent étre 
utilisées avec circonspection. Les estimations avec un 
coefficient de variation supérieur a 25 ne peuvent pas étre 
publiées; celles-ci sont indiquées a l'aide d’un double 
astérisque "=", 


Il convient d’informer les utilisateurs des restrictions 
Suivantes en ce qui concerne les données provenant de 
l’enquéte sur la base tarifaire. 


(i) Les estimations sont susceptibles d’étre corrigées 
périodiquement en fonction des mises a jour fournies 
par les transporteurs et des améliorations apportées au 
systeme d’attribution des codes tarifaires. 


(ii) Les estimations totalisées par province et territoire sont 
6tablies en fonction de la ville d'origine des passagers 
indiquée sur le coupon (qui correspond a I’endroit ow le 
passager monte a bord de |’aéronef). Par exemple, les 
Passagers qui prennent |’avion a Toronto et qui en 
descendent a Vancouver sont attribués a |’Ontario. 


Pour obtenir de plus amples renseignements sur les 
méthodes et les restrictions relatives a l’enquéte sur la base 
tarifaire, les utilisateurs peuvent s’adresser au Centre des 
Statistiques de |’aviation (819-997-6176). 


Factors Which May Have Influenced The Data 


a) 
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Facteurs pouvant avoir une incidence sur les 


données 


With the introduction of the National Transportation a) 
Act, 1987, the reporting levels for Canadian air 
Carriers were redefined. for 1988. These new level 
definitions are described in the glossary of this 
publication. The 1987 data that appear in sections 

1, 2, 3, and 4 of this publication have been re- 
tabulated using these new level definitions. 


The survey universe for the first quarter of 1988 b) 
consisted of 275 air carriers. This is a substantial 
decrease from the 671 air carriers which were 
required to report quarterly data in 1987. The 

major factor which accounted for this decrease 

was that carriers reporting less than $250,000 in 
annual gross revenues, for unit toll and charter 
operations, in each of the last two calendar years, 

were Classified in Level V in 1988. These carriers 

did not report quarterly data in 1988. 


Even though there are substantially fewer carriers Cc) 
reporting quarterly data in 1988, the carriers that 
did report provided a good coverage of the 
operations of Canadian air carriers. This can be 
observed by reviewing the percentage of 1987 
data which was reported by the carriers in the 
1988 universe. For example, although these 
Carriers represented only 41.0% of the number of 
Carriers which reported in the first quarter of 1987, 
they accounted for 99.9% of unit toll passengers, 
over 99.9% of unit toll passenger-kilometres, 
98.6% of unit toll hours flown and 89.8% of charter 
hours flown. 


Revisions were made to the 1987 data base, upon 
receipt of late filings from air carriers. Accordingly, 
values for some 1987 data tabulated in_ this 
publication may exceed the values published in 
the original 1987 publication. 


The total number of carriers by level which 
reported operations for the first quarter of 1988 are 
Shown in the following table with comparative first 
quarter 1987 data: 


Suite a l’introduction de la Loi nationale de 1987 sur les 
transports, les niveaux de déclaration pour les transpor- 
teurs aériens canadiens ont été modifiés pour 1988. Les 
nouvelles definitions des niveaux de déclaration sont pre- 
sentées dans le glossaire de la présente publication. Les 
données de 1987 qui figurent aux sections 1, 2, 3 et 4 ont 
été totalisées selon ces nouvelles définitions. 


L'univers des enquétes pour le premier trimestre de 1988 
englobait 275 transporteurs aériens, ce qui constitue une 
baisse non-négligeable considérant le fait que 671 trans- 
porteurs avaient déclaré des données _trimestrielles en 
1987. Le principal facteur expliquant cette diminution est 
attribuable aux transporteurs qui ont déclaré des recettes 
brutes annuelles inférieures a $250,000 pour les services 
a taxe unitaire et d’affréetement au cours des deux der- 
nieres années civiles. Ces derniers ont été classifiés 
comme niveau V et n’avaient pas a fournir de données 
trimestrielles pour l'année 1988. 


Bien que le nombre de transporteurs déclarant des don- 
nées sur une base trimestrielle fut moindre en 1988, 
ceux-ci ont fourni néanmoins une couverture assez com- 
plete des activités des transporteurs aériens canadiens. 
En examinant certains pourcentages fondés sur les don- 
nees de 1987 selon l’univers des transporteurs qui ont 
fourni des données en 1988, on observe que ces trans- 
porteurs représentaient seulement 41.0% du nombre total 
de transporteurs ayant participé aux enquétes au cours du 
premier trimestre de 1987. Néanmoins, ces transporteurs 
ont transporte 99.9% des passagers et réalisé plus de 
99.9% des passagers-kilométres sur leurs liaisons a taxe 
unitaire. De plus, ils ont effectué 98.6% des heures de 
vols des services a taxe unitaire et 89.8% des heures de 
vol des services d’affrétement. 


Des revisions ont été apportées a la base de données 
pour l'année de référence 1987 pour tenir compte des 
déclarations tardives de certains transporteurs aériens. En 
consequence, certaines totalisations pour l’année 1987 
paraissant dans cette publication peuvent excéder les 
totalisations publiées dans |’édition originale de 1987. 


Le nombre total de transporteurs ayant déclaré des 
activites pour le premier trimestre de 1988 est indiqué 
dans le tableau suivant. Des données comparatives pour 
le premier trimestre de 1987 sont également présentées. 
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% Change 
Variation en % 
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Level | 4 3 
Level Il 19 16 
Level III 71 67 
Level IV 169 147 
Total 263 233 


-25.0 Niveau | 
-15.8 Niveau II 
-5.6 Niveau III 
-13.0 Niveau IV 
-11.4 Total 
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As can be seen in this table, a substantial number 
of carriers have ceased operations or merged with 
other carriers since the first quarter of 1987. 
Although there has been a large number of new 
Carriers initiated since the first quarter of 1987, 
these carriers were almost all classified as Level V, 
and were not included in the publication or the 
above table. 


The number of carriers which reported nil 
operations, for the first quarter of 1988, are as 
follows: Level Ill - 7, Level IV - 35. 


The Aviation Statistics Centre reviews Canadian air 
carriers involved in parent-subsidiary relationships 
with other Canadian air carriers to determine the 
impact of double counting of air carrier income at 
the industry level. During the last two years, the 
value of this double counting, which results from 
the application of accepted accounting procedures, 
was less than 5% of net income in any given 
quarter. 


Data for Canadian Airlines International Limited, for 
1987, includes data for both CP Air and Pacific 
Western Airlines, which were shown separately in 
the first quarter 1987 publication of catalogue 51- 
002. 


Passenger revenue and goods revenue for Level | 
air Carriers, for 1987, are shown separately under 
the unit toll and charter revenue headings. These 
breakdowns were estimated and the published 
data are based on revenue data reported by the 
Carriers. 


AS 


Comme on peut le constater, un nombre considérable de 
transporteurs ont cessé leurs activités ou ont eté 
fusionnés avec d’autres transporteurs depuis le premier 
trimestre 1987. Quoiqu’un grand nombre de transporteurs 
aient amorceé leurs activités depuis le premier trimestre de 
1987, ces derniers ont presque tous été classés au niveau 
V et il ne sont pas compris dans cette publication ou dans 
ce tableau. 


Pour le premier trimestre de 1988, le nombre de transpor- 
teurs ne rapportant aucune activité se lit comme Suit: 
niveau Ill-7, niveau IV-35. 


Le Centre des statistiques de I’aviation a passé en revue 
les transporteurs aériens canadiens qui sont impliqués 
dans une relation société meére-filiale avec d'autres 
transporteurs aériens canadiens pour déterminer impact 
du double-comptage des revenus au niveau de l’industrie. 
Pour les deux derniéres années, la valeur de ce double- 
comptage qui résulte de l’application de procédures 
comptables acceptées, était de moins de 5% du revenu 
net pour chaque trimestre. 


Les données des Lignes aériennes Canadien International 
Ltée. englobent les données des compagnies CP Air et 
Pacific Western Airlines. Celles-ci étaient presentées sé- 
parement dans la publication du premier trimestre 1987 
(no 51-002 au catalogue). 


Les recettes-passagers et les recettes-marchandises pour 
les transporteurs aériens de niveau |, pour l’année 1987, 
sont presentées séparément sous les titres recettes d’ex- 
ploitation-services a taxe unitaire et recettes d’exploi- 
tation-services d’affrétement. Les données ventilées furent 
estimees et les données publiées sont fondées sur les 
recettes déclarées par les transporteurs. 
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Glossary 
Terms Related to Civil Aviation Data 


Aircraft and traffic servicing expenses. This 
includes: compensation paid to ground personnel; the 
expense involved in servicing and handling individual 
aircraft and traffic on the ground, in preparing aircraft 
crews for flight assignment, and in controlling the in- 
flight movements of aircraft; the in-flight expenses of 
handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of kilometres 
flown on each flight, multiplied by the total number of 
seats available for passengers. This represents the 
total passenger carrying Capacity offered. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied by the usable 
weight capacity of the aircraft. This represents the load 
Carrying capacity offered for passengers and/or goods. 


Capital gains or losses. Gains or losses involved in 
retiring operating property and equipment, aircraft 
equipment, expendable parts, miscellaneous materials 
and supplies, and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise retired from 
service. 


Charter services. Transportation of persons and/or 
goods pursuant to a contract where a person other 
than the air carrier that operates the air service 
reserves a block of seats or part of the cargo space for 
their own use or for resale, in whole or in part, to the 
public. 


Depreciation. Includes all charges to expense 
incurred in normal wear and tear on property and 
equipment which have not been replaced by current 
year repair, as well as losses in service ability. Also 
included are charges for the amortization of Capitalized 
development and other intangible assets. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate nature as 
well as those incurred in performing activities which 
contribute to more than a single operating function, 
such as general financial accounting activities, 
purchasing activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly applicable to a 
particular function. 


Goods. This term includes all types of non-passenger 
traffic (that is, freight, express, mail, and excess 


baggage). 


Goods tonne-kilometres. A goods _tonne-kilometre 
represents the carriage of one tonne of goods over one 
kilometre. Tonne-kilometre figures are obtained by 
totalling the number of kilometres flown with each 
tonne of goods. 


Interest and discount income. Interest income from all 
sources and cash discounts on purchases of materials and 
supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of debt including 
premiums, discounts and expenses on short-term 
obligations; amortization of premium discounts; and 
expenses on short-term and long-term obligations. 


Level I. This includes every Canadian air carrier not Classified 
in report level VI that, in each of the two calendar years 
immediately preceding the report year, transported at least 
1,000,000 revenue passengers or at least 200 000 tonnes of 
revenue goods. 


Level Il. This includes every Canadian air carrier not classified 
in report level VI that, in each of the two calendar years 
immediately preceding the report year, transported 50,000 
revenue passengers or more, but fewer than 1,000,000 
revenue passengers, or 10 000 tonnes of revenue goods or 
more but less than 200 000 tonnes of revenue goods. 


Level Ill. This includes every Canadian air carrier not 
Classified in report level VI that, in each of the two calendar 
years immediately preceding the report year, transported 
5,000 revenue passengers or more, but fewer than 50,000 
revenue passengers or 1 000 tonnes of revenue goods or 
more but less than 10 000 tonnes of revenue goods. 


Level IV. This includes every Canadian air carrier not 
Classified in level |, Il, Ill or VI that, in each of the two calendar 
years immediately preceding the report year, realized annual 
gross revenues of $250,000 or more for the air services for 
which the air carrier held a licence. 


Level V. This includes every Canadian air carrier not 
Classified in level |, Il, Ill or VI that, in each of the two calendar 
years immediately preceding the report year, realized annual 
gross revenues of less than $250,000 for the air services for 
which the air carrier held a licence. 


Level VI. This includes every Canadian air carrier that, in the 
report year, operated the air service for which the air carrier 
held a licence for the sole purpose of serving the needs of a 
lodge operation. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct and indirect, 
incurred in the repair and upkeep of property and equipment 
required to meet operating and safety standards. 


Non-operating income and expense. Income and loss from 
commercial ventures not part of the air transport services or 
its incidental services. 


Operating expenses. Expenses incurred in the performance 
of air transportation. It includes direct aircraft operating 
expenses as well as ground and indirect operating expenses. 


Operating income or loss. The profit or loss from 
performance of air transportation based on total 
operating revenues less total operating expenses. It 
excludes non-operating income and expenses or 
special items, and is a "before income taxes" figure. 


Operating revenues. Revenues from the performance 
of air transportation and related non-flying services. It 
includes subsidies and the net amount of revenue from 
services incidental to air transportation. 


Passenger. For unit toll transportation, it is a person 
who pays more than 25% of the full economy class 
fare, boards an aircraft and surrenders a flight coupon 
(or other document in respect of transportation of the 
person between two points specified in the document). 
For charter transportation, it is a person who boards an 
aircraft and surrenders a flight coupon (or other 
document in respect of transportation of the person 
between two points specified in the document). 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre repre- 
sents the carriage of one passenger for one kilometre. 
It is obtained by totalling the number of kilometres 
flown by each passenger. 


Passenger load factor. This ratio is calculated by 
dividing the number of passenger-kilometres by the 
number of available seat- kilometres. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is calculated 
by multiplying the number of passenger-kilometres 
carried by an arbitrary weight of 100.00 kilograms 
which is assumed to be the average weight for a 
passenger and the free baggage allowance. The result 
is then divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
figure. 


Tonne-kilometre. Represents the Carriage of one 
tonne of goods or passengers for one kilometre. The 
number of tonne-kilometres is the sum of the kilo- 
metres flown with each tonne of goods or passengers. 


Transborder services. Services between points in 
Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and Canada 
and continental United States. 


Unit toll services. Transportation of persons and/or 
goods where the air carrier or his agent operates the 
air service and sells directly to the public, seats and/or 
Cargo space on a price per seat or per unit of mass or 
volume of cargo basis. 


Weight load factor. This ratio is calculated by 
dividing the number of revenue tonne-kilometres by 
the total number of available tonne- kilometres. 


Terms Related to Fare Basis Data 
Ss mera Gd tO Fare Basis Data 


Air fare index. Represents price trends for all fares, 
economy fare (including business class) and discount 
fare products in the domestic and international sectors. 
The price is equal to revenue per passenger-kilometre. 


Average fare. This value is obtained by dividing the 
Level | carriers’ revenue by the passenger volume, as 
measured by coupon origin and destination. 
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Domestic sector. Refers to traffic flown between two cities in 
Canada (including domestic portions of international flights). 


Fare basis. A code which appears in the "fare basis" box on 
the flight coupon and which describes the applicable service 
and discount to which the passenger is entitled. 


Fare type group. For purposes of statistical tabulations, fare 
codes reported by the air carriers are grouped by general fare 
type. These fare types are defined as follows: 


e Business class. A fare level which is less expensive | 
than first class and more expensive than the basic fare 
level. It includes different amenities (e.g. larger seats, 
advanced seat assignment). 

@ Discount. A reduced fare usually subject to one or more 
travel restrictions, the price of which is usually calculated 
as a percentage reduction from the normal full fare. It 
includes various discount fares such as charter Class, seat 
sales, advance purchase excursion, group. 

@ Economy. A basic fare level which is less expensive than 
first class but does not include the amenities (e.g. larger 
seats, complimentary bar) of the first class fare. 

e First class. The transportation of a passenger or 
Passengers for whom premium-quality services (Gig: 
larger seats, complimentary bar) are provided. 

@ Other. Represents industry and agency discount fares, 
military as well as unknown fare codes. 


international sector. Refers to traffic flown between one city 
in Canada and one city in a foreign country, including the 
United States. 


Long-haul. Distances of 800 kilometres or more. 


Passenger. For the purpose of the Fare Basis Survey, 
Passenger means a person receiving air transportation from an 
air Carrier for which remuneration is received by the air carrier. 
Air carrier employees or others, including infants, receiving air 
transportation against whom token service charges are levied 
are not considered in the number of passengers. 


Scheduled services. Transportation of passengers by ~ 
aircraft where the air carrier or his agent operates the air 
service and sells seats directly to the public on a price per 
seat basis. 


Southern and northern sectors. The dividing line 
separating the southern and northern domestic sectors as 
defined by the National Transportation Act, 1987 for the 
purposes of deregulation. 


Short-haul. Distances of less than 800 kilometres. 


Other Terms 


Travel Price Index. The components of the travel price index 
for Canada are the following: 


Prices of inter-city transportation 

Cost of operation of automotive vehicles 
Prices for traveller accommodation 
Food prices 

Prices of admission to entertainment 
Consumer price index. 


Glossaire 


Termes ayant trait aux données sur Vaviation 


civile 


Coefficient de chargement. Pour calculer ce 
coefficient, il faut diviser le nombre de tonnes- 
kilometres payantes par le nombre total de tonnes- 
kilometres disponibles. 


Coefficient de remplissage, passagers. Pour 
calculer ce coefficient, il faut diviser le nombre de 
passagers-kilometres par le nombre de sieges- 
kilometres disponibles. 


Dépenses d’exploitation. | S'agit des frais engagés 
au Chapitre du transport aérien. Sont inclus les frais 
directs et indirects d’exploitation des aéronefs ainsi 
que les frais d’exploitation au sol. 


Dépréciation. Ce terme désigne toutes les 
imputations dour tenir compte des pertes attribuables 
a l’usure normale de biens et de matériel n’ayant pas 
été remplacés durant |’année en cours, ainsi que des 
pertes de vie utile. Sont également incluses les 
charges d’amortissement des frais capitalisés de mise 
en valeur et autres immobilisations immatérielles. 


Frais d’entretien. || s'agit des dépenses, tant directes 
qu’indirectes, engagées pour la réparation et l’entretien 
des biens et du matériel et qui sont nécessaires pour 
Satisfaire aux normes d’exploitation et de sécurité. 


Frais de gestion générale. Ce terme désigne les 
dépenses générales de lentreprise et les frais 
occasionnés par les activités qui ont trait a plus d’une 
fonction d’exploitation, comme la comptabilité 
financiére, les achats, le service de contentieux et 
d'autres services administratifs généraux qui ne 
peuvent pas étre imputés directement a une fonction 
déterminée. 


Frais de service courant des aéronefs et du trafic. 
Ce poste comprend: la rémunération du personnel au 
sol; les frais afférents a l’entretien et a la manoeuvre 
des aéronefs et a l’acheminement du trafic au sol, ala 
préparation des équipages aux assignations de vol et 
au contrdle des aéronefs en vol; les frais en vol 
afferents a l’acheminement du trafic, y compris les 
bagages. 


Gains ou pertes de capital. Ce poste désigne les 
gains ou pertes entrainés par la mise hors service de 
biens et de matériel d’exploitation, de matériel volant, 
de pieces consommables, de divers matériaux et 
fournitures, et par des titres de placement et d’autres 
valeurs actives, lorsque les articles precités sont 
vendus ou autrement mis hors service. 


Intéréts versés. Ce poste désigne les intéréts sur les dettes 
de toute nature, y compris les primes, les escomptes et les 
depenses liés aux obligations a court terme, ainsi que 
l'amortissement des primes, des escomptes et des frais liés 
aux obligations a court et a long terme. 


Marchandises. Ce terme designe tout trafic autre que le 
trafic passager (c’est-a-dire le fret, les envois expres, le 
courrier et l'excédent de bagages). 


Niveau I. Ce niveau désigne tout transporteur aérien canadien 
non classé au niveau VI qui, au cours de chacune des deux 
années civiles ayant précédé l’année de déclaration, a 
transporté au moins un million de passagers payants ou au 
moins 200 000 tonnes métriques de marchandises payantes. 


Niveau Il. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé au niveau VI qui, au cours de chacune 
des deux années civiles ayant précédé l’année de déclaration, 
a transporte un nombre de passagers payants de 50000 ou 
plus et de moins d'un million ou un nombre de tonnes 
métriques de marchandises payantes de 10000 ou plus et de 
moins de 200 000. 


Niveau Ill. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé au niveau VI qui, au cours de chacune 
des deux années civiles ayant précédé |’année de déclaration, 
a transporté un nombre de passagers payants de 5000 ou 
plus et de moins de 50000 ou un nombre de tonnes 
métriques de marchandises payantes de 1000 ou plus et de 
moins de 10000. 


Niveau IV. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé aux niveaux |, II, Ill ou VI qui, au cours de 
chacune des deux années civiles ayant précédé l'année de 
declaration, a tiré des recettes brutes annuelles d’au moins 
$250,000 des services aériens pour lesquels il détenait une 
licence. 


Niveau V. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé aux niveaux |, Il, Ill ou VI qui, au cours de 
chacune des deux années civiles ayant précédé l'année de 
declaration, a tiré des recettes brutes annuelles inférieures a 
$250,000 des services aériens pour lesquels il détenait une 
licence. 


Niveau VI. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien qui, au cours de |’année de déclaration, a exploité le 
service aérien pour lequel il détenait une licence délivrée a la 
seule fin de desservir un hétel pavillonnaire. 


Passager. Dans le cas du transport a taxe unitaire, il 
S'agit d'une personne qui paie plus de 25% du plein 
tarif de classe économique, qui monte a bord d’un 
aéronef et qui présente un coupon de vol (ou un autre 
document ayant trait au transport de cette personne 
entre deux points indiqués sur le document). Dans le 
Cas du transport affrété, il s’agit d’une personne qui 
monte dans un aéronef et qui présente un coupon de 
vol (Ou un autre document ayant trait au transport de 
cette personne entre deux points indiqués sur le 
document). 


Passager-kilometre. -Le passager-kilometre corres- 
pond au transport d’un passager sur une distance d’un 
kilometre. Pour obtenir ce nombre, il faut additionner 
le nombre de_ kilométres parcourus par chaque 
passager. 


Recettes d’exploitation. | S'agit des recettes réali- 
sees au titre du transport aérien et de la prestation de 
services accessoires. Ces recettes comprennent les 
Subventions et le montant net des recettes au titre des 
services accessoires au transport aérien. 


Revenus d’intéréts et d’escomptes. || s’agit des 
revenus d’intéréts provenant de toutes sources et des 
escomptes au comptant sur les achats de matériel et 
de fournitures. 


Revenus et dépenses hors exploitation. Ce poste 
regroupe les revenus et les dépenses au titre 
d’activités commerciales étrangéres aux services de 
transport aérien ou aux services accessoires. 


Revenus ou pertes d’exploitation. Ce poste désigne 
les bénéfices ou les pertes au titre du transport aérien, 
calculés en soustrayant les dépenses totales d’exploi- 
tation de l’ensemble des recettes d’exploitation. Ce 
chiffre ne comprend pas les revenus et dépenses hors 
exploitation ni les postes Spéciaux. II s’agit d'un chiffre 
"avant déduction d’impét". 


Services a taxe unitaire. Ces services désignent le 
transport de passagers ou de marchandises dans le 
cadre duquel le transporteur aérien ou son mandataire 
exploite le service aérien ou vend directement au 
public des places ou de l'espace de chargement de 
marchandises selon un prix par place ou par unité de 
masse ou de volume. 


Services d’affrétement. Ce terme désigne le trans- 
port de personnes et/ou de marchandises aux termes 
d'un contrat en vertu duquel une personne, autre que 
le transporteur qui exploite le service aérien, retient un 
bloc de places ou une partie de l’espace de charge- 
ment pour son propre uSage OU pour revente, en tout 
Ou €n partie, au public. 


Services transfrontaliers. || S'agit des services 
assures entre le Canada et |’Alaska, le Canada et 
Hawai, ainsi que le Canada et la zone continentale des 
Etats-Unis. 
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Siéges-kilométres disponibles. || s'agit du nombre de 
kilometres parcourus lors de chaque vol multiplié par le 
nombre total de places destinéés aux Passagers. Le chiffre 
obtenu correspond a la Capacité totale de transport des 
passagers. 


Tonnes-kilométres. La tonne-kilomeétre correspond au 
transport d’une tonne de marchandises ou de Ppassagers sur 
une distance d’un kilométre. Le nombre de tonnes-kilométres 
represente la somme des kilometres parcourus avec chaque 
tonne de marchandises ou de passagers. 


Tonnes-kilometres de marchandises. Une tonne-kilométre 
de marchandises correspond au transport d’une tonne de 
marchandises sur une distance d'un kilometre. Pour calculer 
le nombre de tonnes-kilométres, il faut additionner les 
distances en kilométres sur lesquelles chaque tonne de 
marchandises a été transportée. 


Tonnes-kilométres disponibles. || s'agit du nombre de 
kilometres parcourus lors de chaque vol multiplié par la 
Capacité de charge utilisable de I’aéronet. Le chiffre obtenu 
correspond a la capacité de charge disponible pour le 
transport des Passagers et/ou des marchandises. 


Tonnes-kilometres, passagers. On obtient ce chiffre en 
multipliant le nombre de passagers-kilometres par un poids 
fixe arbitrairement a 100.00 kilogrammes, qui est censé 
Correspondre au poids moyen d'un passager avec des 
bagages en franchise. On divise ensuite le total par 1000 pour 
obtenir le résultat en tonnes-kiloméetres. 


Termes ayant trait aux données sur la base tarifaire 


Base tarifaire. || S’agit d’un code qui parait dans la case 
"Base tarifaire" du coupon de vol et qui représente le genre 
de service ou le rabais auquel le passager a droit. 


Groupes tarifaires. Aux fins des totalisations statistiques, les 
codes tarifaires déclarés par les transporteurs aériens sont 
groupes en catégories générales, qui sont décrites ci-aprés. 


@ Classe affaires. || S’agit d'un niveau de tarif moins élevé 
que la premiére classe et plus élevé que le tarif de base. 
Il donne droit a différentes commodités (p. ex. fauteuils 
plus larges, places attribuées a l’avance). 

e@ Classe économique. |! S'agit d’un niveau de tarif de 
base moins codteux que celui de la premiere classe mais 
n'incluant pas les commodités (Pp. ex. fauteuils plus 
larges, Consommations gratuites) afférentes au tarif de 
premiere classe. 

@ Premiere classe. Cette categorie désigne le transport 
d'un passager ou de plusieurs passagers a gui des 
services de premiére qualité (Pp. ex. fauteuils plus larges, 
consommations gratuites) sont offerts. 

e =Réduit. II s’agit d'un tarif réduit généralement assorti 
d’une ou de plusieurs restrictions de voyage dont le prix 
est calculé comme pourcentage du plein tarif. Cette 
Catégorie comprend différents  tarifs réduits, comme le 
tarif noli-prix, le tarif de solde de places, le tarif excursion 
payable a l’avance et le tarif de groupe. 


e Autres. Cette catégorie regroupe les tarifs réduits 
accordés au personnel des compagnies aériennes, 
aux agents de voyages et aux militaires, ainsi que 
les codes tarifaires inconnus. 


Indice des tarifs aériens. Cet indice illustre les 
tendances pour tous les tarifs, le tarif de classe 
économique (y compris la classe affaires) et les tarifs 
réduits pour les vols tant intérieurs qu’internationaux. 
Le prix correspond aux recettes par passager- 
kilometre. 


Passager. Aux fins de l’enquéte sur la base tarifaire, 
on entend par passager une personne qui utilise les 
services d'un transporteur aérien, lequel est remunéré 
pour les services ainsi rendus. Les employes du 
transporteur aérien et les autres personnes, y compris 
les enfants, qui ne paient qu'un montant symbolique 
ne sont pas comptés au nombre des passagers. 


Secteurs du nord et du sud. | s'agit de la limite 
séparant les secteurs intérieurs du nord et du sud 
établie par la Loi nationale de 1987 sur les transports 
aux fins de la déréglementation. 


Services a horaire fixe. Ces services désignent le 
transport de passagers par aéronef dans le cadre 
duquel le transporteur aérien ou son mandataire 
exploite le service aérien ou vend directement au 
public des places selon un prix par place. 
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Tarif moyen. On obtient ce chiffre en divisant les recettes des 
transporteurs de niveau | par le nombre de passagers, 
determiné au moyen des points d'origine et de destination 
indiqués sur les coupons de vol. 


Vols court-courriers. II s’agit de vols sur une distance de 
moins de 800 kilométres. 


Vols intérieurs. || s'agit des vols reliant deux villes du 
Canada (y compris les vols intérieurs effectués dans le cadre 
de vols internationaux). 


Vols internationaux. II s’agit des vols reliant une ville du 
Canada et une ville d’un pays étranger, y compris les Etats- 
Unis. 


Vols long-courriers. || s'agit de vols sur une distance de 800 
kilometres ou plus. 


Autres termes 


Indice des prix des voyages. Voici les composantes de 
l'indice des prix des voyages: 


les couts du transport interurbain: 

les couts de l'utilisation des véhicules automobiles: 
les couts d’hébergement des voyageurs; 

les couts des aliments; 

les couts des droits d’entrée a des spectacles: 
l'indice des prix a la consommation. 
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Appendix 


Domestic and International Air Fare 
Indexes: Data and Methodology 


Introduction 


In order to assess the impact of a liberalized 
regulatory environment on air fare movements, the 
Aviation Statistics Centre’ has developed a series of 
air fare indexes. These indexes were designed to 
provide indications of the overall trend of fares 
available throughout the country over time for domestic 
scheduled air services. In addition, air fare indexes for 
both the deregulated (i.e. the South) and the regulated 
(i.e. the North) sectors were calculated. Also, to 
monitor the magnitude of price shifts in the inter- 
national sector relative to the domestic sector, inter- 
national air fare indexes were developed. 


Source Information 


Data used to calculate the air fare indexes were 
derived from the Fare Basis Survey. This survey 
provides, on a quarterly basis, data on revenue and 
passenger-kilometres for individual air services (i.e. 
specific company, specific city-pair, specific services 
associated with the flight, specific fares). For the pur- 
pose of index computation, relative fares (average 
revenue) were computed for selected city-pairs and 
fare types (i.e. first class, economy (including business 
class) and discount). The average revenue per 
passenger-kilometre constitutes the price variable and 
the number of passenger-kilometres constitutes the 
quantity variable. 


Within each of the designated fare types for a city- 
pair there may be many different types of fare basis 
codes or types of ticket, selling at their own prices and 
corresponding to a higher or lower quality of service. A 
Change in the distribution of fares by ticket type could 
Cause a rise or fall in a city-pair index even if the prices 
for all fare codes remained the same from one quarter 
to the next. In this sense, the indexes do not provide 
an index of pure fare change, as would a specification 
price index based on pricing of certain specified fare 
codes. On the other hand, the use of unit value fares 
has the advantage of reflecting changes in the price of 
travel on a route due to the introduction of a new ticket 
type at a higher or lower rate, or to the elimination of 
an old one. Such changes would typically be ignored in 
a specification price index. 


1 These indexes were developed with the assistance of 
the Central Research Section of Prices Division. 


Appendice 


Indices des tarifs aériens des secteurs 
intérieur et international: données et 
methodes 


Introduction 


Afin d’examiner l'incidence de la libéralisation sur les 
mouvements des tarifs aériens, le Centre des Statistiques de 
l'aviation a élaboré une série d’indices des tarifs aériens. Ces 
indices doivent permettre de suivre les tendances tarifaires a 
travers le pays, dans le temps, des services aériens intérieurs 
a horaire fixe. De plus, des indices de tarifs aériens ont ete 
établis tant pour la zone libéralisée (c.-a-d. le sud) que pour la 
zone réglementée (c.-a-d. le nord). En outre, des indices de 
tarifs aériens internationaux ont été élaborés pour surveiller 
importance de la variation des prix dans le secteur inter- 
national relativement au secteur intérieur. 


Renseignements de base 


Les données qui ont servi a établir les indices des tarifs 
aériens proviennent de l’enquéte sur la base tarifaire qui 
fournit, sur une base trimestrielle, des données sur les recet- 
tes et les passagers-kilométres pour des services aériens indi- 
viduels (c.-a-d. compagnie spécifique, paire de villes précise, 
services précis associés au vol, tarifs précis). Aux fins de |’éta- 
blissement des indices, on a calculé les tarifs relatifs (recettes 
moyennes) pour certaines paires de villes et selon les types 
de tarifs (c.-a-d. premiére classe, classe économique (y com- 
pris la classe affaires) et tarif réduit). Les recettes moyennes 
par passager-kilometre correspondent a la variable prix, et le 
nombre de passagers-kilométres, a la variable quantité. 


Parmi chaque catégorie de tarifs désignée pour une paire 
de villes, il peut exister différents codes de la base tarifaire ou 
genres de billets, qui possédent leur prix propre et qui corres- 
pondent a une qualité de service supérieure ou inférieure. Un 
changement dans la répartition des tarifs selon le genre de 
billet pourrait entrainer une augmentation ou un repli dans 
l'indice de prix au niveau d’une paire de villes méme si les 
prix associés a tous les codes tarifaires demeuraient. in- 
changés d’un trimestre a l'autre. Dans ce sens, les indices ne 
refletent pas un indice de variations pures des tarifs comme le 
ferait un indice de prix de -spécification fondé sur le prix de 
certains codes tarifaires précis. Par ailleurs, l'utilisation de 
tarifs a valeur unitaire a l’avantage de refléter les variations 
dans le prix du voyage sur un marché grace a |’introduction 
d'un nouveau genre de billet a un taux plus élevé ou plus bas, 
ou a I’élimination d’un ancien genre de billet. De tels change- 
ments seraient typiquement ignorés dans un indice de prix de 
spécification. 


’ Ces indices ont été élaborés avec l'aide de la Section centrale 
de recherche de la Division des prix. 


Sample Design 


In 1983, there were 657 city-pairs in the Fare 
Basis Survey, out of which a Sample of 223 city-pairs 
was drawn. Only the most important city-pairs in terms 
of 1983 total revenue were selected in each 
geographical sector. The number of sampled city-pairs 
by sector is as follows: 94 for the southern sector, 54 
for the northern sector and 75 for the international 
sector, of which 29 are in the transborder (Canada- 
United States) market. 


For each sector and depending on the fare type, 
the sampled city-pairs were classified into single and 
multiple city-pair strata on the basis of their relative 
importance. The following criteria were considered in 
the assignment of a City-pair to a specific type of 
stratum: 
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Plan de I’échantillonnage 


En 1983, il existait 657 paires de villes dans le cadre de 
l'enquéte sur la base tarifaire: 223 ont eté retenues, soit les 
plus importantes en termes des recettes totales de 1983. Le 
nombre de paires de villes observées par secteur géogra- 
phique est le suivant: 94 pour les services du sud, 54 pour les 
services du nord et 75 pour les services internationaux, dont 
29 sont des services transfrontaliers (Canada-Etats-Unis). 


Pour chaque secteur géographique et selon le type de 
tarifs, les paires de villes échantillonnées ont été classées en 
Strates simples et multiples, selon leur importance relative. 
Les critéres suivants furent pris en considération pour I'attri- 
bution d’une paire de villes a une strate particuliére: 


Assignment of City-Pairs by Type of Stratum on the Basis of Cumulative Percentage of Revenue, 1983 


Classement des paires de villes selon le type de strate, en fonction du pourcentage cumulatif de recettes, 1983 


Fare type - Type de tarif 
First class Economy and discount 


Geographical Type of stratum 


sector for each city-pair Premiére classe Classe économique et tarifs réduits 
Se ee, ert 8 
Secteur Type de strate Cumulative % Number of Cumulative % Number of 
geographique pour chaque of total revenue city-pairs of total revenue city-pairs 
paire de villes 
% Cumulatif des Nombre de % Cumulatif des Nombre de 


recettes totales Paires de villes recettes totales paires de villes 


Northern -— Nord Single - Simple - 


- 50% or less - ou moins 11 


Multiple - - >50 and/et <90% 43 

Southern - Sud Single - Simple 50% or less - ou moins 9 85% or less - ou moins 49 
Multiple >50% and/et <95% 85 >85% and/et <95% 45 

Other international - Single - Simple 50% or less - ou moins 9 85% or less - ou moins 29 
Autre international Multiple >50% and/et <95% 37 >85% and/et <95% AZ 
Transborder - Single - Simple 50% or less - ou moins 7 85% or less - ou moins 18 


Transfrontalier Multiple >50% and/et <95% 22 >85% and/et <95% 11 


The city-pairs assigned to the ‘multiple’ stratum 
type were further stratified by group (for example, for 
the northern and southern sectors, the selected city- 
pairs were classified into strata according to the size of 
the origin and destination hubs). 


Basic Methodology 


The different series of air fare indexes were 
calculated on a quarterly basis, from the first quarter of 
1983 to the first quarter of 1988, using the chain 
Laspeyres index method, linked at the annual level, 
with annual weights. The year 1983 was chosen as the 
base period. For the years 1983 and 1984, each given 
quarter was based on the 1983 basket, while for each 
subsequent year, each given quarter was based on the 
previous year basket. 


The first step in the derivation of the air fare 
indexes was to calculate unit prices and index numbers 
at the city-pair level (i.e. for each sampled city-pair), for 


Les paires de villes attribuées au type de strate ‘multiple’ 
ont été davantage réparties Par groupe (par exemple, pour les 
secteurs nord et sud, les paires de villes choisies ont été clas- 
sees en strates selon la taille des villes-pivots (catégorisées 
selon l’importance du trafic origine-destination)). 


Methodes de base 


Les différentes séries d'indices de tarifs aériens ont été 
6tablies sur une base trimestrielle, du premier trimestre de 
1983 au premier trimestre de 1988, a l'aide de la méthode de 
Laspeyres pour l'indice-chaine, raccordé au niveau annuel, et 
utilisant des poids annuels. L’'année 1983 a été choisie 
comme période de référence. Pour les années 1983 et 1984, 
chaque indice de trimestre donné €tait fondé sur le panier de 
1983, et pour chaque année subseéquente, sur le panier de 
l'année précédente. 


La premiére étape de la construction des indices des 
tarifs aériens est de calculer les prix unitaires et les indices au 
niveau des paires de villes échantillonnées, pour chaque type 


each fare type. Sometimes there are missing data for 
some city-pairs in multiple city-pair strata, that is, there 
is no traffic on a route in a given fare category in a 
certain quarter or quarters. Where there are missing 
data, index numbers were calculated by group 
imputation, extrapolating the movement of the average 
fare based on the quarterly movement of fares for 
those city-pairs for which unit values can be calculated 
in both quarters. 


Once the index was constructed by city-pair for 
each fare type, as mentioned above, multiple and 
single city-pair stratum indexes were computed as 
annually-linked chain Laspeyres indexes, with 1983 as 
a base period. 


The formula for a stratum index in the qth quarter 
of year y is: 


ps = s 
y.q/83 P y-1/83 


el OO a 


yq y-l 


/Zp,k,) (1) 


where p = unit price for a City-pair (i.e. average 
revenue per passenger-kilometre) 


k = number of passenger-kilometres flown 


The summation is done over city-pairs. 


The same formula can be expressed in weighted 
average form as: 


s = ps 
y.q/83 y-1/83 


x (=P (R.,/ZR_,)) (2) 


yiq/y-1 


where Cy aiy = Pyq / Py-1 IS the index number for 
the city-pair with base period y-1 
R = revenue for the city-pair in year y-1. 


y-1 


The next step consisted in calculating geogra- 
phical aggregate indexes for the southern, northern, 
transborder and other international sectors for the fare 
types first class, economy and discount. To compute 
the aggregate chain Laspeyres index at the geogra- 
phical sector level, the formula (2) was used, except 
that the summation was done over all the strata of the 
sector. The formula was then re-expressed in order to 
derive the indexes for the same fare types at the 
domestic (i.e. northern and southern sectors combined) 
and international (i.e. other international and transbor- 
der sectors combined) levels. The weights used to 
aggregate the indexes also had to reflect the 
importance of the city-pairs not used in the actual 
computations. 


Finally, the same line of reasoning applied for the 
computation of an aggregate all fare types index for 
each sector (i.e. the northern, the southern, the 
domestic, etc.), except that the weights also had to 
reflect the importance of the fare types for which 
indexes were not calculated (i.e. industry and agency 
discount fares, military as well as unknown fare codes). 
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de tarif. Pour certaines paires de villes faisant partie d’une 
Strate multiple, les donnés peuvent étre parfois manquantes. 
Cette situation survient lorsqu’il n'y a aucun trafic sur une 
route pour une catégorie de tarif donné, pour un ou plusieurs 
trimestres. Lorsqu'il y a des données manquantes, les indices 
sont calculés par groupe d’imputation, en extrapolant le 
mouvement du tarif moyen fondé sur le mouvement trimestriel 
des tarifs des paires de villes pour lesquelles les valeurs 
unitaires peuvent étre calculées pour les deux trimestres. 


Comme nous l’avons déja mentionné, une fois l’indice 
construit par paire de villes et par type de tarif, des indices 
pour les strates simples et multiples de paires de villes ont 
été établis en tant qu’indices-chaines annuels de Laspeyres, 
avec 1983 comme période de base. 


L’équation pour calculer un indice de strate dans le qieme 
trimestre de l’année y est: 


PRT AZ 


s 
y.q/83 y-1/83 - (2 p k 


yq yl 


(Zp ,k) (1) 


ou p =prix unitaire pour une paire de villes (c.-a-d. recette 
moyenne par passager-kilométre) 


k = nombre de passagers-kilométres parcourus 


La sommation est faite sur l'ensemble des paires de 
villes. 


La méme é€quation peut étre exprimée dans une forme de 
moyenne pondérée telle que: 


s = ps 
y,q/83 y-1/83 


x (=P (R.,/ ZR) 2) 


y.a/y-1 
ou Rous = Pygq / Py-1 est l’indice pour la paire de villes 
avec période de référence y-1 


Be, = recette pour la paire de villes de !'année y-1. 


La prochaine étape consistait a calculer les indices 
agrégés géographiques pour les secteurs sud, nord, transfron- 
talier et autre international, pour les types de tarifs de 
premiere classe, de classe économique et de réduction. Pour 
construire l'indice-chaine agrégé de Laspeyres au niveau du 
secteur géographique, on s'est servi de la deuxieme équation, 
Sauf que la sommation est établie pour toutes les strates du 
secteur. L'équation a été ensuite reformulée pour construire 
les indices pour les mémes types de tarifs au niveau des 
secteurs intérieur (c.-a-d. secteurs nord et sud combinés) et 
international (c.-a-d. autre secteur international et secteur 
transfrontalier combinés). Les poids utilisés pour regrouper les 
indices devaient également tenir compte de l’importance des 
paires de villes qui n’ont pas servi aux calculs. 


Enfin, le méme raisonnement s’appliquait a la construc- 
tion d’un indice agrégé de tous les types de tarifs pour 
chaque secteur (c.-a-d. le nord, le sud, intérieur, etc.), sauf 
que les poids devaient également tenir compte de l’impor- 
tance des autres types de tarifs non pris en compte (c.-a-d. 
les tarifs réduits accordés au personnel des compagnies 
aeriennes, aux agents de voyages et aux militaires, ainsi que 
les codes tarifaires inconnus). 
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Highlights 


The number of passengers carried on unit toll 
services in the second quarter of 1988, increased 
by 6.8% to 7.5 million, compared to the second 
quarter of 1987. Passenger-kilometres reported 
on these services rose by 10.5% to 12.1 billion in 
the second quarter of 1988. The larger increase in 
passenger-kilometres means that the average trip 
length of passengers carried by Canadian air 
carriers on unit toll services increased over the 
second quarter of 1987. As unit toll connector 
carriers have become more established in the 
short to medium haul domestic markets in the last 
few years, the major carriers have been able to 
shift their capacity towards greater concentration in 
long haul domestic and international markets. 


The increase in unit toll passengers carried in the 
second quarter of 1988 was apparent in all 
geographic sectors. The number of passengers 
reported by Canadian carriers in the domestic and 
transborder markets increased by 3.6%, to 5.7 
million passengers, and 8.7%, to 873,000 
passengers, respectively. The other international 
sector (including Transatlantic, Southern, Pacific 
and Orient routes) witnessed a 30.5% increase in 
the number of unit toll passengers carried, as 
874,000 were reported. This is the first time in the 
1980’s that more scheduled passengers have 
been reported on other international routes than on 
transborder routes, during the second quarter of a 
year. Transatlantic routes experienced a 38.1% 
increase in scheduled passengers carried, totalling 
525,680 passengers during the quarter. Wardair 
added several routes to the United Kingdom, 
involving the addition of the destinations 
Birmingham, Newcastle, Cardiff and Leeds, during 
the second quarter of 1988. 


The unit toll market continued to be dominated by 
the major air carriers and their affiliate networks. 
Air Canada and its network accounted for 53.1% of 
passengers carried, and 49.0% of passenger- 
kilometres. The share of unit toll passengers and 
passenger-kilometres accounted for by Wardair 
was 4.6%, and 11.5%, respectively, in the second 
quarter of 1988. This represents an increase from 
their market share of 3.2% (passengers), and 8.9% 
(passenger-kilometres), held during the second 
quarter of 1987. Wardair added several new Airbus 
A310’s to its fleet early in 1988, allowing for an 
increase in its unit toll available seat-kilometres by 
50.8% over the second quarter of 1987, with only 
a relatively small decrease in charter passenger- 
kilometres. 


Faits saillants 


Le nombre de passagers des services a taxe unitaire a 
atteint 7.5 millions au cours du deuxiéme trimestre de 
1988, ce qui représente une hausse de 6.8% par rapport 
au deuxiéme trimestre de 1987. Le nombre de passagers- 
kilométres réalisés sur les liaisons a taxe unitaire a 
augmenté de 10.5% pour. s’établir a 12.1 milliards au 
cours du deuxiéme trimestre de 1988. L’augmentation 
plus substantielle des passagers-kilometres signifie que la 
distance moyenne parcourue par chaque passager des 
services a taxe unitaire exploités par les transporteurs 
aériens canadiens s'est accrue par rapport au deuxiéme 
trimestre de 1987. Etant donné que les transporteurs 
affiliés ont exploité davantage de services a taxe unitaire 
sur les marchés intérieurs de courte et de moyenne 
distances au cours des derniéres années, les principaux 
transporteurs ont été en mesure de concentrer une plus 
grande partie de leurs activités sur les marchés intérieurs 
de longue distance et sur les marchés internationaux. 


Tous les secteurs géographiques ont connu une 
augmentation du nombre de passagers transportés sur 
des services a taxe unitaire au cours du deuxieme 
trimestre de 1988. Les transporteurs canadiens ont 
assuré le transport de 5.7 millions de passagers du 
marché intérieur et de 873,000 passagers du marché 
transfrontalier. Ces deux marchés ont progressé 
respectivement de 3.6% et 8.7%. On observe également 
que 874,000 passagers des services a taxe unitaire ont 
été transportés sur les autres marchés internationaux 
(incluant les routes transatlantiques, du Sud, du Pacifique 
et de |’Orient), en hausse de 30.5% par rapport a l’année 
précédente. Depuis le début des années 1980, c'est la 
premiére fois pour un deuxiéme trimestre qu’il y a plus de 
passagers des services a taxe unitaire transportés sur les 
routes internationales que sur les routes transfrontalieres. 
Les routes transatlantiques ont connu une augmentation 
de 38.1%, totalisant 525,680 passagers transportés au 
cours du trimestre. Au cours du deuxiéme trimestre de 
1988, Wardair a ajouté plusieurs routes vers le Royaume- 
Uni, desservant les points Birmingham, Newcastle, Cardiff 
et Leeds. 


Les principaux transporteurs aériens et leur réseau de 
transporteurs affiliés ont continué de dominer le marche 
des services a taxe unitaire. Air Canada et son réseau de 
transporteurs ont transporté 53.1% des passagers et 
réalisé 49.0% des passagers-kilométres. Au cours du 
deuxiéme trimestre de 1988, la part de marche de 
Wardair pour les activités a taxe unitaire s’établissait a 
4.6% pour les passagers et a 11.5% pour les passagers- 
kilométres. Ceci représente une augmentation par rapport 
a la part de marché de 3.2% (passagers), et de 8.9% 
(passagers-kilométres), que le transporteur deétenait 
durant le deuxiéme trimestre de 1987. Wardair a ajoute 
plusieurs nouveaux appareils Airbus A310 a sa flotte au 
début de 1988, ce qui lui a permis d’accroitre son nombre 
de siéges-kilométres disponibles de 50.8% par rapport au 
deuxiéme trimestre de 1987, avec seulement une 
diminution relativement faible du nombre de passagers- 
kilométres des services d’affretement. 


Canadian air carriers reported an operating income 
of $47.3 million during the second quarter of 1988. 
However, this figure represents a decrease of 
61.3%, from the operating income reported in the 
second quarter of 1987. Level | carriers saw their 
second quarter operating income fall from $101.9 
million in the second quarter of 1987, to $30.6 
million in the second quarter of 1988. As Wardair 
shifted its emphasis towards the scheduled 
services market, an increase in discount fares 
occurred, and the Level | carriers were unable to 
match the increasing operating costs with 
increasing revenues. Air Canada’s operating 
income dropped from $77.1 million to $29.5 million 
over the period, while Wardair went from an 
operating income of $8.2 million, to an operating 
loss of $9.5 million. The major Canadian air 
carriers usually show an operating income during 
this quarter. 


Compared to a year ago, the second quarter 1988 
economy fare index for domestic scheduled 
services advanced by 9.2% in unadjusted terms, 
while the discount fare index fell by 1.1%. For the 
international markets, the economy and discount 
fare indexes rose by 5.8% and 1.3%, respectively. 


During the second quarter of 1988, 62.0% of 
domestic scheduled passengers travelled on 
discount fares, up from 53.0% in 1987. Over two 
out of every three (67.5%) international scheduled 
passengers flew on discount fares. 


During the second quarter of 1988, the average 
fare paid by the air passengers on all domestic 
city-pairs amounted to $149, while the average 
fare paid by the international passengers totalled 
$315. 


vi 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1988, les 
transporteurs aériens canadiens ont déclaré un revenu 
d’exploitation de $47.3 millions. Cependant, ce montant 
représente une diminution de 61.3% par rapport au 
revenu d’exploitation enregistré au cours du deuxiéme 
trimestre de 1987. Toujours en comparaison avec le 
deuxiéme trimestre de 1987, les transporteurs de niveau | 
ont vu leurs revenus d’exploitation passer de $101.9 
millions a $30.6 millions. Alors que Wardair orientait 
davantage ses opérations vers le marché des services a 
horaire fixe, une hausse dans les tarifs réduits est 
survenue, et les transporteurs de niveau | n’ont pu égaler 
les codts d’exploitation croissants avec les recettes 
d’exploitation croissantes. Le revenu d’exploitation d’Air 
Canada a chuté de $77.1 millions a $29.5 millions au 
cours de cette période. Par ailleurs, Wardair a enregistré 
une perte d’exploitation de $9.5 millions, alors qu’il avait 
enregistré un revenu d’exploitation de $8.2 millions au 
cours du deuxiéme trimestre de 1987. Les principaux 
transporteurs aériens Canadiens montrent habituellement 
un revenu d’exploitation durant ce trimestre. 


Par rapport a l’année précédente, l’indice des tarifs de 
classe 6conomique non désaisonnalisé pour les services 
intérieurs a horaire fixe a progressé de 9.2% au cours du 
deuxieéme trimestre de 1988, alors que l’indice des tarifs 
réduits a diminué de 1.1%. Pour les marchés 
internationaux, les indices des tarifs économiques et 
réduits se sont accrus de 5.8% et 1.3% respectivement. 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1988, 62.0% des 
passagers de vols intérieurs a horaire fixe ont profité de 
tarifs réduits, en regard de 53.0% en 1987. Plus de deux 
passagers sur trois (67.5%) des services internationaux a 
horaire fixe ont voyagé a tarif réduit. 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1988, le tarif moyen 
payé par les passagers aériens pour l'ensemble des 
paires de villes intérieures se chiffrait 4 $149, alors que le 
tarif moyen payé par les passagers internationaux 
s’établissait a $315. 


Introduction 


Operational and financial data for the Canadian air 
transport industry were first published by the Dominion 
Bureau of Statistics in 1936. Since that time, these data 
have been published continuously in a variety of 
formats, with the most recent changes appearing in the 
1988 reference year data. 


On January 1, 1988, the National Transportation 
Act, 1987, became law. Prior to this, an intensive 
review was undertaken to ascertain the essential 
requirements for air carrier statistics of the National 
Transportation Agency, Transport Canada and 
Statistics Canada. As a result of this review, substantial 
changes were made to the reporting requirements for 
air Carriers. 


The revised reporting requirements were 
implemented at the beginning of 1988. These have had 
an impact on the availability of data for publication. In 
particular, the following should be noted: 


a) The reporting level structure was completely 
redefined, in an attempt to stratify air carriers into 
more homogeneous groups, and to reduce the 
frequency and number of reporting statements 
which the carriers are required to complete. 


b) The reporting of operational statistics on specialty 
services was eliminated. 


c) The quarterly reporting of year-to-date financial 
data was discontinued. 


The redesigned quarterly publication Air Carrier 
Operations in Canada and the redesigned annual 
publication Canadian Civil Aviation maintain most of 
the past series and also include, for the first time, fare 
basis data (information on air passenger travel based 
on the fare type utilized). The quarterly publication 
delineates the performance of the Canadian air 
transport industry in terms of such key variables as 
number of passengers carried, tonne-kilometres flown, 
operating revenues and expenses. 


This publication, Air Carrier Operations in 
Canada, provides some historical perspective, 
displaying data for the current reference period and the 
same quarter of the previous year. In addition, the 
1987 data that appear in sections 1, 2, 3 and 4 of this 
publication have been re-tabulated using the 1988 
reporting level definitions. 


Introduction 


En 1936, le Bureau fédéral de la statistique a publié pour 
la premiére fois des statistiques d’exploitation et des données 
financiéres relatives au secteur du transport aérien au Canada. 
Depuis, ces données ont été publiées sans interruption selon 
différentes formes de présentations, les plus récentes modifi- 
cations ayant 6té apportées aux données recueillies pour 
l'année de référence 1988. 


Le 1er janvier 1988, la Loi nationale de 1987 sur les trans- 
ports est entrée en vigueur. Auparavant, on avait procédé a 
un examen attentif visant a établir les exigences fonda- 
mentales de |’Office national des transports, de Transports 
Canada et de Statistique Canada en matiere de données sur 
les transporteurs aériens. A l’issue de cet examen, 
d’importants changements ont été apportés aux exigences de 
déclaration que doivent respecter les transporteurs aériens. 


Les nouvelles exigences de déclaration, qui ont été 
appliquées dés le début de 1988, ont eu une incidence sur les 
données devant étre publiées. Il convient notamment de 
prendre note des nouvelles exigences suivantes. 


a) On a redéfini complétement la structure des niveaux de 
déclaration afin de répartir les transporteurs aériens dans 
des groupes plus homogénes et de réduire le nombre de 
formules que les transporteurs doivent remplir, ainsi que 
la fréquence avec laquelle ils doivent les remplir. 


b) On a supprimé la déclaration des statistiques 
d’exploitation dans le cas des services spécialisés. 


c) La déclaration trimestrielle des données financiéres 
cumulées a été interrompue. 


Les deux publications remaniées, qui ont pour titre Ope- 
rations des transporteurs aériens au Canada (publication 
trimestrielle) et Aviation civile canadienne (publication 
annuelle), assurent en grande partie la continuité des séries 
chronologiques et renferment également, pour la premiére 
fois, des données sur la base tarifaire (renseignements sur le 
transport aérien de passagers fondés sur le genre de tarif). La 
publication trimestrielle permet de déterminer le rendement du 
secteur canadien du transport aérien d’aprés des variables 
clés telles que le nombre de passagers transportés, le nombre 
de tonnes-kilométres de méme que les receties et les 
dépenses d’exploitation. 


La présente publication, intitulée Operations des trans- 
porteurs aériens au Canada, fournit un certain contexte 
historique en présentant les données pour la période de 
référence et pour le méme trimestre de l'année précédente. 
En outre, les données de 1987 qui figurent aux sections 1, 2, 
3 et 4 de la publication ont été totalisées de nouveau en 
fonction des définitions révisées des niveaux de deéclaration 
utilisés en 1988. 


Special Articles 
Business and Other Reasons for Travel 


The purpose for which travel is undertaken has 
long been an unanswered question for air transport 
analysts. However, the results of the 1988 Canadian 
Travel Survey provide some insight to the subject. It 
should be noted that travel for business is a category 
readily distinguishable from the various forms of 
personal travel. 


In 1988, 62% of domestic airline passengers 
travelled for business purposes. However, the table 
below indicated that the split between business travel 
and travel for other purposes depends on the length of 
trip. 


For short and middle distance trips, the relative 
proportion of business travel was 77%. However, for 
long trips, business accounted for 52% of air travel. In 
the case of transcontinental trips, the number of 
passengers travelling for non-business purposes were 
in the majority at 55%. 


TABLE 1. 
TABLEAU 1. 


Length of Trip 


Distance 


All trips' - Tous les 
voyages! 6 849 


Short trips? - Voyages de 
courtes distances? 381 


Mid-length trips? - Voyages de 
moyennes distances 2651 


Long trips¢ - Voyages de 
longues distances4 2 577 


Transcontinental trips5 - 


Etudes spéciales 
Voyages d’affaires et autres 


Les raisons pour lesquelles les gens voyagent sont 
demeurées longtemps une question sans réponse dans les 
cercles des analystes du transport aérien. Cependant, les 
résultats de I’Enquéte sur les voyages des Canadiens de 1988 
nous éclairent un peu plus sur le sujet. Il est a noter que les 
voyages d'affaires se distinguent facilement des différents 
voyages effectués pour des raisons personnelles. 


En 1988, 62% des passagers aériens au Canada ont 
voyagé pour des raisons d'affaires. Cependant, le tableau ci- 
dessous indique que la répartition entre les voyages d'affaires 
et les autres voyages est reliée a la longueur des voyages. 


En ce qui concerne les trajets aériens sur courtes et 
moyennes distances, la proportion des passagers en voyages 
d'affaires était de 77%. Pour les voyages de longues 
distances, la proportion était de 52%. Mais pour les voyages 
transcontinentaux, on observe que le nombre de passagers 
qui ont voyagé pour d’autres raisons a dominé dans une 
proportion de 55%. 


Trip Length and Purpose of Travel, Domestic Air Travel, 1988 
Distance et but des voyages, voyages aériens intérieurs, 1988 


Business Other Business Other 
Total Total 
Affaires Autre Affaires Autre 
thousand of person-trips percentage of total 
milliers de voyages-personnes pourcentage du total 
4 237 2612 100.0 61.9 38.1 
294 87 100.0 Thee 22.8 
2 047 604 100.0 dihee. 22.8 
1 345 ieeoe 100.0 S22 47.8 
480 .578 100.0 45.4 54.6 


Voyages transcontinentaux5 1058 


7 All trips include 183 000 person-trips for which distance is not stated. - Comprend 183 000 voyages-personnes dont la distance nest pas 


précisée. 


AON 


Short trips - 80-319 km. - Voyages de courtes distances - 80-319 km. 
Mid-length trips - 320-799 km. - Voyages de moyennes distances - 320-799 km. 
Long trips - 800-3 199 km. - Voyages de longues distances -— 800-3 199 km. 


5 Transcontinental trips - 3 200 kmor over. - Voyages transcontinentaux - 3 200 km ou plus. 


Source: Canadian Travel Survey. 
Source: Enquéte sur les voyages des Canadiens. 
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Discount Fare Utilization at the Provincial Level 


This study examines the provincial pattern of 
discount fare utilization’ for the second quarter of the 
years 1983, 1987 and 1988. With the help of the fare 
basis data, which were compiled on the basis of the 
province or territory of enplanement of the passengers, 
the following questions are addressed: 


e With the new economic regulatory reform in the 
Canadian air transport industry that took place on 
January 1, 1988, did the discount fare utilization 
become more evenly distributed or less so, at the 
provincial level? Which provinces experienced the 
largest fluctuations? 


@ What has been the impact of discount fare shifts 
on intra and interprovincial travellers? 


As evidenced by Figure 1, between 1983 and 
1988, there was an upward growth in the discount fare 
utilization in all provinces (including the territories), with 
gains ranging from 12.5 percentage points in Manitoba 
to 26.2 percentage points in Quebec. On a year-to-year 
basis (using second quarter data for the years 1983 to 
1988), the largest portion of the increases posted in 
five provinces (i.e. Quebec (+ 16.0 percentage points), 
Ontario (+ 13.2), Alberta (+8.7), Saskatchewan (+ 7.8) 
and Manitoba (+5.3)) occurred between 1987 and 
1988. 


The unprecedented proportion of discount fares in 
most of the provinces during the second quarter of 
1988 can be attributed to the intense competition 
between the three major carriers (Air Canada, 
Canadian Airlines International Ltd. and Wardair) for 
market shares. Canadian Airlines International Ltd. with 
its restructured schedule, and Wardair with its 
enhanced schedule on high-density intercity routes, 
used price discounting to compete with each other and 
with Air Canada, in order to acquire a larger market 
share of passenger traffic. Also, on the highly 
competitive long-haul transcontinental routes, such as 
Calgary-Toronto, Edmonton-Toronto, Montréal- 
Vancouver, Ottawa-Vancouver and Toronto-Vancouver, 
the number of discount fares offered increased notably. 
Buoyant discount fares are also the outcome of the 
‘price war’ between the Level | air carriers, which 
stimulated the increase of seat sales on domestic 
scheduled markets, where competition was particularly 
intense. Finally, the transfer of scheduled services by 
Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. to 
their affiliates on low-density regional and local routes, 
where discount fares were available to a lesser extent, 
resulted in an increased utilization of discount fares, in 
relative terms. 


’ The estimates presented in this study relate to the 


domestic scheduled operations (including domestic 
portions of international flights) of Level | air carriers. 


Utilisation des tarifs réduits au niveau provincial 


L’exposé qui suit examine le schéma provincial de 
l'utilisation des tarifs réduits! au cours du deuxiéme trimestre 
des années 1983, 1987 et 1988. A l’aide de données sur la 
base tarifaire, établies en fonction de la province ou du 
territoire d’embarquement des passagers, nous avons abordé 
les questions suivantes: 


e@ Avec la nouvelle réforme de réglementation économique 
dans |’industrie canadienne du transport aérien qui a été 
introduite le 1e" janvier 1988, l’utilisation des tarifs réduits 
est-elle devenue plus uniforme ou moins uniforme au 
niveau provincial? Quelles provinces ont enregistré les 
plus fortes variations? 


@ Quel a été l’effet des changements dans les tarifs réduits 
sur les voyageurs intra et interprovinciaux? 


Tel qu’il est montré a la Figure 1, entre 1983 et 1988, 
toutes les provinces (incluant les territoires). ont accusé une 
hausse tendancielle dans l'utilisation des tarifs réduits, avec 
des gains oscillant entre 12.5 points de pourcentage au 
Manitoba et 26.2 points au Québec. Sur la base d’une année 
a l'autre (utilisant les données du deuxiéme trimestre pour les 
années 1983 a 1988), les hausses les plus fortes enregistrées 
dans cing provinces (c.-a-d. Québec (+16.0 points de 
pourcentage), Ontario (+ 13.2), Alberta (+8.7), Saskatchewan 
(+7.8) et Manitoba (+5.3)) sont survenues entre 1987 et 
1988. 


La proportion sans précédent de tarifs réduits dans la 
plupart des provinces au cours du deuxieéme trimestre de 
1988 peut étre attribuée a la concurrence intense entre les 
trois principaux transporteurs (Air Canada, les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée et Wardair) pour 
acquérir une plus grande part du marché. Les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée avec leur horaire 
restructuré et Wardair avec son horaire amélioré sur les routes 
interurbaines achalandées, ont utilisé les tarifs réduits pour se 
faire concurrence et pour rivaliser avec Air Canada, dans le 
but d’accroitre leur part du marché du trafic de passagers. 
Egalement, on a pu constater une forte augmentation du 
nombre de tarifs réduits offerts dans le secteur tres competitif 
des services transcontinentaux de longue distance, par 
exemple Calgary-Toronto, Edmonton-Toronto, Montréal- 
Vancouver, Ottawa-Vancouver et Toronto-Vancouver. La 
poussée des tarifs réduits est aussi le résultat de la ’guerre 
des prix’ entre les transporteurs aériens de niveau |, qui a 
favorisé l'augmentation des soldes de places sur les marchés 
intérieurs a horaire fixe ou la concurrence 6tait 
particuligrement intense. Enfin, le transfert des services a 
horaire fixe par Air Canada et les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée a leurs affiliés sur les routes régionales et 
locales a faible densité, ou les tarifs réduits étaient disponibles 
dans une moindre mesure, a entrainé une utilisation accrue 
des tarifs réduits, en termes relatifs. 


1 Les estimations présentées dans cette étude portent sur les 
services intérieurs a horaire fixe (y compris les trongons 
intérieurs des vols internationaux) des transporteurs aériens de 
niveau I. 


Discount Fare Utilization, by Province - Second Quarter 1983, 1987 and 1988 
Utilisation des tarifs reduits, selon la province - Deuxieme trimestre 1983, 1987 et 1988 


Figure 1 
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Also, aS can be seen in Figure 1, during the 
second quarter of 1983 and 1987, the proportion of 
domestic scheduled passengers who flew on discount 
fares varied rather widely across the country; in 
1987, for example, percentages ranged from 44.4% for 
Quebec to 59.5% for British Columbia and the 
territories. In the second quarter of 1988, the gap 
among the provinces was reduced. The upper range 
occurs in Ontario, where the discounted passengers 
accounted for 63.8% of passenger traffic; the lowest in 
Alberta, where they accounted for 58.7%. 


The higher percentage of passengers travelling on 
discount fares shown for Ontario does not mean that 
Ontario residents are more priviliged than those in 
other provinces. The ticket origin for a coupon lifted at 
Toronto, for example, may in fact be Montréal or 
Winnipeg, in which case both Quebec or Manitoba 
could also record an enplaned passenger using a 
discount fare. 


Figure 2 shows that through the years, the regional 
distribution of passengers who used discount fares 
experienced some fluctuations. Between 1983 and 
1988, the market share for these passengers rose from 
31.3% to 38.9% in Ontario, while it edged down from 
26.9% to 23.8% in the Prairies and from 24.6% to 
17.2% in British Columbia and the territories. In the 
Atlantic provinces and in Quebec, the shares perked 
up slightly, with respective gains of 0.6 and 2.2 
percentage points. 


Figure 2 
Discount Fare Traffic, Market Shares by Region - Second Quarter 1983, 1987 and 1988 


Trafic des tarifs réduits, parts du marché selon la region - Deuxieme trimestre 1983, 1987 et 1988 
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Egalement, comme on peut le constater a la Figure 1, au 
cours du deuxiéme trimestre de 1983 et 1987, la proportion 
des passagers des vols intérieurs a horaire fixe qui ont 
voyagé a prix réduit a varié assez considérablement dans tout 
le pays; en 1987, par exemple, les pourcentages ont oscillé 
entre 44.4% au Québec et 59.5% en Colombie-Britannique et 
les territoires. Au cours du deuxieme trimestre de 1988, |’écart 
entre les provinces fut réduit. La proportion la plus élevée se 
retrouve en Ontario ot 63.8% du trafic de passagers a 
voyage a prix réduit; la proportion la plus faible est en Alberta 
ou 58.7% du trafic a voyagé a prix réduit. 


ll y a un pourcentage relativement plus élevé de 
passagers qui voyagent a tarif réduit en Ontario, mais cela ne 
signifie pas que les résidents de |’Ontario sont plus privilégiés 
que ceux des autres provinces. L’origine du billet d’un coupon 
prélevé a Toronto, par exemple, peut étre en réalité Montréal 
ou Winnipeg. Dans ce cas, les provinces de Québec ou du 
Manitoba peuvent également enregistrer un passager 
embarqué qui utilise un tarif réduit. 


La Figure 2 montre qu’au cours des années, la répartition 
régionale des passagers qui ont voyagé a tarif réduit a subi 
certaines variations. Entre 1983 et 1988, la part du marche 
pour ces passagers est passée de 31.3% a 38.9% en Ontario, 
alors qu’elle a diminué de 26.9% a 23.8% dans les Prairies et 
de 246% a 17.2% en Colombie-Britannique et dans les 
territoires. Dans les provinces de |’Atlantique et au Québec, 
les parts se sont redressées légérement, avec des gains 
respectifs de 0.6 et 2.2 points de pourcentage. 
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Most of the domestic scheduled traffic carried by 
major Carriers is interprovincial in character. As Table 2 
shows, 75.3% of the passenger traffic enplaned in one 
province and deplaned in another, during the second 
quarter of 1988. Comparable figures for the same 
period in 1983 and 1987 were 69.7% and 73.1% 
respectively. Despite the widening distribution of the 
intra and interprovincial traffic, the sector market 
shares in discount carriage changed very little over the 
six year period. In fact, during these years, the market 
share for the intraprovincial sector stood at 
approximately 21%, while for the interprovincial sector, 
it stood at approximately 79%. 


TABLE 2. 


TABLEAU 2. 
1988 


La majeure partie du trafic intérieur a horaire fixe 
transporté par les principaux transporteurs est de nature 
interprovinciale. Tel qu’indiqué au Tableau 2, 75.3% des 
passagers ont pris l’avion dans une province et descendu 
dans une autre province au cours du deuxiéme trimestre de 
1988. Les chiffres comparables pour la méme période en 
1983 et 1987 s’établissaient respectivement a 69.7% et 
73.1%. Malgré que la répartition du trafic intra et 
interprovincial ait augmenté, les parts du marché du volume 
de passagers bénéficiant de tarifs réduits dans chaque 
secteur ont tres peu évolué sur une période de six années. 
De fait, au cours de ces années, la part du marché du secteur 
intraprovincial s’est maintenue a environ 21%, alors que pour 
le secteur interprovincial, elle s’est maintenue a environ 79%. 


Discount Fare Traffic, Market Shares by Sector - Second Quarter 1983, 1987 and 1988 
Trafic des tarifs réduits, parts du marché selon le secteur - Deuxieme trimestre 1983, 1987 et 
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Total passengers 


Sector 


Total des passagers 


Secteur 


1983 1987 


Intraprovincial 30.3 26.9 


Interprovincial 69.7 Ton 


Another noteworthy trend is the sharp jump in the 
discount fare utilization in both intra and interprovincial 
sectors during the second quarter of 1988 compared to 
the second quarter of 1987. The intraprovincial sector 
posted an increase of 11.6 percentage points, while the 
interprovincial sector witnessed a rise of 8.6 
percentage points. For both sectors, these increases 
exceeded the gains registered between the second 
quarter of 1983 and 1987. 


Discounted passengers 


Passagers voyageant 
a prix réduit 


1988 1983 1987 1988 


Une autre tendance qu’il vaut la peine de souligner, est la 
forte hausse dans l'utilisation des tarifs réduits dans les 
secteurs intra et interprovincial au cours du deuxiéme 
trimestre de 1988 par rapport au deuxiéme trimestre de 1987. 
Le secteur intraprovincial a enregistré une hausse de 11.6 
points de pourcentage, alors que le secteur interprovincial a 
connu une augmentation de 8.6 points de pourcentage. Pour 
les deux secteurs, ces augmentations ont dépassé les gains 
enregistrés entre le deuxiéme trimestre de 1983 et 1987. 


Discount Fare Utilization at the Intra and Interprovincial Levels - Second Quarter 1983, 1987 and 


Utilisation des tarifs réduits aux niveaux intra et interprovincial - Deuxieme trimestre 1983, 1987 
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TABLE 3. 
1988 
TABLEAU 3. 
et 1988 
Sector 
1983 
Secteur 


Se ee 


Intraprovincial 29.5 


Interprovincial 48.5 


% 
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Major Carrier Affiliates and the Unit Toll Market - 
Second Quarter, 1988 


Table 4 below presents the operations of the 
affiliate network of Air Canada and Canadian Airlines 
International Ltd. 


The Air Canada affiliate network consists of Air 
Alliance, Air BC, Air Nova, Air Ontario, Air Toronto (a 
division of Soundair Corporation) and Northwest 
Territorial Airways. The Canadian Airlines International 
affiliate network includes Air Atlantic, Calm Air, Lignes 
aériennes Inter-Quebec, Ontario Express, Quebecair 
and Time Air. Unit toll services of Quebecair and 
Lignes aériennes Inter-Quebec are marketed under the 
name of Inter-Canadian. 


As in the first quarter of 1988, the affiliate network 
of Canadian Airlines International Ltd. was slightly 
larger, accounting for 54.8% of passengers supplied 
by the two networks. When the two major carriers are 
included, the Air Canada family is once again the 
larger of the two, with a market share of 53.1% of unit 
toll passengers and 49.0% of unit toll passenger- 
kilometres. 


In the second quarter of 1988, the carriers 
included in both families accounted for 90.4% of unit 
toll passengers, and 86.6% of unit toll passenger- 
kilometres, reported by all Canadian air carriers. They 
also accounted for 91.6% of all unit toll revenues 
reported by Canadian air carriers during this period. 


Les affiliés des principaux transporteurs et le marche 
des services a taxe unitaire - Deuxieme trimestre, 
1988. 


Le Tableau 4 ci-dessous présente les opérations du 
réseau d’affiliés pour Air Canada et les Lignes aériennes 
Canadien International Ltée. 


Le réseau diaffiliés d’Air Canada est constitué de: Air 
Alliance, Air BC, Air Nova, Air Ontario, Air Toronto (une 
division de la société Soundair) et Northwest Territorial 
Airways. Le réseau d’affiliés pour les Lignes aériennes 
Canadien International Ltée se compose de: Air Atlantic, Calm 
Air, les Lignes aériennes Inter-Québec, Ontario Express, 
Québecair et Time Air. Les services a taxe unitaire pour 
Québecair et les Lignes aériennes Inter-Québec sont connus 
sous la marque de commerce Inter-Canadien. 


Comme au premier trimestre de 1988, le réseau d’affiliés 
pour les Lignes aériennes Canadien International Ltée occupe 
une proportion légérement plus grande avec 54.8% des 
passagers. Cependant, quand on réunit les deux principaux 
transporteurs pour les services a taxe unitaire, on observe que 
le groupe d’Air Canada domine encore, occupant une part de 
marché de 53.1% pour les passagers et 49.0% pour les 
passagers-kilometres. 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1988, ces deux 
groupes de transporteurs représentaient 90.4% des passagers 
et 86.6% des passages-kilométres pour les services a taxe 
unitaire. De plus, ils obtenaient 91.6% des recettes totales 
générées par les services a taxe unitaire des transporteurs 
aériens Canadiens durant cette méme période. 


TABLE 4. Unit Toll Operations of the Affiliate Network of the Two Major Canadian Air Carriers - Second 
Quarter, 1988 
TABLEAU 4. Operations des services 4 taxe unitaire du réseau d’affilies des deux principaux transporteurs 
aeriens canadiens - Deuxieme trimestre, 1988 
eee oe ee eee eS 
Air Canada Canadian Air Canada Canadian 
Affiliates Airlines Family Airlines 
International International 
Affiliates Family 
Affiliés Affiliés des Groupe Groupe des 
d’Air Canada Lignes aériennes Air Canada Lignes aériennes 
Canadien Canadien 
International International 


en 


Passengers — Passagers 516 666 627 155 3 976 635 2 799 002 
Market Share - Part du marché % 6.9 8.4 53.1 37.4 
Passenger-kilometres — Passagers- 

kilometres 175 535 709 215 988 112 5 948 981 953 4 567 760 505 
Market Share - Part du marché % 1.4 1.8 49.0 37.6 
Passenger revenue — Recettes- 

passagers $ 42 705 812 58 107 666 643 989 812 483 250 218 
Hours Flown — Heures de vol 26 431 37 324 110 782 107 475 
Passenger revenue per passenger- 

kilometre - Recettes-passagers 

par passager-kilometre $ 0.24 0.27 0.11 0.11 
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If Wardair is included with these families, the En incluant Wardair avec ces deux groupes, les parts du 


shares of unit toll passengers, passenger-kilometres marché pour les passagers, les passagers-kilométres et les 
and revenue accounted for by this group rises to recettes pour les services a taxe unitaire grimpent 
95.1%, 98.0% and 98.3%, respectively. In 1989, PWA respectivement a 95.1%, 98.0% et 98.3%. La société PWA 
Corporation Ltd. purchased Wardair. They are also the Ltée, a acheté Wardair en 1989 et est aussi propriétaire des 
owners of Canadian Airlines International. Wardair data Lignes aériennes Canadien International. I! est a noter que les 
are not included in the Canadian Airlines International données de Wardair ne sont pas incluses dans les données 
affiliates or family data in Table 4. du groupe des Lignes aériennes Canadien International Ltée 


qui figurent au Tableau 4. 
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SECTION 1 THE QUARTER IN REVIEW - REVUE DU TRIMESTRE 


TABLE 1.1. Ratios - Canadian Air Carriers, Level !, April-June 1988 


TABLEAU 1.1. Rapports - Transporteurs aériens canadiens de niveau |, Avril-juin 1988 


Passenger revenue per passenger-kilometre, unit toll 
services - Recettes-passagers par passager- 
kilometre, services a taxe unitaire 


Goods-revenue per goods tonne-kilometre, unit toll 
services — Recettes-marchandises par tonne- 
kilometre de marchandises, services a taxe unitaire 


Revenues per tonne-kilometre, unit toll and charter 
services — Recettes par tonne-kilometre, services 
a taxe unitaire et d’affretement 


Total operating revenues per employee — Total 
des recettes d’exploitation par employe 


Total operating revenues to total operating 
expenses - Total des recettes d’exploi- 
tation par rapport au total des dépenses 
d’exploitation 


Passenger revenue per passenger-kilometre, unit toll 
services - Recettes-passagers par passager- 
kilometre, services a taxe unitaire 


Goods-revenue per goods tonne-kilometre, unit toll 
services — Recettes-marchandises par tonne- 
kilometre de marchandises, services a taxe unitaire 


Revenues per tonne-kilometre, unit toll and charter 
services — Recettes par tonne-kilometre, services 
a taxe unitaire et d’affretement 


Total operating revenues per employee - Total 
des recettes d’exploitation par employe 


Total operating revenues to total operating 
expenses — Total des recettes d’exploi- 
tation par rapport au total des dépenses 
d’exploitation 


$ 


Yo 


% 


1987 


0.095 


0.430 


0.803 


35 341 


108.56 


1987 


0.092 


0.516 


0.826 


35 257 


103.77 


Total 


1988 


0.096 


0.418 


0.802 


36 000 


102.30 


Canadi»n 


1988 


0.098 


0.491 


0.866 


37 463 


102.10 


Change 


Variation 


% 


1.0 


-2.8 


0); 


1.9 


Change 


Variation 


% 


7.0 


4.9 


6.3 


1987 


0.104 


0.407 


0.846 


33 294 


111.88 


1987 


0.056 


0.274 


0.554 


61 533 


108.25 


Air Canada 
Change 
1988 
Variation 
% 
0.104 -- 
0.389 -4.5 
0.834 -1.4 
33 366 0.2 
104.20 
Wardair 
Change 
1988 
Variation 
% 
0.060 6.2 
0.358 30.5 
0.526 -5.0 
SieSne -16.2 
92.90 
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TABLE 1.2. Selected Economic and Demographic Indicators, April-June 1988 


TABLEAU 1.2. Indicateurs économiques et démographiques choisis, Avril-juin 1988 


eS EEE EE Se OS. Ln Se 


Change 
1987 1988 
‘ Variation 
% 

Population of Canada - Population du Canada 000 25 560.1 25 846.6 teat 
Employed labour force (s.a.) - Population active 

occupée (dés.) . 000 11 815.0 12 224.0 3.5 
Disposable income’ - Revenu disponible! $'000’000 362 120.0 385 992.0 6.6 
Per capita disposable income’ - Revenu 

disponible par habitant' $ 14 167.4 14 934.0 5.4 
Per capita trip spending (including fares)* = 

Dépenses de voyage par habitant (comprend le 

covt du transport)® 
~ Domestic travel - Voyages intérieurs $ =-(3) 115.2 x 
~ International travel - Voyages internationaux $ 87.2 95.6 9.6 
Average spending per trip (including fares)* - 

Dépenses moyennes par voyage (comprend 

le cout du transport)* 
~ Domestic travel — Voyages intérieurs Cay ee nn) 560.8 a 
~ International travel - Voyages internationaux $ 1034.0 1075.0 4.0 
Average cost of air fares (Level | Carriers) — 

Codt moyen du transport aérien 

(transporteurs de niveau |) 
— Domestic travel - Voyages intérieurs $ 144.8 148.7 2.7 
~— International travel - Voyages internationaux $ 297.4 315.4 6.1 
Consumer Price Index - Indice des prix a 

la consommation 1983 = 100 
- All items - Ensemble 117.5 WEA 4.0 
- Transportation - Transports 115.4 119.0 Oat 
- Public transportation - Transport public oo 128.9 “312 
Travel price index — Indice des prix des 

voyages 1983 = 100 119.8 122.5 23 
Air fare index (Level | carriers) — Indice 

des tarifs aériens (transporteurs de 

niveau |) 1983 = 100 
~ Domestic travel - Voyages intérieurs 117.8 UZLY/ 5.0 
— International travel — Voyages internationaux Vite USE 1.9 
Index of real domestic product (s.a.) - Indice 

du produit intérieur réel (dés.) 1983 = 100 
~ All industries —- Toutes les industries 119.1 12535 5.4 
- Transport industry - Industrie du 

transport 122.3 132.8 8.6 

~ Air transportation - Transport aérien 133.1 141.7 6.5 
Air transport as a percentage of the 

transport industry's real domestic product - 

Pourcentage du transport aérien dans le 

produit intérieur rée! de !’industrie 

du transport % 16.9 idee ue 
(S.a.) — seasonally adjusted. - (dés.) - désaisonnalisé. 
y Disposable income figures relate to all Canadians and not only those that travel. - Les chiffres du revenu disponible 


S'appliquent a tous les Canadiens et non seulement a ceux qui voyagent. 


Source: Canadian Statistical Review and Bank of Canada. - Revue statistique du Canada et Banque du Canada. 


avril-juin 1986, les dépenses de voyage par habitant totalisaient $94.7 et les dépenses moyennes par voyage, $523.9. 
Relates to overnight trips by Canadian residents travelling by plane. - For overseas trips, includes other modes of transpor- 
tation. - Correspond aux voyages d'une nuit ou plus effectués par les résidents canadiens voyageant par avion. Pour les 


SECTION 2 OPERATING STATISTICS - STATISTIQUES D’EXPLOITATION. 


TABLE 2.1. 


Operating Statistics - Canadian Air Carriers, April-June 1988 


TABLEAU 2.1. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens, Avril-juin 1988 


a 


All services - Tous les services 


Number of carriers included' - Nombre de 
transporteurs inclus' 


Passengers -— Passagers 
Goods carried - Marchandises transportées 
Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 


Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilomeétres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 


Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 


Hours flown — Heures de vol 


Unit toll services - Services a taxe unitaire 
Passengers - Passagers 

Goods carried - Marchandises transportées 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 


Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 


Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 


Hours flown -— Heures de vol 


Charter services - Services d’affretement 
Passengers - Passagers 

Goods carried - Marchandises transportees 
Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 


Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 


Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 


Hours flown: fixed wing — Heures de vol: a 
voilure fixe 

Hours flown: helicopters - Heures de vol: 
hélicopteres 

Hours flown: total - Heures de vol: total 


’ Figures expressed in full, not in thousands. - Chiffres exprimés en entier, non en milliers. 


Levels I-lll 
Niveaux I-lll 
Change 
1987 1988 
Variation 
000 ‘000 % 
94 91 -3.2 
8 036 8414 4.7 
kg 150 008 150 171 0.1 
14 724 799 
1 472 480 
371 108 
1 843 588 es 
351 371 5.8 
6 959 7 356 57 
kg 108 419 117 256 8.2 
10 982 389 12 108 028 10.2 
1098 239 1210803 10.2 
309 302 341113 10.3 
1 407 541 1 551 916 10.3 
239 268 gee 
1076 1 058 -1.7 
kg 41 588 32 915 -20.9 
2616 770 | 
261 677 
29 995 
291 672 
109 100 -8.7 
6 3 23.3 
112 103 -7.9 


1987 


279 
8 213 
154 328 


491 


7 016 
108 586 
10 998 831 


1 099 883 


309 346 


1 409 229 
244 


1 aig? 
45 742 


164 


83 
247 


Levels I-IV 


Niveaux I-IV 


1988 


271 

8 751 

160 968 
15118 319 


1511 832 


403 506 


1 915 337 
SU 


7 492 
117 344 
12 149 588 


1 214 959 
341 219 


1 556 177 
280 


1 259 
43 624 
2 968 731 


296 873 
62 287 
359 160 


151 


86 
237 


Change 


Variation 


e2Q 
6.5 
4.3 


5.3 


6.8 
8.1 
10.5 


10.5 
10.3 


10.4 
14.7 


Sl 
-4.6 


-7.9 


3.6 
-4.0 


TABLE 2.2. 


Operating Statistics, by Sector - Canadian Air Carriers, Levels I-IV, April-June 1988 


TABLEAU 2.2. Statistiques d’exploitation, par secteur - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV, 


Avril-juin 1988 


All services - Tous les services 

Passengers — Passagers 

Goods carried - Marchandises transportées kg 
Passenger-kilometres — Passagers-kilométres 


Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 


Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 


Hours flown -— Heures de vol 


Unit toll services - Services a taxe unitaire 
Passengers - Passagers 

Goods carried - Marchandises transportées kg 
Passenger-kilometres — Passagers-kilométres 


Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 


Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 


Hours flown — Heures de vol 


Charter services - Services d’affretement 
Passengers - Passagers 

Goods carried - Marchandises transportées kg 
Passenger-kilometres — Passagers-kilomeétres 


Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 


Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 


Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 
voilure fixe 

Hours flown: helicopters - Heures de vol: 
héelicopteres 

Hours flown: total - Heures de vol: total 


Other international 


Autre international 


Domestic Transborder 
Intérieur Transfrontalier 
Change Change 
1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 
Variation Variation 
000 % 000 % 000 
6 146 2.9 1 274 14.5 1 330 
109 013 -5.0 12 229 -21.2 39 726 
6 139 208 1 994 709 6 984 402 
613 921 199 471 698 440 
135 453 30 480 PV an Wes} 
749 374 229 951 935 619 
479 WA 39 0.2 54 
5 745 3.6 873 8.7 874 
76 235 -0.8 9110 -7.5 31 999 
5 967 240 -0.5 1 120 583 -4.8 5 061 765 
596 724 -0.5 112 058 -4.8 506 176 
114 391 -10.8 21919 -8.5 204 909 
Ft V15 -2.3 133 977 -5.4 711 086 
216 13.4 27 7.5 37 
401 -7.0 401 29.3 456 
32 778 -13.4 3119 -44.9 7 726 
171 967 874 125 1 922 638 
17 197 87 413 192 264 
21 062 8 561 32 269 
38 259 95 973 224 533 
181 30.1 12 WaP 13 
82 4.0 -- -91.9 4 
263 20.7 13 -12.3 17 


Change 
1988/1987 
Variation 


Yo 


18.2 
64.7 


25.0 


30.5 
46.2 
32:2 


32.2 


30.4 


Sie7 
30.2 


0.1 
247.7 


TABLE 2.3. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I, April-June 1988 


TABLEAU 2.3. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau |, Avril-juin 


1988 
Total Air Canada 
Change Change 
1987 1988 1987 1988 
Variation Variation 
000 ‘000 % 000 000 % 

All services - Tous les services 
Passengers -— Passagers 6 295 6 492 aot 3 567 3 581 0.4 
Goods carried - Marchandises transportees kg 99 108 107 720 8.7 70 867 71 093 0.3 
Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 12 382 199 13 065 659 5S 6 163578 6 207 575 0.7 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, 

tonnes-kilometres 1 238 220 1 306 566 5.5 616 358 620 757 0.7 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilometres oi 451 347 715 9.5 220 999 226 790 2.6 
Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 

kilometres WMOOOO? 1 1 654 281 6.3 837357 847 548 We 
Hours flown — Heures de vol izes 180 45 88 87 -0.9 
Unit toll services - Services a taxe unitaire 
Passengers -— Passagers 5 799 5 977 oul 3 463 3 460 -0.1 
Goods carried — Marchandises transportées kg 95 854 104 956 9.5 70 041 70 322 0.4 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 10 774 564 11518 387 6.9 5777 881 5773 446 -0.1 
Available seat-kilometres - Siéges-kilometres 

disponibles 15 035 010 16 678 967 10.9 8095 367 8 059 319 -0.4 
Passenger load factor - Coefficient de 

remplissage, passagers % 71.66 69.06 & Wileye 71.64 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilomeétres 1077456 1151 839 6.9 577 788 577 345 -0.1 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilometres 300 135 333 925 Tiks 210 890 222 244 5.4 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 1377592 1485 763 7.9 788 679 799 589 1.4 
Available tonne-kilometres — Tonnes-kilometres 

disponibles 2295605 2668751 16.3 W295'510) SieG27.269 78) 
Weight load factor - Coefficient de 

chargement %o 60.01 55.67 AS 60.88 60.24 Bi; 
Hours flown — Heures de vol 158 167 5.4 85 84 -0.8 
Charter services - Services d’affretement 
Passengers -— Passagers 496 ays. Suis 104 121 16.7 
Goods carried — Marchandises transpornées kg 3 253 2 763 -15.1 826 TATA -6.7 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 1607635 1 547 273 =3:6 385 697 434 129 12.6 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilometres 160 764 154 727 -3.8 38 570 43 413 12.6 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilometres 17 316 13 790 -20.4 10 109 4 546 -55.0 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 178 080 168 518 -5.4 48 679 47 959 -1.5 
Hours flown: fixed wing — Heures de vol: a 

voilure fixe 14 13 -5.8 S 3 -5.1 


Hours flown: helicopters - Heures de vol: 
helicopteres . : E : 3 Bp 
Hours flown: total - Heures de vol: total 14 13 -5.8 3 3 -5.1 


a 


TABLE 2.3. 


TABLEAU 2.3. Statistiques d’exploitation - Trans 


1988 - fin 


Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level I, April-June 1988 - Concluded 


porteurs aériens canadiens de niveau I, Avril-juin 


a ee ee eS ly 


All services - Tous les services 

Passengers - Passagers 

Goods carried - Marchandises transportées 

Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 

Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilomeétres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 

Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 

Hours flown — Heures de vol 


Unit toll services - Services a taxe unitaire 


Passengers - Passagers 

Goods carried - Marchandises transportées 

Passenger-kilometres —- Passagers-kilométres 

Available seat-kilometres - Siéges-kilométres 
disponibles 

Passenger load factor - Coefficient de 
remplissage, passagers 

Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilomeéetres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilométres 

Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 


Available tonne-kilometres - Tonnes-kilométres 


disponibles 

Weight load factor - Coefficient de 
chargement 

Hours flown — Heures de vol 


Charter services - Services d’affretement 

Passengers - Passagers 

Goods carried - Marchandises transportées 

Passenger-kilometres - Passagers-kilométres 

Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilométres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilométres 

Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 

Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 
voilure fixe 

Hours flown: helicopters - Heures de vol: 
hélicoptéres 

Hours flown: total - Heures de vol: total 


Canadi»n 


2 320 
kg 23 549 
4 470 895 


447 090 


78 560 


525 650 
74 


2 104 
kg 23.111 
4 012 339 


5 490 085 
% 73.08 


401 234 


77 445 
478 679 
765 795 


% 62.51 
67 


215 
kg 438 
458 556 


45 856 


WAS 


46 971 


2377 
31 845 
4 757 587 


475 759 


99 335 


575 094 
77 


eae 
31 324 
4 351 772 


6 434 436 


67.63 


435 177 


98 208 


533 385 


898 516 


59.36 
70 


205 
521 
405 814 


40 581 


127 


41 709 


Change 


Variation 


35.2 


26.4 


35.5 


Te2 


S:2 


408 
4 691 
1 747 726 


174 773 


17 892 


192 665 
11 


231 
2 702 
984 344 


1 449 557 


67.91 


98 434 


11 800 


110 234 


234 293 


47.05 
if 


177 
1 989 
763 382 


76 338 


6 092 


82 430 


4 


Wardair 


1988 


533 
4 782 
2 100 498 


210 050 


21 590 


231 639 
16 


345 
3 311 
1 393 168 


2 185 212 


63.75 


139 317 


13 473 


152 790 


442 966 


34.49 
12 


188 
1471 
707 330 


70 733 


8 Anz 


78 850 


SEs 


Change 


Variation 


30.5 
1.9 
20.2 


20.2 


20.7 


20.2 
52.0 


49.2 
22:5 
41.5 


50.8 


41.5 


14.2 
38.6 


89.1 


87.1 


-26.0 


33.2 


TABLE 2.4. Helicopter Hours Flown, by Sector, by Province and Territory - Canadian Air Carriers, 


April-June 1988 


TABLEAU 2.4. Heures de vol des hélicoptéres par secteur, par province et territoire - Transporteurs 


aériens canadiens, Avril-juin 1988 


Number of carriers -— Nombre de 
transporteurs 


Domestic - Intérieur 
Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - ile-du- 
Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Quebec - Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 
Yukon 


Northwest Territories — Territoires du 
Nord-Ouest 


Total 


International 


Total 


1987 


No. - Nobre 


63 


6 220 


461 


65 


10 110 


12 263 


4413 


4 305 


12 783 


18 437 


2 165 


7 788 


79 010 


4 409 


83 419 


1988 


No. - Nbre 


53 


4 958 


12 040 


11 056 


4 747 


3 897 


13 081 


23 107 


2115 


7 083 


82 149 


4 198 


86 347 


Change 
Variation 


% 


=15.9 


-20.3 


-85.9 


-100.0 


19.1 


-9.8 


7.6 


=O8S 


2.3 


29.3 


-2.3 


=i 1 


4.0 


-4.8 


3.5 


SECTION 3 FINANCIAL DATA - DONNEES FINANCIERES 


TABLE 3.1. Income Statement - Canadian Air Carriers, Levels I-Ill, April-June 1988 


TABLEAU 3.1. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-III, Avril-juin 1988 


Change 
1987 1988 
Variation 
$ 000 $ ’000 % 

Operating revenues - Recettes d’exploitation 
Unit toll services - Services a taxe 

unitaire 1 267 216 1 385 311 9.3 
- Passengers - Passagers Re 1 231 107 
- Goods - Marchandises a 154 204 2 
Charter services - Services d’affrétement 198 826 184 262 -7.3 
- Passengers - Passagers PS 161 183 
- Goods - Marchandises 23 080 
Other flying services — Autres services 

aériens 6 699 3 386 -49.5 
Subsidies — Subventions d’exploitation 7 826 
Net incidental air transport related revenue — 

Recettes accessoires liées au transport 

aérien, nettes 55 389 81 692 47.6 
Total operating revenues — Total des recettes 

d’exploitation 1 528 130 1 655 477 8.3 
Operating expenses - Dépenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment — 

Frais d’entretien, biens et equipement au sol 15 486 16 849 8.8 
Aircraft operations — Exploitation des 

aéronefs 471 538 51ST 9.2 
Maintenance, flight equipment — Frais 

d’entretien, equipement de vol 170 905 196 307 14.8 
General services and administration - Services 

geéneraux et administration 661 497 809 146 22.3 
Depreciation - Dépréciation 86 503 70 694 -18.3 
Total operating expenses - Total des dépenses 

d’exploitation 1 405 930 1 608 134 14.4 
Operating income (loss) - Revenu (perte) 

d’exploitation 122 200 47 343 -61.2 
Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 

(depenses) hors exploitation 
Capital gains (losses), net - Gains (pertes) 

de capital, nets 17 636 55 694 215.8 
Interest and discount income — Revenus 

d’intéréts et d’escomptes 9 983 14.417 44.4 
Interest expenses — Interéts versés 51 197 63 004 26a 
Miscellaneous non-operating income (expenses), 

net - Revenus (dépenses) divers hors 

exploitation, nets 6/203. 8 995 45.0 
Total non-operating income (expenses), net - 

Total des revenus (dépenses) hors 

exploitation, nets (17 374) 16 102 
Income (loss) before provision for income 

taxes - Revenu (perte) avant deductions 

de l’impot 104 826 63 445 -39.4 
Provision for income taxes (tax refund) - 

Provision pour I’impot sur le revenu 

(remboursement d’impot) 44 955 16 663 -62.9 
Net income (loss) - Revenu (perte) net 59 871 46 782 2126 


TABLE 3.2. Income Statement - Canadian Air Carriers, Level |, April-June 1988 


TABLEAU 3.2. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I, Avril-juin 1988 


Total Air Canada 
Change Change 
1987 1988 1987 1988 
Variation Variation 
$ '000 $ '000 %o $ '000 $ '000 % 

Operating revenues - Recettes d’exploitation 
Unit toll services - Services a taxe 

unitaire 1U183°253 #16 249'236 8.3 686 979 687 702 0.1 
- Passengers - Passagers 1024216 1109793 8.4 601 107 601 284 -- 
- Goods - Marchandises 129 037 139 443 8.1 85 872 86 418 0.6 
Charter services — Services d’affrétement 95 804 77 464 -19.1 21 372 19 100 -10.6 
- Passengers — Passagers 87 896 74 549 -15.2 18 700 18 161 -2.9 
- Goods - Marchandises 7 907 2915 -63.1 2 671 939 -64.9 
Other flying services — Autres services 

aériens 2718 897 -67.0 
Subsidies - Subventions d’exploitation - 
Net incidental air transport related revenue — 

Recettes accessoires liées au transport 

aérien, neites 40 508 59 654 47.3 17 623 30 944 75.6 
Total operating revenues — Total des recettes ; 

d’exploitation thee 282 = hes 251 Yee 725 973 737 747 1.6 
Operating expenses - Dépenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment — : 

Frais d’entretien, biens et equipement au sol 11 732 13 756 WS 7 921 10 062 27.0 
Aircraft operations — Exploitation des 

aéronefs 367 844 403 671 9.7 194 656 199 306 2.4 
Maintenance, flight equipment — Frais 

d’entretien, equipement de vol 127 298 147 198 15.6 75 305 83 351 10.7 
General services and administration - Services 

généraux et administration 610 212 735 609 20.5 327 932 384 830 17.4 
Depreciation - Dépréciation 73 255 56 421 -23.0 43 075 30 702 -28.7 
Total operating expenses - Total des dépenses 

d’exploitation 1190 341 1356 655 14.0 648 889 708 251 9.1 
Operating income (loss) - Revenu (perte) 

d’exploitation 101 942 30 596 -70.0 77 085 29 496 -61.7 
Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 

(depenses) hors exploitation 
Capital gains (losses), net - Gains (pertes) , 

de capital, nets 17 418 53 661 208.1 15 900 28 702 80.5 
Interest and discount income - Revenus 

d’intéréts et d’escomptes 8 527 15 229 78.6 6 849 Velir5 4.8 
Interest expenses — Intéréts verses 42 416 52 497 23.8 29 884 25 031 -16.2 


Miscellaneous non-operating income (expenses), 

net - Revenus (dépenses) divers hors : 

exploitation, nets 6 281 8 186 30.3 4 853 8 333 1h lev 
Total non-operating income (expenses), net - 

Total des revenus (depenses) hors 

exploitation, nets (10 190) 24 580 ah (2 282) 19 179 
Income (loss) before provision for income 

taxes - Revenu (perte) avant deductions 

de l’impot 91 752 55.176 -39.9 74 803 48 675 -34.9 
Provision for income taxes (tax refund) - 

Provision pour I’impot sur le revenu 

(remboursement d’impdt) 42 532 14 069 -66.9 32 492 13 195 -59.4 


Net income (loss) - Revenu (perte) net 49 220 41 107 -16.5 42 311 35 480 -16.1 
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TABLE 3.2. Income Statement - Canadian Air Carriers, Level |, April-June 1988 - Concluded 


TABLEAU 3.2. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau |, Avril-juin 1988 - fin 
a a eee ra en eee ee a eh a Se ee i 


Canadi»n Wardair 
Change Change 
1987 1988 1987 1988 
Variation Variation 
a a i a ee 
$ 000 $ ’000 % $ 000 $ '000 % 

Operating revenues - Recettes d’exploitation 
Unit toll services — Services a taxe 

unitaire 407 434 473 351 16.2 58 840 88 183 49.9 
- Passengers - Passagers 367 505 425 143 USE 55 604 83 366 49.9 
- Goods - Marchandises 39 929 48 208 20.7 3 236 4 817 48.8 
Charter services - Services d’affréetement 26 560 24 709 -7.0 47 872 33 655 -29.7 
- Passengers - Passagers 23 957 24 119 0.7 45 239 32 269 =28.7 
- Goods - Marchandises 2 603 590 -77.3 2 633 1 386 -47.4 

_ Other flying services — Autres services 

aéeriens 2718 897 -67.0 
Subsidies — Subventions d’exploitation : 
Net incidental air transport related revenue — 

Recettes accessoires liées au transport 

aérien, nettes 22 160 25 483 15.0 725 Si22n 345.1 
Total operating revenues —- Total des recettes 

d’exploitation 458 872 524 440 14.3 107 437 125 065 16.4 
Operating expenses - Dépenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment - 

Frais d’entretien, biens et equipement au sol 3 295 3 186 -3.3 516 509 -1.4 
Aircraft operations — Exploitation des 

aéronefs 138 882 159 899 on 34 306 44 466 29.6 
Maintenance, flight equipment — Frais 

d’entretien, equipement de vol 41 855 50 113 19.7 10 138 13 734 35:5 
General services and administration - Services 

geénéraux et administration 235 868 285 357 21.0 46 412 65 422 41.0 
Depreciation - Dépréciation 22 303 15 294 -31.4 7 877 10 424 32.3 
Total operating expenses - Total des dépenses 

d’exploitation 442 203 513 850 16.2 99 249 134 555 35.6 
Operating income (loss) - Revenu (perte) 

d’exploitation 16 669 10 590 -36.5 8 188 (9 490) 
Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 

(depenses) hors exploitation 
Capital gains (losses), net - Gains (pertes) 

de capital, nets 1518 1 825 20.2 - 23 135) 
Interest and discount income - Revenus 

d’interéts et d’escomptes 127 6 440 ms 1551 1614 4.1 
Interest expenses — Intéréts versés 10 553 13 499 27.9 1979 13 967 605.8 


Miscellaneous non-operating income (expenses), 

net — Revenus (dépenses) divers hors a 

exploitation, nets 250 (63) es 1178 (84) 
Total non-operating income (expenses), net - 

Total des revenus (dépenses) hors 

exploitation, nets (8 658) (5 297) -38.8 750 10 698 
Income (loss) before provision for income 

taxes - Revenu (perte) avant deductions 

de l’impot 8011 5 293 -33.9 8 938 1 208 -86.5 
Provision for income taxes (tax refund) - 

Provision pour |’impdt sur le revenu ‘ 

(remboursement d’impdt) 1 756 4 265 142.9 8 284 (3 391) 


Net income (loss) - Revenu (perte) net 6 255 1 028 -83.6 654 4 599 603.2 
a a in aR ah a a aa er a a to le ee 


SECTION 4 EMPLOYMENT AND FUEL DATA - DONNEES SUR LES EFFECTIFS ET LE CARBURANT 
TABLE 4.1. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Levels I-lll, April-June 1988 


TABLEAU 4.1. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-Ill, 
Avril-juin 1988 


Change 
1987 1988 
Variation 
% 

Average number of employees and wages 

paid - Nombre moyen d’employes, 

traitements et salaires payes 
Pilots and co-pilots — Pilotes et 

copilotes No..- Nbre 4 699 522 9.0 
Salaries and wages — Salaires et 

traitements $'000 78 780 88 246 12.0 
Other flight personnel — Autre 

personnel navigant No. - Nbre 6 592 7 229 9.7 
Salaries and wages — Salaires et 

traitements $'000 46 136 52 617 14.0 
General management and adminis- 

tration - Gestion et adminis- 

tration générales No. - Nbre 39755 3 983 6.1 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $'000 36 633 38 598 5.4 
Maintenance labour - Main-d’oeuvre 

d’entretien No. — Nbre 7 167 8 301 15.8 
Salaries and wages — Salaires et 

traitements $’000 62 243 69 311 11.4 
Aircraft and traffic servicing - 

Service courant des aéronefs et 

du trafic No. - Nbre 14 164 15 425 8.9 
Salaries and wages — Salaires et 

traitements $'000 108 508 118 169 8.9 
Other personnel - Autre personnel No. - Nbre 7 664 7 692 0.4 
Salaries and wages — Salaires et 

traitements $'000 65 894 65 190 -1.1 
Total average number of employees - 

Nombre total moyen d’employes No. - Nbre 44 041 _ 47752 8.4 
Salaries and wages — Salaires et 

traitements $’000 398 195 432 131 8.5 
Fuel and Oil - Consommation de 

carburant et d’huile 
Turbine fuel - Carburant a turbine L ’000 1010 655 1 081 320 7.0 
Cost - Cott $ ’000 251 806 270 779 id 
Gasoline - Essence L ’000 13 021 11 154 -14.3 
Cost - Cott $ ’000 7 166 6 234 -13.0 
Turbine oil — Huile a turbine L '000 122 207 69.1 
Cost - Cott $ ’000 683 933 36.5 
Piston oil — Huile moteur a piston L ’000 354 225 -36.5 


Cost - Cott $ '000 653 298 -54.4 


TABLE 4.2. 


TABLEAU 4.2. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau |, 


Avril-juin 1988 


Average number of employees and wages 
paid - Nombre moyen d’employes, 


traitements et salaires payes 


Pilots and co-pilots — Pilotes et 
copilotes _ 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


Other flight personnel - Autre 
personnel navigant 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


General management and adminis- 
tration - Gestion et adminis- 
tration générales 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


Maintenance labour —- Main-d’oeuvre 
d’entretien 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


Aircraft and traffic servicing - 
Service courant des aéronefs et 
du trafic 

Salaries and wages —- Salaires et 
traitements 


Other personnel — Autre personnel 
Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


Total average number of employees —- 
Nombre total moyen d’employés 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


Fuel and Oil - Consommation de 
carburant et d’huile 


Turbine fuel — Carburant a turbine 
Cost - Cout 


Gasoline — Essence 
Cost - Cout 


Turbine oil — Huile a turbine 
Cost - Cout 


Piston oil — Huile moteur a piston 
Cost - Cout 


No 


No. 


No 


No. 


No. 


No. 


No. 


. - Nbre 


$000 


- Nbre 


$000 


. ~ Nbre 


$'000 


— Nbre 


$000 


- Nbre 
$'000 
— Nbre 


$000 


- Nbre 


$000 


L ’000 
$ '000 


L '000 
$ 000 


L ’000 
$ ’000 


L 000 
$ ‘000 
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Total 


3 000 


69 538 


5 924 


47 639 


2 384 


27 464 


6 285 


56 013 


13 673 


109 814 


7 269 


62 947 


38 535 


373 416 


936 314 
225 385 


486 


Air Canada 


1 730 


39 818 


3 030 


23 982 


175 


5 165 


3 349 


32 960 


8 623 


73 950 


5 204 


51 085 


Comin 


226 960 


476 230 
111 195 


183 


Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level I, April-June 1988 


Canadi»n 


1 044 


25 091 


2 089 


18 280 


2 209 


22 299 


2 488 


19 880 


4 124 


29 075 


2 045 


11 675 


13 999 


126 300 


336 132 
85 145 


46 
220 


Wardair 


226 


4 629 


805 


5 378 


SMT 


926 


6 789 


20 


187 


2 425 


20 155 


123 952 
29 045 


18 
82 
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SECTION 5 FARE BASIS DATA - DONNEES SUR LA BASE TARIFAIRE 


Domestic and International Air Fare Indexes 


According to the Fare Basis Survey, the air fare index 
- all fares' for domestic scheduled services operated 
by Level | carriers (Air Canada, Canadian Airlines 
International Ltd. and Wardair) reached 123.7 in the 
second quarter of 1988, up 5.0% compared to the 
second quarter of 1987. The most notable source of 
price increases was in economy fares*, which jumped 
sharply (+9.2%), to average 135.9. This rise was 
slightly offset by the discount fares as they eased by 
1.1% during the second quarter of 1988 over the 
same period in 1987, posting their second 
consecutive decline. These drops followed seven 
consecutive quarterly increases. 


The impact of the economic regulatory reform on 
economy fares seems evident. As evidenced by 
Figure 5.1, between 1987 and 1988, the economy 
fares perked up more strongly in the southern sector 
(+9.5%) than in the northern sector (+5.9%), where 
services are still regulated. Also, during the second 
quarter of 1988, the discount fare levels were lower 
than the 1987 levels for all northern and southern 
services; in the regulated zone, they slumped by 
0.8%, while they retreated by 1.2% in the deregulated 
zone. 


The principal factor explaining the increased price 
discounting can be attributed to the intense 
competition between the three major carriers for 
market shares. Canadian Airlines International Ltd. 
with its restructured schedule, and Wardair with its 
enhanced schedule on high-density intercity routes, 
used price discounting to compete with each other 
and with Air Canada, in order to acquire a larger 
market share of passenger traffic. 


For the international markets, the non-seasonally 
adjusted air fare index - all fares rose by 1.9% in the 
quarter. Compared to a year ago, the economy fare 
index advanced by 5.8%, while the discount fare 
index slightly increased by 1.3%. 


Discount Fare Utilization 
Domestic Sector 


During the second quarter of 1988, 62.0% of 
passengers carried on domestic scheduled services 
by Level | air carriers travelled on some form of 
discount ticket, up from 52.3% in 1987. When the 
distribution is expressed in terms of passenger- 
kilometres, the proportion of output corresponding to 
travel by discount passengers increases to 67.0%, up 
from 59.6% in 1987. 


' For the methodology for the air fare indexes, refer to the 


January-March 1988 issue of this publication. 
Includes business class fares. 


Indices des tarifs aériens des secteurs intérieur et 
international 


Selon Il’Enquéte sur la base tarifaire, l’indice des tarifs aériens 
- tous les tarifs' pour les services intérieurs a horaire fixe 
exploités par les transporteurs de niveau | (Air Canada, les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée et Wardair) a 
atteint 123.7 au cours du deuxieme trimestre de 1988, en 
hausse de 5.0% par rapport au deuxieme trimestre de 1987. 
Les tarifs 6économiques* expliquent la plus grande partie de 
cette progression; ils se sont accrus fortement (+9.2%), pour 
s’établir a 135.9. Les tarifs réduits devaient légerement 
compenser cette hausse, puisqu’ils ont reculé de 1.1% au 
cours du deuxiéme trimestre de 1988 par rapport a la méme 
période en 1987, enregistrant leur deuxiéme  baisse 
consecutive. Ces diminutions font suite a sept augmentations 
trimestrielles consécutives. 


L’impact de la réforme de réglementation économique sur les 
tarifs de classe @€conomique semble évidente. Tel qu'il est 
montre a la Figure 5.1, entre 1987 et 1988, les tarifs 
economiques se sont redressés plus fortement dans le 
secteur sud (+9.5%) que dans le secteur nord (+5.9%), ou 
les services sont encore réglementes. Egalement, au cours 
du deuxiéme trimestre de 1988, les niveaux des tarifs réduits 
étaient inférieurs aux niveaux de 1987 pour |l’ensemble des 
services dans les secteurs nord et sud; dans ia zone 
réglementée, ils ont reculé de 0.8% alors quiils se sont 
repliés de 1.2% dans la zone déréglementeée. 


Le principal facteur expliquant la reduction accrue des tarifs 
peut étre attribué a la concurrence intense entre les trois 
principaux transporteurs pour acquérir une plus grande part 
du marché. Les Lignes aériennes Canadien International Ltée 
avec leur horaire restructuré et Wardair avec son horaire 
amélioré sur les routes interurbaines achalandées, ont utilisé 
les tarifs réduits pour se faire concurrence et pour rivaliser 
avec Air Canada, dans le but d’accroitre leur part du marche 
du trafic de passagers. 


Pour les marchés internationaux, l’indice des tarifs aériens - 
tous les tarifs non désaisonnalisé s’est accru de 1.9% au 
cours du trimestre. Par rapport a |’année précédente, |’indice 
des tarifs de classe €conomique a progressé de 5.8%, alors 
que l’indice des tarifs réduits a augmenté legerement de 
1.3%. 


Utilisation de tarifs réduits 
Secteur intérieur 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1988, 62.0% des 
passagers des vols interieurs a horaire fixe des transporteurs 
aériens de niveau | ont profité d’une forme quelconque de 
reduction de tarifs, en regard de 52.3% en 1987. Lorsqu’on 
exprime la répartition en nombre de passagers-kilometres, la 
proportion de la production correspondant aux voyages 
effectues par les passagers utilisant les tarifs réeduits a 
augmenté pour passer de 59.6% en 1987 a 67.0% en 1988. 

1 Pour la méthode pour les indices des tarifs aériens, consulter |'édition 
de janvier-mars 1988 de cette publication 

Comprend l/a classe affaires. 


As shown in Tables 5.2 and 5.3, both southern and 
northern domestic sectors recorded an increased 
utilization of discounted air fares during the second 
quarter of 1988. In the southern sector, 62.8% of 
passenger traffic (representing 67.7% of passenger- 
kilometres) was carried on discount fares. During the 
second quarter of 1987, the Corresponding figures 
were 53.0% for passengers and 60.3% for 
passenger-kilometres. In contrast, for northern 
services, discount passengers amounted to 42.3% of 
the traffic during the second quarter of 1988, up from 
39.1% in 1987. In terms of passenger-kilometres, 
discount carriage for northern services increased by 
4.8 percentage points (40.8% to 45.6%) during the 
same period. 


It should be noted that approximately 97% of all 
domestic passengers who used discount fares were 
travelling between places in the southern sector. This 
percentage also applies to passenger-kilometres. 


The relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicates a greater 
carriage of discount passengers on the long-haul 
services (distances of 800 kilometres or more). This 
suggests that distance is an important factor to 
consider in analyzing discount fare utilization. During 
the second quarter of 1988, discount carriage on 
long-haul services represented 67.8% of passenger 
volume and 69.5% of passager-kilometres; this 
compares with 57.0% and 58.1% respectively, for 
short-haul services. 


The unprecedented proportion of discount fares in 
Canada during the second quarter of 1988 can be 
attributed to four principal factors. First, the ‘price 
war’ between the Level | air carriers resulted in an 
increase of seat sales on domestic scheduled 
markets where competition was particularly intense. 
Second, the strong competition between the major 
scheduled carriers and the regional and local carriers 
has stimulated the increment of discount fares on the 
heavily-travelled intercity short-haul routes. Third, on 
the highly competitive long-haul transcontinental 
routes, such as Calgary-Toronto, Edmonton-Toronto, 
Montréal-Vancouver, Ottawa-Vancouver and Toronto- 
Vancouver, there was a noticeable increase in the 
number of different discount fares offered. Fourth, the 
introduction by Wardair of new high-density intercity 
routes to its scheduled network also resulted in an 
increased utilization of discount fares. 


International Sector 


During the second quarter of 1988, the international 
sector exhibited a greater utilization of discount fares 
than the domestic sector. Indeed, over two out of 
every three (67.5%) international scheduled 
passengers flew on discount fares. This represents an 
increase of 2.2 percentage points compared to the 
same quarter a year earlier. 


Comme lindiquent les Tableaux 5.2 et 5.3, les secteurs 
intérieurs du sud et du nord ont enregistré une utilisation 
accrue des tarifs aériens réduits au cours du deuxiéme 
trimestre de 1988. Dans le secteur sud, 62.8% du trafic de 
passagers (représentant 67.7% des passagers-kilométres) a 
béneficié de tarifs réduits, comparativement a 53.0% et 
60.3% respectivement au cours du deuxiéme trimestre de 
1987. Par comparaison, dans le secteur nord, les passagers 
voyageant a prix réduit ont représenté 42.3% du trafic au 
cours du deuxieme trimestre de 1988, une augmentation par 
rapport a 39.1% en 1987. En termes de passagers-kilo- 
métres, le volume de trafic utilisant des tarifs a rabais dans le 
seteur nord a augmenté de 4.8 points de pourcentage (de 
40.8% a 45.6%) au cours de la méme période. 


Il convient de noter qu’environ 97% de tous les passagers 
des vols intérieurs voyageant a prix réduit se déplacaient 
entre des villes du secteur sud. Ce pourcentage s’applique 
également aux passagers-kilométres. 


Les rapports observés entre la proportion de passagers et la 
proportion de passagers-kilométres indiquent que le volume 
de transport des passagers utilisant les tarifs réduits est plus 
considerable sur les services long-courriers (distance de 800 
kilometres ou plus). Ceci suggére que la distance est un 
élément important a considérer dans |’analyse de I’utilisation 
des tarifs réduits. Au cours du deuxiéme trimestre de 1988, 
les passagers voyageant a prix réduit sur des vols long- 
courriers constituaient 67.8% du volume de passagers et 
69.5% des passagers-kilomeéetres; pour les vols  court- 
courriers, ces pourcentages s’établissaient respectivement a 
57.0% et 58.1%. 


La proportion sans précédent de tarifs réduits au Canada au 
cours du deuxieme trimestre de 1988 peut étre attribuée a 
quatre principaux facteurs. Tout d’abord, la ‘guerre des prix’ 
entre les transporteurs aériens de niveau | a entrainé une 
augmentation des soldes de places sur les marchés intérieurs 
a horaire fixe ou la concurrence était particuligrement intense. 
En second lieu, la forte concurrence entre les principaux 
transporteurs a horaire fixe et les transporteurs régionaux et 
locaux a favorisé l’accroissement des tarifs réduits sur les 
routes interurbaines achalandées de courte distance. En 
troisieme lieu, on a pu constater une forte augmentation du 
nombre de tarifs réduits offerts dans le secteur trés compétitif 
des services transcontinentaux de longue distance, par 
exemple Calgary-Toronto, Edmonton-Toronto, Montréal- 
Vancouver, Ottawa-Vancouver et Toronto-Vancouver. Enfin, 
introduction par Wardair de nouvelles routes interurbaines 
achalandées a son réseau de services a horaire fixe a 
également résulté en une utilisation accrue des tarifs réduits. 


Secteur international 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1988, l'utilisation des 
tarifs réduits était plus repandue dans le secteur international 
que dans le secteur intérieur. En effet, plus de deux 
passagers sur trois (67.5%) des vols internationaux a horaire 
fixe ont voyage a tarif réduit. Cela représente une 
augmentation de 2.2 points de pourcentage par rapport au 
méme trimestre de |’année precedente. 


TABLE 5.1. Air Fare Indexes, by Sector and Fare Type Group —- Canadian Air Carriers, Level | - Scheduled 
Services, April-June 1988 


TABLEAU 5.1. Indices des tarifs aériens, selon le secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens 
canadiens de niveau | - Services a horaire fixe, Avril-juin 1988 


Year and Fare type group - Groupe tarifaire 
Sector quarter 
Secteur Année et All fares Economy fare Discounted fare 
trimestre 
Tous les tarifs Tarif économique Tarif réduit 
(1983 = 100.0) 
Domestic - Intérieur 1987 Il 117.8 124.4 112.0 
Wl 125.1 126.3 124.7 
IV 123.0 128.8 117.9 
1988 | 121.6 183:3 109.4 
Il 2siG 135.9 110.8 
Southern services - Services 1987 Il 118.1 124.8 112.4 
secteur sud {Il 25:7, 126.8 125.3 
IV 123:3 129.3 118.2 
1988 | T2264 133.9 Aton 
I 124.0 136.6 Miteons 
Northern services - Services 1987 Il 112.6 119.1 103.1 
secteur nord Ml an pone) 120.3 109.8 
IV Vat 122.8 109.0 
1988 | itieso 124.5 90.6 
lI 117.4 126.1 102.3 
International 1987 Il Atiitiea 113.9 110.0 
Ul 118.4 112.0 (22S, 
IV 109.9 113.0 108.7 
1988 | 113.3 119.5 Valea! 
iT] 11312 120.5 111.4 


Figure 5.1 
Air Fare Indexes for Northern and Southern Sectors, by Fare Type Group (Not Seasonally Adjusted) 


Indices des tarifs aériens pour les secteurs nord et sud, selon le groupe tarifaire (non désaisonnalisés) 


Index Index 

Indice Indice 

140 140 
1983 = 100 


135 Southern - Economy fare 135 
Sud - Tarif economique : 

130 Northern - Economy fare 130 
Nord —- Tarif economique 

125 125 

120 120 
Southern - Discount fare 

115 Northern — Discount fare Sud - Tarif réduit Wie 

Nord — Tarif réduit 

110 110 

105 105 

100 + 100 

95 95 

90 : 90 


I Ul IV | U 
1987 1988 
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TABLE 5.2. Distribution of Passengers by Sector and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level! - 
Scheduled Services, April-June 1988 


TABLEAU 5.2. Reépartition des passagers, selon le secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens 
canadiens de niveau | - Services a horaire fixe, Avril-juin 1988 
ESE 2: SARS {ER SS aS I ee i et 


Fare type group — Groupe tarifaire 


Sector First class Business class Economy Discounted Other 
Secteur Premiére classe Classe affaires Economique Réduit Autre 
1987 1988 1987 1988 1987! 1988 1987 1988 1987 1988 


ee  ——  SSSFSSSSSSSSSSFFFSFFFeFeeee 
Yo 


Domestic - Intérieur 0.6 0.4 oe 5.9 44.4 29.1 52:3 62.0 2.7 2.6 
Southern services - 
Services secteur sud 0.7 0.4 i” 6.1 43.6 28.0 53.0 62.8 2.8 2a7, 
Short-Haul - Court- 
courrier 0.3 0.1 a 2.4 54.3 38.0 42.9 57.0 2.6 2.6 
Long-Haul - Long-courrier 1.0 0.6 ma 9.3 33.4 19.5 62.7 67.8 2.9 2.8 
Northern services — Services 
secteur nord 7 a a, Pa 59.7 56.6 39.1 42.3 Tet OF. 
International le 1A a 5.2 27.0 20.2 65.3 67.5 6.6 6.0 


TABLE 5.3. Distribution of Passenger-kilometres by Sector and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, 
Level | - Scheduled Services, April-June 1988 


TABLEAU 5.3. Repartition des passagers-kilometres, selon le secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs 
aériens canadiens de niveau | - Services a horaire fixe, Avril-juin 1988 


Ce saws :._—O06€000 


Fare type group — Groupe tarifaire 


Sector First class Business class Economy Discounted Other 
Secteur Premiere classe Classe affaires Economique Réduit Autre 
1987 1988 1987 1988 1987! 1988 1987 1988 1987 1988 


ee ee ee ees ee eT ie ee ee ee een ee eee Spe ae 
%o 


Domestic - Interieur Wee 0.7 Pe 9.3 36.3 = 2001 59.6 67.0 3:0) 2.8 
Southern services - 
Services secteur sud e2 0.7 = 9.6 S515 19.1 60.3 67.7 3.0 2.9 
Short-Haul - Court- 
courrier 0.3 0.1 = RS) 52.6 36.7 44.5 58.1 2.6 2.6 
Long-Haul - Long-courrier 1.4 0.8 Es 11.0 31.6 S27 63.9 69.5 Sel 3.0 
Northern services -— Services 
secteur nord a 2 B.. ie? 57.9 53:2 40.8 45.6 1&3 0.8 
International ks) ne a 6.6 16.3 8.8 75.8 FTI) 6.6 5.6 


ee SS EEE ee ee ee ee eee ee 

1 Includes business class - Comprend la classe affaires. 

Note: For * and ™, refer to the section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et ™, consulter la section 'Méthodes et 
restrictions’. 


TABLE 5.4. 


Distribution of Domestic Passengers by Province and Territory, by Fare Type Group - Canadian 


Air Carriers, Level | - Scheduled Services, April-June 1988 


TABLEAU 5.4. Répartition des passagers aériens selon la province et le territoire, selon le groupe tarifaire - 
Transporteurs aériens canadiens de niveau | - Services a horaire fixe, Avril-juin 1988 


a 


Province and territory 
of enplanement First class 
Province et territoire Premiere classe 


d’embarquement 


1987 1988 1987 
Newfoundland - Terre-Neuve Or 2 
Prince Edward Island - 

lle-du-Prince-Edouard af - 
Nova Scotia - Nouvelle- 

Ecosse 0.4* 0.2* 
New Brunswick - Nouveau- 

Brunswick - 7 
Quebec - Québec 0.4 0.2* 
Ontario 0.8 0.5 
Manitoba 0.5* Sg 
Saskatchewan -* 
Alberta 0.8 0.4* 
British Columbia? - Colombie- 

Britannique* 0.8 0.5 
Yukon & Northwest Territo- 

ries — Yukon et Territoires 

du Nord-Ouest x x 
Total 0.6 0.4 


Business class 


Classe affaires 


Fare type group — Groupe tarifaire 


Economy Discounted Other 
Economique Réduit Autre 
1988 1987! 1988 1987 1988 1987 1988 
%o 

6.1 42.8 32:3 5515 60.1 1.6 1.5 
Sie) 39.8 31.9" 57.0 63.4 2.4" oF 
8.7 40.2 28.7 57.4 60.7 2.0 WisZ, 
i. 43.9 38.5 53.8 59.2 2.3 on 
3.9 5123) 31.8 44.4 60.4 6:5 3.8 
6.4 45.8 26.6 50.6 63.8 2.9 at 
Buk 42.1 31.9 54.9 60.2 2.4 2.0 
4.0 41.8 ° 30.3 59.1 62.9 3.0% 2.6 
6.6 46.9 32.0 50.0 58.7 2.4 23 
5.9 36.9 27.8 59.9 63.4 2. Pxt3} 
Xx Xx x x x x x 
5.9 44.4 29.1 52.3 62.0 PT 2.6 


Jee ee EE SS SS 0.000088 
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Includes business class. -— Comprend la classe affaires. 


2 Includes Yukon and Northwest Territories. - Comprend /e Yukon et les Territoires du Nord-Ouest. 
Note: For * and ™ refer to the section 'Methodology and Data Limitations’. - Pour * et ™, consulter la section ‘Methodes et 


restrictions’. 


Provincial Synopsis 


During the second quarter of 1988, the larger portion 
of the passengers who enplaned in all provinces and 
territories flew on discount fares. In this regard, 
percentages ranged from 58.7% for Alberta to 63.8% 
for Ontario (see Table 5.4). 


The relatively higher percentage of passengers 
travelling on discount fares shown for Ontario does 
not mean that Ontario residents are more privileged 
than those in other provinces. The ticket origin for a 
coupon lifted at Toronto, for example, may in fact be 
Montréal or Winnipeg. 


The increase in the utilization of discount fares in the 
domestic sector was widespread among _ the 
provinces, with all posting increases. The largest 
increases were in Quebec (16.0 percentage points) 
and Ontario (13.2 percentage points). 


Sommaire provincial 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1988, la majorité des 
passagers embarqués dans les provinces et les territoires ont 
voyagé a prix réduit. A cet egard, les pourcentages ont 
oscillé entre 58.7% en Alberta et 63.8% en Ontario (voir 
Tableau 5.4). 


ll y a un pourcentage relativement plus elevé de passagers 
qui voyagent a tarif réduit en Ontario, mais cela ne signifie 
pas que les résidents de l'Ontario sont plus privilégies que 
ceux des autres provinces. L’origine du billet d'un coupon 
prélevé a Toronto, par exemple, peut étre en realité Montreal 
ou Winnipeg. 


L’augmentation de Iutilisation des tarifs réeduits dans le 
secteur intérieur est générale au niveau des provinces, 
puisqu’elle est en hausse dans toutes les provinces. Les 
hausses les plus fortes s’observent au Quebec (16.0 points 
de pourcentage) et en Ontario (13.2 points de pourcentage). 


TABLE 5.5. Distribution of Domestic Passengers by Fare Type Group for Selected Cities - Canadian Air 


Carriers, Level | - Scheduled Services, April-June 1988 


TABLEAU 5.5. Répartition des passagers intérieurs selon le groupe tarifaire pour des villes choisies - 
Transporteurs aériens canadiens de niveau | - Services a horaire fixe, Avril-juin 1988 


Fare type group - Groupe tarifaire 


City of Passengers First class Business Economy Discounted Other 
enplanement class 
Ville : Passagers Premiere Classe Economique Reéduit Autre 
d’embarquement classe affaires 
Change 
1987 1988 1987 1988 1987 1988 19877 1988 1987 1988 1987 1988 
Variation 
No. — Nbre % % 
(000) 
Short-Haul (<800 km) - 
Court-courrier (< 800 km) 
Calgary 206 201 -2.3 0:3 (Oe bes 3.3 54.3 39.0 43:29 55:5 2.2 2.0 
Edmonton! 88 Tah -12.1 ~ : PN WONS 77.7 162.3 21.1 36.5 1.2 O95 
Halifax 16 12 -27.9 - - ste 1.6* 44.8 41.4 54.3 56.4 es a 
Montréal? 321 311 2310-4 am Orcu Se 2.6 56.0) e3e:5 40.3 61.0 3.3 3.4 
Ottawa ive 169 AU) O77, \ 082s A 4.7 63.0 37.8 33.4 54.6 2.9 2.6 
Regina 30 28 -7.6 = = 1.9" 56.0 46.3 41.5 49.3 2:5 tee23* 
Saskatoon 30 24 -18.1 - - sp OEE 52:0) 44551 AG a one/, ee AEE 
Toronto 478 470 SNa7, OMaOrZs 23 ee 58.6 36.0 S798 58:8 Sal 2.9 
Vancouver 194 163 -16.1 eke (0) come MoE Sind eed, 60.1 61.6 aa 1.8 
Winnipeg 47 41 ious : - 1.0° 56:7, 00.3 39.6 42.6 sera 5 
Long-Haul (>800 km) - 
Long-courrier (>800 km) 

Calgary 141 161 1S, ke Pla Soe CA EVA 64.1 68.4 PRT fi | BSE 
Edmonton! 179 178 le} 0:87 (0:4- os Thee} 34,4) 225: 61.9 64.9 2.9" 2:3 
Halifax 164 166 ae 0:45 30:3" ov 9.5 39.8 27.4 570mm Oi0 7a 1.8 
Montréal? 100 tat 10.9 0.5 e, ee 9.1 SWfol) 9 PACE SEMee63i6 4.2 3:3 
Ottawa 76 81 7.6 OFS 0! Or MTt2 43.4 26.0 53.3 60.8 25 ael7> 
Regina 3d 35 5.9 ae a a Kost 32.0 20.9 63.9 69.1 . 25 
Saskatoon 31 35 14.2 ae os 4G? 287/633 C7250 75s S:6564- 
Toronto 617 662 7p28 es) 0.9 ee. SO:San 1407 65:07 8712 2.9 2.8 
Vancouver 317 344 8.3 iss) 0.8 = 9.4 CHILON . -altet! 63.9 67.8 She) 3:5 
Winnipeg 183 185 AG Ouse re aes 35.5 24.0 61.1 66.2 PATI 2.4 
’ Includes Edmonton international and Edmonton Municipal. - Comprend l'aéroport international d’'Edmonton et |’aéroport 


municipal d’Edmonton. 

Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of international flights). - Comprend les 

aéroports internationaux Montréal (Dorval) et Mirabel (pour les troncons intérieurs des vols internationaux). 

Includes business class. - Comprend !a classe affaires. 

Note: For * and ™, refer to the section 'Methodology and Data Limitations’. - Pour * et *, consulter la section 'Méthodes et 
restrictions’. 
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Trends for Selected Cities 


As shown in Table 5.5, a consistent trend throughout 
all the selected cities? seems to be a greater 
proportion of passengers travelling on discount fares 
in the second quarter 1988 than in the same quarter 
in 1987. Indeed, for both short-haul trips (less than 
800 kilometres) and long-haul trips (800 kilometres or 
more), all cities of enplanement posted gains. These 
ranged from 1.5 percentage point in Vancouver to 


3° Based on the number of total enplaned passengers on 
domestic scheduled services during the first quarter of 1988, 


Tendances dans certaines villes 


Comme lindique le Tableau 5.5, une tendance soutenue 
semble se dégager dans toutes les villes choisies*, a savoir 
qu’une plus grande proportion de passagers ont voyagé a 
prix reduit au cours du deuxieme trimestre de 1988 qu’au 
cours de la méme période en 1987. En effet, pour les vols 
court-courriers (moins de 800 kilometres) et les vols 
long-courriers (800 kilometres ou plus), toutes les villes 
d’embarquement ont enregistré une hausse. Les progressions 


3 En fonction du nombre de passagers embarques et transportes a bord 


de vols intérieurs a horaire fixe au cours du premier trimestre de 1988 


TABLE 5.6. 


Average Domestic Fares by Fare Type Group for Selected Cities - Canadian Air Carriers, 


Level | - Scheduled Services, April-June 1988 


TABLEAU 5.6. Tarifs moyens intérieurs selon le groupe tarifaire pour des villes choisies - Transporteurs 
aériens canadiens de niveau | — Services a horaire fixe, Avril-juin 1988 


Fare type group — Groupe tarifaire 


City of First class Business Economy 2 Discounted Other 
enplanement class 
Ville Premiere Classe Economique 2 Réduit Autre 
d’embarquement classe affaires 
Change Change Change Change Change 
1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 1988/1987 
Variation Variation Variation Variation Variation 
$ %o $ % $ % $ % $ % 
Short-Haul (<800 km) - 
Court-courrier( < 800 km) 
Calgary Pb Why A 18.7 Vial 7a 117.4 14.7 79.0 8.3 86.6 25.4 
Edmonton! 0 35 88.7" 93.2 15.4 64.5 15.4 Soo 51.8 
Halifax - - 101.0 99.0 5.6 50.4 4.7 = 2 
Montréal? 193.1 iilsy74 155.6 132.0 8.1 83.6 18.3 74.1 2.2 
Ottawa 148.6 2.6 132.8 116.8 7.9 UEATS 17.8 70.2 -1.0 
Regina a = 162.8 149.5 9.1 76.5 10.3 101.2 PA\ IS 
Saskatoon - - 168.9 149.7 10.1 74.9 12.0 94.0 19.1 
Toronto 178.4 16.2 143.6 130.7 8.5 81.3 ata | 79.4 PIT 
Vancouver 203.5 13.8 176.9 139.6 Tae 85.4 13.0 84.8 9.8 
Winnipeg - - 160.6 153.8 6.1 80.6 7.0 99.4 25.0 
Long-Haul( = 800 km) - 
Long-courrier (> 800 km) 

Calgary 525.6 13.2 427.2 314.2 10.4 149.8 -11.4 258.3 10.9 
Edmonton! 478.3 23.5 387.9 235.8 an 128.0 -3.9 158.6 -1.4 
Halifax 274.5 25:2 244.5 197.1 11.4 107.4 4.2 145.1 8.3 
Montréal? % oe 409.6 266.1 12.3 140.0 -4.1 230.0 6.0 
Ottawa 434.5 TWh 393.5 299.8 isle 143.5 -2.2 238.3 0.3 
Regina ~ e 344.8 279.7 4.0 136.1 -2.2 207.0 Se 
Saskatoon oa ae 360.1 263.7 3.9 134.2 -6.2 204.9 -4.6 
Toronto 564.6 22.1 401.7 283.1 11.9 144.3 -5.2 215.9 -3.0 
Vancouver 624.0 eo 483.7 290.0 12.0 160.2 -1.8 248.5 2.1 
Winnipeg = “a 293.2 250.5 8.6 115:2 5.4 156.5 0-3 
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: municipal d'Edmonton. 


Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. 


- Comprend l’aéroport international d'Edmonton et |'aeroport 


Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of international flights. - Comprend les 


aéroports internationaux Montréal (Dorval) et Mirabel (pour les troncons intérieurs des vols internationaux). 


3 
tarifs de la classe affaires et economique combines. 


Percentage change calculated on business class and economy fares combined. - Variation en pourcentage calculée selon les 


Note: For * and ™ refer to the section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et ™, consulter la section 'Méthodes et 


restrictions’. 


21.2 percentage points in Ottawa, for short-haul trips 
and from 3.0 percentage points in Edmonton to 7.8 
percentage points in Saskatoon, for long-haul trips. 


For domestic long-haul services, in most cities, the 
proportion of passengers that travelled on discount 
fares exceeded 65.0%; Saskatoon (75.3%) ranked 
first, followed by Toronto (71.2%) and Regina 
(69.1%). For business class fares, the leading cities 
were Calgary (13.3%), Ottawa (11.2%) and Toronto 
(10.4%). 


variaient entre 1.5 point de pourcentage a Vancouver et 21.2 
points a Ottawa, pour les vols court-courriers et entre 3.0 
points de pourcentage a Edmonton et 7.8 points a Saskatoon, 
pour les vols long-courriers. 


En termes de vols intérieurs long-courriers, la proportion de 
passagers voyageant a tarif reduit a dépasse 65.0% dans la 
plupart des villes: Saskatoon (75.3%), s’est classee au 
premier rang, suivie de Toronto (71.2%) et Regina (69.1%). 
En termes de tarifs de la classe affaires, les premieres places 
revenaient a Calgary (13.3%), Ottawa (11.2%) et Toronto 
(10.4%). 


Average Fares 


The fare basis data indicate that during the second 
quarter of 1988, the average fare (all fares) paid by 
the passengers on all domestic city-pairs amounted 
to $149, up 2.7% over the same quarter a year 
earlier. The corresponding fare for all international 
city-pairs amounted to $315, an increase of 6.1% 
relative to a year earlier (see Table 1.2). 


At the city level, the upper range occurs in Vancouver 
where the domestic fare averaged $185; the lowest in 
Montréal, where it averaged $127. The average 
domestic fare also exceeded the national level in 
Calgary ($151), Regina ($152), Toronto ($157) and 
Winnipeg ($155). It rose in eight of the ten cities, with 
gains ranging from 0.6% in Saskatoon to 7.2% in 
Halifax. Toronto (-0.7%) and Winnipeg (-0.6%) posted 
slight declines in the second quarter of 1988. 


During the second quarter of 1988, the business and 
economy fares combined increased in all major cities 
(see Table 5.6). This table also shows that the 
average discount fares perked up sharply in all cities 
for short-haul trips, while deeper discounts were 
offered to travellers in all cities for long-haul trips, with 
the exception of Halifax where it rose by 4.2%. 


Among the ten cities, the passengers who enplaned 
on domestic scheduled services in Vancouver paid, 
on average, the highest business class fares for both 
short-haul and long-haul trips; this is largely explained 
by the geographical location of that city. For the 
economy fares, Winnipeg registered a high of $154 
for short-haul trips, while Calgary registered a high of 
$314 for long-haul trips. 
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Tarifs moyens 


Les données sur la base tarifaire indiquent qu’au cours du 
deuxieme trimestre de 1988, le tarif moyen (tous types de 
tarifs) payé par les passagers pour l'ensemble des paires de 
villes intérieures s’élevait a $149, en hausse de 2.7% par 
rapport au trimestre correspondant de l'année précédente. Le 
tarif correspondant pour toutes les paires de  villes 
internationales s’élevait a $315, en hausse de 6.1% par 
rapport a l’année précédente (voir Tableau 1.2). 


Au niveau des villes, la moyenne des tarifs des vols intérieurs 
est comprise entre $185 a Vancouver et $127 a Montréal. Ce 
tarif a également dépassé le niveau national a Calgary ($151), 
Regina ($152), Toronto ($157) et Winnipeg ($155). Il a 
augmenté dans huit des villes, les gains oscillant entre 0.6% 
a Saskatoon et 7.2% a Halifax. Toronto (-0.7%) et Winnipeg 
(-0.6%) ont enregistre des baisses légéres au cours du 
deuxieme trimestre de 1988. 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1988, les tarifs combinés 
de la classe affaires et de la classe économique ont 
augmente dans toutes les principales villes (voir Tableau 5.6). 
Ce tableau montre également que les tarifs réduits moyens 
ont augmente fortement dans toutes les villes pour les 
services court-courriers, pendant qu’on réduisait davantage 
les tarifs offerts aux voyageurs dans toutes les villes pour les 
services long-courriers, a l'exception de Halifax ou le tarif 
réeduit moyen a augmenté de 4.2%. 


Parmi les dix villes, c’est a Vancouver que les tarifs des vols 
intérieurs d’affaires a horaire fixe (court-courriers et 
long-courriers) sont, en moyenne, les plus élevés; la situation 
est en grande partie attribuable a l’emplacement géo- 
graphique de la ville. En ce qui concerne les vols en classe 
economique, Winnipeg a enregistré des tarifs de $154 pour 
les voyages court-courriers, et Calgary, un tarif de $314 pour 
les voyages long-courriers. 


Notes to Users 


Methodology and Data Limitations 


General 


For purposes of statistical reporting, Canadian air 
carriers are classified into six reporting levels. These 
levels are defined in the Glossary. The statistical data 
filed by an air carrier are dependent on the reporting 
level in which it is classified. The smaller the air carrier, 
the less detail and frequency of data filing. 


This publication presents individual company data, 
for the Canadian Level | air carriers. As a result, it 
cannot be released until all these companies have filed 
all statements for the reference period. 


Unless it is noted otherwise, the data in this 
publication represent the total of all operations 
performed by the carriers anywhere in the world. 


Civil Aviation Financial and Operational Surveys 


Coverage/Survey Universe 


Coverage for the Civil Aviation Surveys in the 
publication Air Carrier Operations in Canada 
extends to all air carriers in reporting Levels I-IV. These 
Canadian carriers are licensed to perform commercial 
unit toll or charter transportation of passengers and 
cargo. To offer commercial air services in Canada, a 
carrier must have a valid licence issued by the National 
Transportation Agency of Canada. 


Survey Methodology 


The survey methodology used for the Civil 
Aviation Surveys, is a mail census. Reporting forms 
that vary in the level of detail according to the size of 
the air carrier operation being surveyed are mailed out 
to the carriers. Each licensed operator constitutes a 
separate reporting unit. Where parent and subsidiary 
companies are both licensed, separate reports are 
filed. The completed forms are returned to the Aviation 
Statistics Centre. 


Once the information is coded and captured into 
the data processing system, a computerized edit is 
performed which identifies inconsistencies. Data which 
fail to meet the predetermined criteria are selected for 
appropriate action by the Aviation Statistics Centre. In 
cases of incomplete or questionable data, the Aviation 
Statistics Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data, corrections or 
explanations. If there is complete non-response, 
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Notes aux utilisateurs 


Méthodes et restrictions 


Généralités 


Aux fins de la déclaration statistique, les transporteurs 
aériens canadiens sont répartis selon six niveaux de 
déclaration, dont la définition figure dans le glossaire. Le 
niveau de déclaration assigné au transporteur aérien 
détermine quelles seront les données statistiques qu’il devra 
fournir. Plus le transporteur est de petite taille, moins les 
données a fournir sont détaillées et moins la fréquence de 
déclaration est élevée. 


La présente publication renferme des données se 
rapportant a chacun des transporteurs aériens canadiens de 
niveau |. Par conséquent, elle ne peut pas paraitre tant que 
toutes ces compagnies n’ont pas rempli tous les états exigés 
pour la période de référence. 


A moins d’indications contraires, les données paraissant 
dans cette publication représentent l'ensemble des activités 
effectuées par les transporteurs aériens a travers le monde. 


Enquétes sur l’aviation civile (finances et exploitation) 


Couverture/univers des enquétes 


La couverture des enquétes sur |’aviation civile dont les 
données figurent dans la publication intitulée Operations des 
transporteurs aériens au Canada englobe tous les 
transporteurs aériens se classant aux niveaux de déclaration | 
a lV. Ces transporteurs canadiens détiennent une licence leur 
permettant d’assurer le transport commercial a taxe unitaire 
ou le transport affrété de passagers et de marchandises. Pour 
pouvoir exploiter un service de transport aérien commercial au 
Canada, un transporteur doit détenir une licence valide émise 
par l’Office national des transports du Canada. 


Meéthodes d’enquéte 


Les enquétes sur |’aviation civile prennent la forme d’un 
recensement par la poste. On envoie aux transporteurs des 
formules de déciaration dont le niveau de détail varie selon la 
taille de l’exploitation du transporteur aérien faisant partie du 
champ de l’enquéte. Chaque exploitant titulaire d’une licence 
constitue une unité de déclaration distincte. Dans les cas ou 
tant la société mére que ses filiales détiennent une licence, 
elles doivent toutes produire des états distincts. Les formules 
remplies doivent étre retournées au Centre des statistiques de 
laviation. 


Apres le codage et la saisie de l’information au moyen du 
systéme de traitement des données, on effectue un contrdle 
informatisé afin de relever les incohérences. Les données qui 
ne sont pas conformes aux critéres prédéterminés sont 
signalées afin que le Centre des statistiques de |l’aviation 
prenne les mesures qui s'imposent. S’il s’agit de données 
incomplétes ou dont |l’exactitude semble douteuse, le Centre 
des statistiques de |’aviation télephone ou écrit au transporteur 
aérien afin d’obtenir les données manquantes, des corrections 


estimates are made based on previous performance by 
that carrier or carriers with similar fleets and 
operations. 


The tabulations appearing in this publication are 
produced directly from the computerized data base. 
The data are converted from imperial to metric units 
when individual records are keyedited into the data 
base. The sources of conversion factors applied are: 


(i) the International System of Units (SI), and 
(ii) the International Civil Aviation Organization. 
Data Quality and Limitations 


Air carriers must file their data in accordance with 
the reporting procedures prepared by the Aviation 
Statistics Centre. The quality of the Civil Aviation 
Surveys may be affected by non-sampling errors such 
as coverage error, response error or coding error. 


Users of the Civil Aviation Survey data should be 
aware of the following limitations: 


(i) Estimation of missing values may affect the 
accuracy of the tabulations. To publish data in a 
timely manner, the development of estimates 
for missing data is necessary. The majority of 
the estimates are made for Level IV carriers. 


(ii) From time to time, air carriers notify the 
Aviation Statistics Centre of revisions to be 
made to previously submitted data. The original 
data may already have been released in 
published form. In such circumstances, the 
Aviation Statistics Centre updates the computer 
data base. If the data have been released in the 
quarterly publication, Air Carrier Operations 
in Canada, the revision is reflected in the 
annual publication, Canadian Civil Aviation. 
Significant revisions are noted as a footnote to a 
table and/or in the "Factors Which May Have 
Influenced the Data”. 


(iii) The financial data filed by air carriers during the 
year are subject to revision when auditors 
prepare annual statements. In addition, since 
1988, air carriers may provide their annual 
financial data on a fiscal year basis which may 
be different from the calendar year. For these 
reasons, the annual income statements 
appearing in Canadian Civil Aviation may 
show differences from the total of the four 
quarterly income statements in Air Carrier 
Operations in Canada. 
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ou des explications. Si le transporteur refuse de répondre a 
toutes les questions, le Centre établit des estimations en se 
fondant sur le rendement antérieur de ce transporteur ou sur 
celui d’autres transporteurs dont la flotte et les activités sont 
similaires. 


Les totalisations figurant dans la présente publication sont 
établies directement a partir de la base de données infor- 
matisée. Lorsque les enregistrements sont saisis sur bande et 
versés dans la base de données, les chiffres exprimés en 
unités impériales sont convertis en unités métriques. Les 
facteurs de conversion proviennent des sources suivantes: 


(i) le Systéme international d’unités (SI); 
(ii) VOrganisation de l’aviation civile internationale. 
Qualité des données et restrictions 


Les transporteurs aériens doivent fournir leurs données 
conformément aux procédures de déclaration établies par le 
Centre des statistiques de l’aviation. Des erreurs non dues a 
’échantillonnage, comme les erreurs d’observation, les 
erreurs de réponse et les erreurs de codage, peuvent réduire 
la qualité des données tirées des enquétes sur I’aviation civile. 


Il convient d’informer les utilisateurs des restrictions 
suivantes en ce qui concerne les données provenant des 
enquétes sur |’aviation civile. 


(i) Le fait d’estimer les valeurs manquantes peut réduire 
exactitude des totalisations. Afin de pouvoir publier 
les données a temps, il est nécessaire d’établir des 
estimations pour les données manquantes. Dans la 
majorité des cas, il s’agit d’estimations pour les 
transporteurs de niveau IV. 


(ii) ! arrive a l'occasion que des transporteurs aériens 
avisent le Centre des statistiques de |’aviation que des 
rectifications doivent étre apportées a des chiffres 
déclarés antérieurement, qui peuvent étre déja publiés. 
En pareil cas, le Centre des statistiques de |’aviation 
introduit les mises a jour dans la base de données 
informatisée. Si les données ont déja paru dans la 
publication trimestrielle (Opérations des 
transporteurs aériens au Canada), les rectifications 
sont apportées dans la publication annuelle (Aviation 
civile canadienne). Les révisions majeures font 
l'objet d’un renvoi dans les tableaux et/ou sont 
indiquées dans la section intitulee "Facteurs pouvant 
avoir une incidence sur les données”. 


(iii) Les données financiéres fournies par les transporteurs 
aériens au cours de |l’année sont susceptibles d’étre 
modifiées lorsque les vérificateurs préparent les états 
financiers annuels. En outre, depuis 1988, les 
transporteurs aériens peuvent déclarer leurs données 
financieres annuelles pour |’exercice financier, qui peut 
étre different de l’année civile. C’est pourquoi les 
chiffres annuels des états des recettes qui figurent 
dans la publication Aviation civile canadienne 
peuvent différer du total des chiffres trimestriels des 
états. des recettes parus dans la publication 
Opérations des transporteurs aériens au Canada. 


(iv) For some charter operations involving both 
passengers and goods, it is not possible to 
report passenger revenue and goods revenue 
separately. In particular, this case would occur if 
a flight could not be characterized as 
predominantly geared to the transportation of 
passengers or predominantly goods oriented. In 
these situations, carriers have been instructed 
to report all such revenues as passenger 
revenues on their income statement. 


(v) Where a Canadian air carrier is involved in a 
parent-subsidiary relationship with another 
Canadian air carrier, and both have filed income 
statements for a quarter or year, the Aviation 
Statistics Centre reviews the income statements 
to determine whether any double counting has 
occurred. The impact of this double counting is 
noted in the "Factors Which May Have 
Influenced The Data”. 


(vi) Some totals may not add due to rounding. All 
percentage changes presented in this 
publication are based on the full value of the 
data involved, not on the rounded figures 
presented in the tables. 


Users requiring more information about the Civil 
Aviation Surveys may obtain further details upon 
request from the Aviation Statistics Centre (819-997- 
6190). 


Fare Basis Survey 


The Fare Basis Survey, initiated in January 1983, 
represents a regular and comprehensive source of fare 
type-specific data on passengers and revenue. 


Coverage/Survey Universe 


This survey covers the scheduled operations of 
the Canadian Level | carriers. The Fare Basis Survey is 
designed to be conducted in accordance with a 
Stratified random sample of 56 days per calendar year 
(or 14 days per quarter). Each day of the week is 
sampled twice per quarter. The sampling unit consists 
of all lifted flight coupons in a carrier’s system 
applicable to scheduled services; reportable coupons 
are those which are lifted on one of the designated 
sample days. 


Survey Methodology 


The fare basis statistics are compiled from data 
reported on the Fare Basis Report. Once completed, 
Fare Basis Reports are returned by the air carriers to 
the Aviation Statistics Centre. Computerized edits are 
performed to ensure proper sample selection, valid 
entries and logical inter-field relationships. Using the 
regular economy fare of a coupon city-pair as a 
benchmark, intra- and inter-carrier analyses are 
performed to detect inconsistencies between fare code 
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(iv) Lorsqu’il s’agit de services d’affrétement assurant le 
transport de passagers et de marchandises a la fois, il 
n’est pas toujours possible de distinguer les recettes- 
passagers des recettes-marchandises. Ce serait le 
cas, notamment, s’il était impossible de déterminer si 
un vol sert principalement au transport de passagers 
ou de marchandises. En pareil cas, les transporteurs 
on eu la consigne de déclarer toutes les recettes 
obtenues au poste des recettes-passagers sur leur état 
des recettes. 


(v) Lorsqu’un transporteur aérien canadien est impliqué 
dans une relation société mére-filiale avec un autre 
transporteur aérien canadien, et que les deux transpor- 
teurs ont fourni des états de recettes pour un trimestre 
ou une année, le Centre des statistiques de |’aviation 
examine les états de recettes pour déterminer la 
source du double-comptage. L’effet du double- 
comptage est indiqué dans la section intitulée "Fac- 
teurs pouvant avoir une incidence sur les données". 


(vi) Certains totaux ne sont pas justes a cause de données 
arrondies. Toutes les variations en pourcentage 
présentées dans cette publication sont fondées sur la 
valeur entiere des données et non sur les chiffres 
arrondis montrés dans les tableaux. 


Les utilisateurs désireux d’obtenir de plus amples rensei- 
gnements au sujet des enquétes sur |’aviation civile peuvent 
s’adresser au Centre des statistiques de |’aviation (819-997- 
6190). 


Enquéte sur la base tarifaire 


L’enquéte sur la base tarifaire, réalisée pour la premiére 
fois en janvier 1983, constitue une source complete et 
réguliére de données sur les passagers et les recettes d’aprés 
les différents genres de tarifs. 


Couverture/univers de l’enquéte 


Il s’agit d'une enquéte portant sur les services a horaire 
fixe offerts par les transporteurs canadiens de niveau |. Elle 
est réalisée au cours d’une période-échantillon stratifige de 56 
jours par année civile (ou 14 jours par trimestre) déterminés 
de facon aléatoire. Chaque jour de la semaine est échan- 
tillonné deux fois par trimestre. Les unités d’échantillonnage 
regroupent tous les coupons de vol prélevés par un 
transporteur et applicables a des services a horaire fixe; les 
coupons admissibles doivent avoir été prélevés au cours des 
jours-échantillons désignés. 


Méthodes d’enquéte 


Les statistiques relatives a la base tarifaire sont établies a 
l'aide de données déclarées dans les Rapports sur la base 
tarifaire. Apres les avoir remplis, les transporteurs aériens 
retournent ces rapports au Centre des statistiques de |’avia- 
tion. On effectue des contréles informatisés afin de verifier si 
la sélection de |’échantillon est appropriée, si les inscriptions 
sont valides et si les relations entre les secteurs sont logiques. 
En se servant comme référence du tarif de classe écono- 
mique pour la paire de villes inscrites sur le coupon, on 


and average fare values. Inconsistent or incomplete 
reports are referred back to the carriers for correction 
or completion. 


Once all edits are completed, the data are 
tabulated to serve data needs. For tabulation purposes, 
the hundreds of carrier-specific fare basis codes 
reported in the survey are classified by general fare 
groups (these are defined in the Glossary) by the 
Aviation Statistics Centre. 


Data Quality and Limitations 


The quality of the estimates produced from the 
survey data is affected by a number of factors. Since 
the estimates are derived from a sample, they are 
subject to sampling error as well as non-sampling 
error, and the quality of the estimates thus depends on 
the combined effect of these types of errors. 


A measure of the estimate’s reliability is provided 
by its associated coefficient of variation (CV). 
Estimates with a coefficient of less than 10 can be 
generally considered to be reliable from a sampling 
point of view. 


The estimates marked with an asterisk "*" have a 
coefficient of variation between 10 and 25 and should 
be used with caution. The estimates with a coefficient 
of variation greater than 25 cannot be released and are 
shown with a double asterisk"=". 


Users of the Fare Basis Survey data should be 
aware of the following limitations: 


(i) Estimates are subject to periodic revisions to 
reflect carrier updates and further refinement of 
the fare code assignment system. 


(ii) The estimates tabulated by province and 
territory are based on the coupon origin city 
(which is determined to be where the 
passenger enplanes on the aircraft) of the 
passengers. For example, passengers 
enplaning at Toronto and deplaning at 
Vancouver are assigned to Ontario. 


For further information on the methodology and 
data limitations of the Fare Basis Survey, users are 
invited to contact the Aviation Statistics Centre (819- 
997-6176). 
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analyse les données fournies par un méme transporteur et par 
différents transporteurs afin de relever les incohérences en ce 
qui concerne les codes tarifaires et les valeurs moyennes des 
tarifs. Les rapports entachés d’incohérences ou incomplets 
sont retournés aux transporteurs pour qu’ils les corrigent ou 
les compleétent. 


Une fois que tous les contrdéles sont terminés, on totalise 
les données en fonction des besoins a satisfaire. A cette fin, 
les centaines de codes tarifaires employés par les différents 
transporteurs pour déclarer leurs données d’enquéte sont 
répartis selon des groupes tarifaires généraux (dont la 
définition figure dans le glossaire) par le Centre des 
statistiques de |’aviation. 


Qualité des données et restrictions 


Un certain nombre de facteurs ont une incidence sur la 
qualité des estimations établies au moyen des données 
d’enquéte. Comme les estimations sont calculées a partir 
d’un échantillon, elles peuvent étre entachées d’erreurs 
d’échantillonnage ainsi que d’erreurs non dues a 
l’échantillonnage; la qualité des estimations est donc fonction 
de l’effet combiné de ces types d’erreurs. 


Le coefficient de variation (CV) d’une estimation donne 
une indication de sa fiabilité. Lorsqu’elles sont établies a 
partir d’un échantillon, les estimations dont le coefficient de 
variation est inférieur a 10 peuvent généralement étre 
considérées comme étant fiables. 


Les estimations mises en évidence par un astérisque "*" 
ont un coefficient de variation entre 10 et 25 et doivent étre 
utilisées avec circonspection. Les estimations avec un 
coefficient de variation supérieur a 25 ne peuvent pas étre 
publiées; celles-ci sont indiquées a l’aide d’un double 
astérisque "=". 


Il convient d’informer les utilisateurs des restrictions 
suivantes en ce qui concerne les données provenant de 
l’enquéte sur la base tarifaire. 


(i) Les estimations sont susceptibles d’étre corrigées 
périodiquement en fonction des mises a jour fournies 
par les transporteurs et des améliorations apportées au 
systeme di’attribution des codes tarifaires. 


(ii) Les estimations totalisées par province et territoire sont 
établies en fonction de la ville d’origine des passagers 
indiquée sur le coupon (qui correspond a I’endroit ot le 
passager monte a bord de |’aéronef). Par exemple, les 
passagers qui prennent l’avion a Toronto et qui en 
descendent a Vancouver sont attribués a |’Ontario. 


Pour obtenir de plus amples renseignements sur les 
méthodes et les restrictions relatives a l’enquéte sur la base 
tarifaire, les utilisateurs peuvent s’adresser au Centre des 
statistiques de l’aviation (819-997-6176). 


Factors Which May Have Influenced The Data 


a) 


b) 


Cc) 


qd) 


e) 


With the introduction of the National Transportation 
Act, 1987, the reporting levels for Canadian air 
carriers were redefined for 1988. These new level 
definitions are described in the glossary of this 
publication. The 1987 data that appear in sections 
1, 2, 3, and 4 of this publication have been re- 
tabulated using these new level definitions. 


The survey universe for the quarterly publications 
of 1988 consisted of 275 air carriers. This is a 
substantial decrease from the 698 air carriers 
which were required to report quarterly data in 
1987. The major factor which accounted for this 
decrease was that carriers reporting less than 
$250,000 in annual gross revenues, for unit toll 
and charter operations, in each of the last two 
calendar years, were classified in Level V in 1988. 
These carriers did not report quarterly data in 
1988. 


Even though there are substantially fewer carriers 
reporting quarterly data in 1988, the carriers that 
did report provided a good coverage of the 
operations of Canadian air carriers. This can be 
observed by reviewing the percentage of 1987 
data which was reported by the carriers in the 
1988 universe. For example, although these 
Carriers represented only 39.4% of the number of 
carriers which reported quarterly data during 1987, 
they accounted for 99.9% of unit toll passengers, 
over 99.9% of unit toll passenger-kilometres, 
98.6% of unit toll hours flown and 83.8% of charter 
hours flown. 


Revisions were made to the 1987 data base, upon 
receipt of late filings from air carriers. Accordingly, 
values for some 1987 data tabulated in this 
publication may exceed the values published in 
the original 1987 publication. 


The total number of carriers by level which 
reported operations for the second quarter of 1988 
are shown in the following table with comparative 
second quarter 1987 data: 


1987 


Level | 3 
Level Il 19 
Level III zal 


Level IV 


Total 
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Facteurs pouvant avoir une incidence sur les données 


a) 


b) 


c) 


dq) 


e) 


Suite a l’introduction de la Loi nationale de 1987 sur les 
transports, les niveaux de déclaration pour les 
transporteurs aériens canadiens ‘ont été modifiés pour 
1988. Les nouvelles définitions des niveaux de déclaration 
sont présentées dans le glossaire de la présente 
publication. Les données de 1987 qui figurent aux 
sections 1, 2, 3 et 4 ont été totalisées selon ces nouvelles 
définitions. 


L’univers des enquétes pour les publications trimestrielles 
de 1988 englobait 275 transporteurs aériens, ce qui 
constitue une baisse non-négligeable considérant le fait 
que 698 transporteurs avaient déclaré des données 
trimestrielles en 1987. Le principal facteur expliquant 
cette diminution est attribuable aux transporteurs qui ont 
déclaré des recettes brutes annuelles inférieures a 
$250,000 pour les services a taxe unitaire et d’affretement 
au cours des deux derniéres années civiles. Ces derniers 
ont été classifiés comme niveau V et n’avaient pas a 
fournir de données trimestrielles pour l'année 1988. 


Bien que le nombre de transporteurs déclarant des 
données sur une base trimestrielle fut moindre en 1988, 
ceux-ci ont fourni néanmoins une couverture assez 
complete des activités des transporteurs aériens 
canadiens. En examinant certains pourcentages fondés 
sur les données trimestrielles de 1987 selon l’univers des 
transporteurs qui ont fourni des données en 1988, on 
observe que ces transporteurs représentaient seulement 
39.4% du nombre total de transporteurs ayant participé 
aux enquétes au cours de 1987. Néanmoins, ces 
transporteurs ont transporté 99.9% des passagers et 
réalisé plus de 99.9% des passagers-kilométres sur leurs 
liaisons a taxe unitaire. De plus, ils ont effectué 98.6% 
des heures de vols des services a taxe unitaire et 83.8% 
des heures de vol des services d’affréetement. 


Des révisions ont été apportées a la base de données 
pour l’année de référence 1987 pour tenir compte des 
déclarations tardives de certains transporteurs aériens. En 
conséquence, certaines totalisations pour l'année 1987 
paraissant dans cette publication peuvent excéder les 
totalisations publiées dans |’édition originale de 1987. 


Le nombre total de transporteurs ayant déclaré des 
activités pour le deuxiéme trimestre de 1988 est indiqué 
dans le tableau suivant. Des données comparatives pour 
le deuxiéme trimestre de 1987 sont également 
présentées. 


% Change 


1988 


Variation en % 


Niveau | 
Niveau II 
Niveau III 
Niveau IV 


Total 


9) 


h) 


As can be seen in this table, a substantial number 
of carriers have ceased operations or merged with 
other carriers since the second quarter of 1987. 
Although there has been a large number of new 
carriers initiated since the second quarter of 1987, 
these carriers were almost all classified as Level V, 
and were not included in the publication or the 
above table. 


The number of carriers which reported nil 
operations, for the second quarter of 1988, are as 
follows: Level Ill - 4, Level IV - 17. 


The Aviation Statistics Centre reviews Canadian air 
carriers involved in parent-subsidiary relationships 
with other Canadian air carriers to determine the 
impact of double counting of air carrier income at 
the industry level. During the last two years, the 
value of this double counting, which results from 
the application of accepted accounting procedures, 
was less than 5% of net income in any given 
quarter. 


Passenger revenue and goods revenue for Level | 
air carriers, for 1987, are shown separately under 
the unit toll and charter revenue headings. These 
breakdowns were estimated and the published 
data are based on revenue data reported by the 
carriers. 
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f) 


g) 


h) 


Comme on peut le constater, un nombre considérable de 
transporteurs ont cessé leurs activités ou ont été 
fusionnés avec d’autres transporteurs depuis le deuxiéme 
trimestre 1987. Quoiqu’un grand nombre de transporteurs 
aient amorcé leurs activités depuis le deuxiéme trimestre 
de 1987, ces derniers ont presque tous été classés au 
niveau V et il ne sont pas compris dans cette publication 
ou dans ce tableau. 


Pour le deuxiéme trimestre de 1988, le nombre de 
transporteurs ne rapportant aucune activité se lit comme 
suit: niveau Ill - 4, niveau IV - 17. 


Le Centre des statistiques de l’aviation a passé en revue 
les transporteurs aériens canadiens qui sont impliqués 
dans une relation société mére-filiale avec d'autres 
transporteurs aériens canadiens pour déterminer l’impact 
du double-comptage des revenus au niveau de |’industrie. 
Pour les deux derniéres années, la valeur de ce double- 
comptage qui résulte de l’application de procédures 
comptables acceptées, était de moins de 5% du revenu 
net pour chaque trimestre. 


Les recettes-passagers et les recettes-marchandises pour 
les transporteurs aériens de niveau |, pour l’année 1987, 
sont présentées séparément sous les titres recettes 
d’exploitation-services a taxe unitaire et recettes 
d’exploitation-services d’affrétement. Les données 
ventilées furent estimées et les données publiées sont 
fondées sur les recettes déclarées par les transporteurs. 


Glossary 
Terms Related to Civil Aviation Data 


Aircraft and traffic servicing expenses. This 
includes: compensation paid to ground personnel; the 
expense involved in servicing and handling individual 
aircraft and traffic on the ground, in preparing aircraft 
crews for flight assignment, and in controlling the in- 
flight movements of aircraft; the in-flight expenses of 
handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of kilometres 
flown on each flight, multiplied by the total number of 
seats available for passengers. This represents the 
total passenger carrying capacity offered. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied by the usable 
weight capacity of the aircraft. This represents the load 
Carrying capacity offered for passengers and/or goods. 


Capital gains or losses. Gains or losses involved in 
retiring operating property and equipment, aircraft 
equipment, expendable parts, miscellaneous materials 
and supplies, and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise retired from 
service. 


Charter services. Transportation of persons and/or 
goods pursuant to a contract where a person other 
than the air carrier that operates the air service 
reserves a block of seats or part of the cargo space for 
their own use or for resale, in whole or in part, to the 
public. 


Depreciation. Includes all charges to expense 
incurred in normal wear and tear on property and 
equipment which have not been replaced by current 
year repair, as well as losses in service ability. Also 
included are charges for the amortization of capitalized 
development and other intangible assets. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate nature as 
well as those incurred in performing activities which 
contribute to more than a single operating function, 
such as general financial accounting activities, 
purchasing activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly applicable to a 
particular function. 


Goods. This term includes all types of non-passenger 
traffic (that is, freight, express, mail, and excess 


baggage). 


Goods tonne-kilometres. A goods tonne-kilometre 
represents the carriage of one tonne of goods over one 
kilometre. Tonne-kilometre figures are obtained by 
totalling the number of kilometres flown with each 
tonne of goods. 


Interest and discount income. Interest income from all 
sources and cash discounts on purchases of materials and 
supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of debt including 
premiums, discounts and expenses on_ short-term 
obligations; amortization of premium discounts; and 
expenses on short-term and long-term obligations. 


Level I. This includes every Canadian air carrier not classified 
in report level VI that, in each of the two calendar years 
immediately preceding the report year, transported at least 
1,000,000 revenue passengers or at least 200 000 tonnes of 
revenue goods. 


Level Il. This includes every Canadian air carrier not classified 
in report level VI that, in each of the two calendar years 
immediately preceding the report year, transported 50,000 
revenue passengers or more, but fewer than 1,000,000 
revenue passengers, or 10 000 tonnes of revenue goods or 
more but less than 200 000 tonnes of revenue goods. 


Level Ill. This includes every Canadian air carrier not 
classified in report level VI that, in each of the two calendar 
years immediately preceding the report year, transported 
5,000 revenue passengers or more, but fewer than 50,000 
revenue passengers or 1 000 tonnes of revenue goods or 
more but less than 10 000 tonnes of revenue goods. 


Level IV. This includes every Canadian air carrier not 
classified in level |, Il, Ill or VI that, in each of the two calendar 
years immediately preceding the report year, realized annual 
gross revenues of $250,000 or more for the air services for 
which the air carrier held a licence. 


Level V. This includes every Canadian air carrier not 
classified in level |, Il, Ill or VI that, in each of the two calendar 
years immediately preceding the report year, realized annual 
gross revenues of less than $250,000 for the air services for 
which the air carrier held a licence. 


Level VI. This includes every Canadian air carrier that, in the 
report year, operated the air service for which the air carrier 
held a licence for the sole purpose of serving the needs of a 
lodge operation. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct and indirect, 
incurred in the repair and upkeep of property and equipment 
required to meet operating and safety standards. 


Non-operating income and expense. Income and loss from 
commercial ventures not part of the air transport services or 
its incidental services. 


Operating expenses. Expenses incurred in the performance 
of air transportation. It includes direct aircraft operating 
expenses as well as ground and indirect operating expenses. 


Operating income or loss. The profit or loss from 
performance of air transportation based on total 
operating revenues less total operating expenses. It 
excludes non-operating income and expenses or 
special items, and is a "before income taxes" figure. 


Operating revenues. Revenues from the performance 
of air transportation and related non-flying services. It 
includes subsidies and the net amount of revenue from 
services incidental to air transportation. 


Passenger. For unit toll transportation, it is a person 
who pays more than 25% of the full economy class 
fare, boards an aircraft and surrenders a flight coupon 
(or other document in respect of transportation of the 
person between two points specified in the document). 
For charter transportation, it is a person who boards an 
aircraft and surrenders a flight .coupon (or other 
document in respect of transportation of the person 
between two points specified in the document). 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre repre- 
sents the carriage of one passenger for one kilometre. 
It is obtained by totalling the number of kilometres 
flown by each passenger. 


Passenger load factor. This ratio is calculated by 
dividing the number of passenger-kilometres by the 
number of available seat- kilometres. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is calculated 
by multiplying the number of passenger-kilometres 
carried by an arbitrary weight of 100.00 kilograms 
which is assumed to be the average weight for a 
passenger and the free baggage allowance. The result 
is then divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
figure. 


Tonne-kilometre. Represents the carriage of one 


tonne of goods or passengers for one kilometre. The - 


number of tonne-kilometres is the sum of the kilo- 
metres flown with each tonne of goods or passengers. 


Transborder services. Services between points in 
Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and Canada 
and continental United States. 


Unit toll services. Transportation of persons and/or 
goods where the air carrier or his agent operates the 
air service and sells directly to the public, seats and/or 
Cargo space on a price per seat or per unit of mass or 
volume of cargo basis. 


Weight load factor. This ratio is calculated by 
dividing the number of revenue tonne-kilometres by 
the total number of available tonne- kilometres. 


Terms Related to Fare Basis Data 


Air fare index. Represents price trends for all fares, 
economy fare (including business class) and discount 
fare products in the domestic and international sectors. 
The price is equal to revenue per passenger-kilometre. 


Average fare. This value is obtained by dividing the 
Level | carriers’ revenue by the passenger volume, as 
measured by coupon origin and destination. 
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Domestic sector. Refers to traffic flown between two cities in 
Canada (including domestic portions of international flights). 


Fare basis. A code which appears in the "fare basis” box on 
the flight coupon and which describes the applicable service 
and discount to which the passenger is entitled. 


Fare type group. For purposes of statistical tabulations, fare 
codes reported by the air carriers are grouped by general fare 
type. These fare types are defined as follows: 


e@ Business class. A fare level which is less expensive 
than first class and more expensive than the basic fare 
level. It includes different amenities (e.g. larger seats, 
advanced seat assignment). 

@ Discount. A reduced fare usually subject to one or more 
travel restrictions, the price of which is usually calculated 
as a percentage reduction from the normal full fare. It 
includes various discount fares such as charter class, seat 
sales, advance purchase excursion, group. 

e Economy. A basic fare level which is less expensive than 
first class but does not include the amenities (e.g. larger 
seats, complimentary bar) of the first class fare. 

@ First class. The transportation of a passenger or 
passengers for whom premium-quality services (e.g. 
larger seats, complimentary bar) are provided. 

e Other. Represents industry and agency discount fares, 
military as well as unknown fare codes. 


international sector. Refers to traffic flown between one city 
in Canada and one city in a foreign country, including the 
United States. 


Long-haul. Distances of 800 kilometres or more. 


Passenger. For the purpose of the Fare Basis Survey, 
passenger means a person receiving air transportation from an 
air carrier for which remuneration is received by the air carrier. 
Air carrier employees or others, including infants, receiving air 
transportation against whom token service charges are levied 
are not considered in the number of passengers. 


Scheduled services. Transportation of passengers by 
aircraft where the air carrier or his agent operates the air 
service and sells seats directly to the public on a price per 
seat basis. 


Southern and northern sectors. The dividing line 
separating the southern and northern domestic sectors as 
defined by the National Transportation Act, 1987 for the 
purposes of deregulation. 


Short-haul. Distances of less than 800 kilometres. 


Other Terms 


Travel Price Index. The components of the travel price index 
for Canada are the following: 


Prices of inter-city transportation 

Cost of operation of automotive vehicles 
Prices for traveller accommodation 
Food prices 

Prices of admission to entertainment 
Consumer price index. 


Glossaire 


Termes ayant trait aux données sur l’aviation 
civile 


Coefficient de chargement. Pour calculer ce 
coefficient, il faut diviser le nombre de tonnes- 
kilométres payantes par le nombre total de tonnes- 
kilométres disponibles. 


Coefficient de remplissage, passagers. Pour 
calculer ce coefficient, il faut diviser le nombre de 
passagers-kilométres par le nombre de siéges- 
kilométres disponibles. 


Dépenses d’exploitation. Il s’agit des frais engagés 
au chapitre du transport aérien. Sont inclus les frais 
directs et indirects d’exploitation des aéronefs ainsi 
que les frais d’exploitation au sol. 


Dépréciation. Ce terme désigne toutes les 
imputations pour tenir compte des pertes attribuables 
a l'usure normale de biens et de matériel n’ayant pas 
été remplacés durant l'année en cours, ainsi que des 
pertes de vie utile. Sont également incluses les 
charges d’amortissement des frais capitalisés de mise 
en valeur et autres immobilisations immatérielles. 


Frais d’entretien. || s’agit des dépenses, tant directes 
qu’indirectes, engagées pour la réparation et |’entretien 
des biens et du matériel et qui sont nécessaires pour 
satisfaire aux normes d’exploitation et de sécurité. 


Frais de gestion générale. Ce terme désigne les 
dépenses générales de l’entreprise et les frais 
occasionnés par les activités qui ont trait a plus d’une 
fonction d’exploitation, comme la comptabilité 
financiére, les achats, le service de contentieux et 
d’autres services administratifs généraux qui ne 
peuvent pas étre imputés directement a une fonction 
déterminée. 


Frais de service courant des aéronefs et du trafic. 
Ce poste comprend: la rémunération du personnel au 
sol; les frais afférents a l’entretien et a la manoeuvre 
des aéronefs et a l’acheminement du trafic au sol, a la 
préparation des équipages aux assignations de vol et 
au contréle des aéronefs en vol; les frais en vol 
afférents a l'acheminement du trafic, y compris les 
bagages. 


Gains ou pertes de capital. Ce poste designe les 
gains ou pertes entrainés par la mise hors service de 
biens et de matériel d’exploitation, de matériel volant, 
de piéces consommables, de divers matériaux et 
fournitures, et par des titres de placement et d’autres 
valeurs actives, lorsque les articles précités sont 
vendus ou autrement mis hors service. 


Intéréts versés. Ce poste désigne les intéréts sur les dettes 
de toute nature, y compris les primes, les escomptes et les 
dépenses liés aux obligations a court terme, ainsi que 
l’amortissement des primes, des escomptes et des frais liés 
aux obligations a court et a long terme. 


Marchandises. Ce terme désigne tout trafic autre que le 
trafic passager (c’est-a-dire le fret, les envois expres, le 
courrier et l’excédent de bagages). 


Niveau I. Ce niveau désigne tout transporteur aérien canadien 
non classé au niveau VI qui, au Cours de chacune des deux 
années civiles ayant précédé l’année de déclaration, a 
transporté au moins un million de passagers payants ou au 
moins 200 000 tonnes métriques de marchandises payantes. 


Niveau Il. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé au niveau VI qui, au cours de chacune 
des deux années civiles ayant précédé l’année de déclaration, 
a transporté un nombre de passagers payants de 50000 ou 
plus et de moins d’un million ou un nombre de tonnes 
métriques de marchandises payantes de 10000 ou plus et de 
moins de 200 000. 


Niveau Ill. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé au niveau VI qui, au cours de chacune 
des deux années civiles ayant précédé |’année de déclaration, 
a transporté un nombre de passagers payants de 5000 ou 
plus et de moins de 50000 ou un nombre de tonnes 
métriques de marchandises payantes de 1000 ou plus et de 
moins de 10000. 


Niveau IV. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé aux niveaux |, Il, Ill ou VI qui, au cours de 
chacune des deux années civiles ayant précédé l’année de 
déclaration, a tiré des recettes brutes annuelles d’au moins 
$250,000 des services aériens pour lesquels il détenait une 
licence. 


Niveau V. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé aux niveaux |, Il, Ill ou VI qui, au cours de 
chacune des deux années civiles ayant précédé l’année de 
déclaration, a tiré des recettes brutes annuelles inférieures a 
$250,000 des services aériens pour lesquels il détenait une 
licence. 


Niveau VI. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien qui, au cours de |l’année de déclaration, a exploite le 
service aérien pour lequel il détenait une licence délivrée a la 
seule fin de desservir un hdtel pavillonnaire. 


Passager. Dans le cas du transport a taxe unitaire, il 
s’agit d’une personne qui paie plus de 25% du plein 
tarif de classe économique, qui monte a bord d’un 
aéronef et qui présente un coupon de vol (ou un autre 
document ayant trait au transport de cette personne 
entre deux points indiqués sur le document). Dans le 
cas du transport affrété, il s’agit d’une personne qui 
monte dans un aéronef et qui présente un coupon de 
vol (ou un autre document ayant trait au transport de 
cette personne entre deux points indiqués sur le 
document). 


Passager-kilometre. Le passager-kilométre corres- 
pond au transport d’un passager sur une distance d’un 
kilometre. Pour obtenir ce nombre, il faut additionner 
le nombre de kilometres parcourus par chaque 
passager. 


Recettes d’exploitation. Il s’agit des recettes réali- 
sées au titre du transport aérien et de la prestation de 
services accessoires. Ces recettes comprennent les 
subventions et le montant net des recettes au titre des 
services accessoires au transport aérien. 


Revenus d’intéréts et d’escomptes. || s’agit des 
revenus d’intéréts provenant de toutes sources et des 
escomptes au comptant sur les achats de matériel et 
de fournitures. 


Revenus et dépenses hors exploitation. Ce poste 
regroupe les revenus et les dépenses au titre 
d’activités commerciales étrangéres aux services de 
transport aérien ou aux services accessoires. 


Revenus ou pertes d’exploitation. Ce poste désigne 
les bénéfices ou les pertes au titre du transport aérien, 
calculés en soustrayant les dépenses totales d’exploi- 
tation de l'ensemble des recettes d’exploitation. Ce 
chiffre ne comprend pas les revenus et dépenses hors 
exploitation ni les postes spéciaux. Il s’agit d’un chiffre 
"avant déduction d’impdt". 


Services a taxe unitaire. Ces services désignent le 
transport de passagers ou de marchandises dans le 
cadre duquel le transporteur aérien ou son mandataire 
exploite le service aérien ou vend directement au 
public des places ou de l’espace de chargement de 
marchandises selon un prix par place ou par unité de 
masse ou de volume. 


Services d’affretement. Ce terme désigne le trans- 
port de personnes et/ou de marchandises aux termes 
d'un contrat en vertu duquel une personne, autre que 
le transporteur qui exploite le service aérien, retient un 
bloc de places ou une partie de l’espace de charge- 
ment pour son propre usage ou pour revente, en tout 
ou en partie, au public. 


Services transfrontaliers. || s’agit des services 
assurés entre le Canada et |’Alaska, le Canada et 
Hawai, ainsi que le Canada et la zone continentale des 
Etats-Unis. 
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Siéges-kilometres disponibles. || s'’agit du nombre de 
kilometres parcourus lors de chaque vol multiplié par le 
nombre total de places destinées aux passagers. Le chiffre 
obtenu correspond a la capacité totale de transport des 
passagers. 


Tonnes-kilometres. La tonne-kilométre correspond au 
transport d’une tonne de marchandises ou de passagers sur 
une distance d’un kilometre. Le nombre de tonnes-kilométres 
représente la somme des kilométres parcourus avec chaque 
tonne de marchandises ou de passagers. 


Tonnes-kilometres de marchandises. Une tonne-kilométre 
de marchandises correspond au transport d’une tonne de 
marchandises sur une distance d’un kilometre. Pour calculer 
le nombre de tonnes-kilomeétres, il faut additionner les 
distances en kilometres sur lesquelles chaque tonne de 
marchandises a été transportée. 


Tonnes-kilometres disponibles. || s’agit du nombre de 
kilometres parcourus lors de chaque vol multiplié par la 
capacité de charge utilisable de l’aéronef. Le chiffre obtenu 
correspond a la capacité de charge disponible pour le 
transport des passagers et/ou des marchandises. 


_ Tonnes-kilométres, passagers. On obtient ce chiffre en 


multipliant le nombre de passagers-kilométres par un poids 
fixé arbitrairement a 100.00 kilogrammes, qui est censé 
correspondre au poids moyen d’un passager avec des 
bagages en franchise. On divise ensuite le total par 1000 pour 
obtenir le résultat en tonnes-kilométres. 


Termes ayant trait aux données sur la base tarifaire 


Base tarifaire. Il s’agit d’un code qui parait dans la case 
"Base tarifaire" du coupon de vol et qui représente le genre 
de service ou le rabais auquel le passager a droit. 


Groupes tarifaires. Aux fins des totalisations statistiques, les 
codes tarifaires déclarés par les transporteurs aériens sont 
groupés en catégories générales, qui sont décrites ci-apreés. 


@ Classe affaires. || s’agit d’un niveau de tarif moins élevé 
que la premiére classe et plus élevé que le tarif de base. 
ll donne droit a différentes commodités (p. ex. fauteuils 
plus larges, places attribuées a l’avance). 

e Classe économique. || s’agit d’un niveau de tarif de 
base moins couteux que celui de la premiére classe mais 
nincluant pas les commodités (p. ex. fauteuils plus 
larges, consommations gratuites) afferentes au tarif de 
premiére classe. 

@ Premiere classe. Cette catégorie désigne le transport 
d’un passager ou de plusieurs passagers a qui des 
services de premiére qualité (p. ex. fauteuils plus larges, 
consommations gratuites) sont offerts. 

e@ Reéduit. Il s’agit d’un tarif réduit généralement assorti 
d'une ou de plusieurs restrictions de voyage dont le prix 
est calculé comme pourcentage du plein tarif. Cette 
catégorie comprend différents tarifs réduits, comme le 
tarif noli-prix, le tarif de solde de places, le tarif excursion 
payable a l’avance et le tarif de groupe. 


e Autres. Cette catégorie regroupe les tarifs réduits 
accordés au personnel des compagnies aériennes, 
aux agents de voyages et aux militaires, ainsi que 
les codes tarifaires inconnus. 


Indice des tarifs aériens. Cet indice illustre les 
tendances pour tous les tarifs, le tarif de classe 
économique (y compris la classe affaires) et les tarifs 
réduits pour les vols tant intérieurs qu’internationaux. 
Le prix correspond aux recettes par passager- 
kilometre. 


Passager. Aux fins de l’enquéte sur la base tarifaire, 
on entend par passager une personne qui utilise les 
services d’un transporteur aérien, lequel est remunéré 
pour les services ainsi rendus. Les employés du 
transporteur aérien et les autres personnes, y compris 
les enfants, qui ne paient qu’un montant symbolique 
ne sont pas comptés au nombre des passagers. 


Secteurs du nord et du sud. Il s’agit de la limite 
séparant les secteurs intérieurs du nord et du sud 
6tablie par la Loi nationale de 1987 sur les transports 
aux fins de la déréglementation. 


Services a horaire fixe. Ces services désignent le 
transport de passagers par aéronef dans le cadre 
duquel le transporteur aérien ou son mandataire 
exploite le service aérien ou vend directement au 
public des places selon un prix par place. 
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Tarif moyen. On obtient ce chiffre en divisant les recettes des 
transporteurs de niveau | par le nombre de passagers, 
déterminé au moyen des points d'origine et de destination 
indiqués sur les coupons de vol. 


Vols court-courriers. || s’agit de vols sur une distance de 
moins de 800 kilometres. 


Vols intérieurs. || s’agit des vols reliant deux villes du 
Canada (y compris les vols intérieurs effectués dans le cadre 
de vols internationaux). 


Vols internationaux. |! s’agit des vols reliant une ville du 
Canada et une ville d’un pays étranger, y compris les Etats- 
Unis. 


Vols long-courriers. || s’agit de vols sur une distance de 800 
kilometres ou plus. 


Autres termes 


Indice des prix des voyages. Voici les composantes de 
l’indice des prix des voyages: 


les couts du transport interurbain; 

les cots de l'utilisation des véhicules automobiles; 
les codts d’hébergement des voyageurs; 

les couts des aliments; 

les couts des droits d’entrée a des spectacles; 
l'indice des prix a la consommation. 
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Highlights 


The volume of operations by Canadian air carriers 
continued to show strong growth in the third 
quarter of 1988, spurred on by a strong domestic 
economy, an increase in worldwide travel, and an 
increase in the number of available seats offered 
by the major Canadian air carriers (Air Canada, 
Canadian Airlines International Ltd., and Wardair) 
and the affiliate networks of Air Canada and 
Canadian. Total passengers carried in the third 
quarter rose by 10.5% to 10.1 million over the 
third quarter of 1987. 


Increased activity in the unit toll market was 
evident as unit toll passengers carried during the 
third quarter of 1988 increased by 12.4% to 8.6 
million, while passenger-kilometres increased by 
15.2% to 15.3 billion. Charter passengers carried 
only increased by 0.7% to 1.6 million during the 
third quarter of 1988. Increases in the unit toll 
market were greatly influenced by the continued 
growth of the affiliate network of the major carriers, 
and by growth in the major carriers, especially 
Wardair, which continued to shift its focus from 
charter operations to scheduled operations. 


During the first, second and third quarters of 1988, 
Wardair increased its total passengers carried by 
26.7%, 30.5% and 37.7%, respectively, over these 
quarters of 1987. Between December, 1987 and 
September, 1988, Wardair introduced 12 new 
Airbus A310’s to its fleet. In the third quarter of 
1988, the number of passengers carried by 
Wardair on unit toll services increased by 102.8% 
to 566,000, over the third quarter of 1987. This 
was accompanied by a 33.0% drop in the number 
of charter passengers carried by Wardair, as the 
airline used its new capacity to compete more 
heavily with Air Canada and Canadian Airlines 
International Ltd. on domestic and _ transatlantic 
scheduled services. 


While the number of charter passengers carried by 
Wardair decreased by 85,000 or 33.0%, the 
number of charter passengers carried by all 
Canadian air carriers rose by 0.7% in the third 
quarter of 1988. This was largely due to a 30.4% 
increase in charter passengers carried by Air 
Canada which accounted for an increase of 37,000 
passengers. It was also due to the continued 
growth of established charter carriers such as 
Nationair, as well as the entry of new charter 
carriers such as Air Transat. 


Faits saillants 


Le volume des opérations des transporteurs aériens 
canadiens a continue de s’accroitre fortement au cours du 
troisieme trimestre de 1988. Cette hausse fut stimulée par 
une économie intérieure expansionniste, par une 
augmentation universelle des voyages et par une 
augmentation dans le nombre de siéges offerts par les 
principaux transporteurs aériens canadiens (Air Canada, 
les Lignes aériennes Canadien International Ltée et 
Wardair) et du réseau daffiliés d’Air Canada et de 
Canadien. Le nombre total de passagers transportés pour 
le troisieme trimestre a atteint 10.1 millions, soit une 
hausse de 10.5% par rapport au méme trimestre en 1987. 


La croissance des activités au niveau du marché pour les 
services a taxe unitaire est evidente, puisque le nombre 
de passagers transportés s’est accru de 12.4% pour 
atteindre 8.6 millions, et que le nombre de passagers- 
kilometres realises a connu une hausse de 15.2% pour 
s’établir a 15.3 milliards. Au niveau des services 
d’affretement, les passagers transportés ont augmente de 
seulement 0.7% pour atteindre 1.6 million au cours du 
troisieme trimestre de 1988. Les augmentations dans le 
secteur des services a taxe unitaire s’expliquent en 
grande partie par la croissance soutenue des réseaux 
d'affiliés des principaux transporteurs, de méme que par 
la croissance des principaux transporteurs, spécialement 
Wardair, qui a concentré davantage ses operations sur les 
services a horaire fixe plutot que sur les services 
d’affretement. 


Au cours des premier, deuxieme et troisieme trimestres 
de 1988, Wardair a accru son total de passagers 
transportés de 26.7%, 30.5% et 37.7% respectivement, 
par rapport aux périodes correspondantes en 1987. Entre 
décembre 1987 et septembre 1988, Wardair a introduit 12 
nouveaux Airbus A310 a sa flotte. Au cours du troisieme 
trimestre de 1988, le nombre de passagers transportes 
par Wardair sur les services a taxe unitaire s'est chiffrée a 
566,000, en hausse de 102.8% relativement a la méme 
période en 1987. Par ailleurs, on note une baisse de 
33.0% dans le nombre de passagers transportes sur les 
services d’affretement, Wardair ayant utilise ses nouveaux 
aéronefs pour concurrencer avec Air Canada et les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée au niveau des 
services a horaire fixe pour les vols interieurs et 
transatlantiques. 


Alors que le nombre de passagers transportés par 
Wardair a diminué de 85,000 ou 33.0% pour les services 
affrétés, le nombre de passagers transportes par tous les 
transporteurs aériens pour ces meémes services a 
augmenté de 0.7% au troisieme trimestre de 1988. Ceci 
s’explique par le fait qu’Air Canada a connu une 
augmentation de 30.4%, ce qui represente une hausse de 
37,000 passagers. Une deuxieme explication qui vient 
s’ajouter a la premiere, est celle de la croissance 
soutenue de transporteurs déja établis comme Nationair 
et a l’entrée de nouveaux transporteurs comme Air 
Transat. 


The number of charter passengers carried on 
transborder markets by Canadian air carriers rose 
by 76.4% to 313,000 during the third quarter of 
1988. This was largely due to Wardair’s charter 
programs to California and Florida. Wardair’s 
charter program to California began in July 1988. 


Passenger revenue per  passenger-kilometre 
reported by the three major Canadian air carriers 
on their scheduled services decreased from 9.8 
cents to 9.3 cents, during the third quarter of 
1988.The main factor behind this decrease was 
the highly competitive environment for scheduled 
services and accompanying fare reductions which 
occurred when Wardair began focusing its 
operations on domestic scheduled services, 
especially business travel. 


While the operating income of Level Il and Ill 
Canadian air carriers decreased by 13.7%, or $5.5 
million in the third quarter of 1988, the operating 
income of the three major Canadian air carriers 
decreased by 28.1% or $66.1 million, despite an 
increase of 5.4% in their operating revenues. 
While all three major air carriers reported reduced 
operating incomes, Canadian Airlines International 
Ltd. reported the greatest decrease, a 51.3% fall 
from $89.9 million to $43.8 million. In addition to 
reduced fares, the major airlines faced higher 
costs as the competitive environment led to higher 
advertising costs. 


Compared to a year ago, the third quarter 1988 
economy fare index for domestic scheduled 
services advanced by 10.4% in unadjusted terms, 
while the discount fare index fell by 7.8%. For the 
international markets, the economy and discount 
fare indexes rose by 3.3% and 0.2%, respectively. 


During the third quarter of 1988, 67.5% of 
domestic scheduled passengers travelled on 
discount fares, up from 57.3% in 1987. Over two 
out of every three (70.8%) international scheduled 
passengers flew on discount fares. 


The increase in the utilization of discount fares in 
the third quarter of 1988 was apparent in all 
provinces and territories. Quebec and Ontario with 
respective gains of 14.1 and 11.9 percentage 
points compared to the same period in 1987, 
posted the largest increases. 


During the third quarter of 1988, the average fare 
paid by the air passengers on all domestic city- 
pairs amounted to $153, while the average fare 
paid by the international passengers totalled $347. 
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Au cours du troisieme trimestre de 1988, le marché 
transfrontalier a progressé de 76.4% pour atteindre 
313,000 passagers transportés sur les _ services 
d’affretement. Ceci est dd au fait que Wardair a 
commencé a Offrir des vols vers la Californie et la Floride. 
Les vols vers la Californie ont commencé en juillet 1988. 


Le rapport recettes-passagers par passager-kilométre 
déclaré par les trois principaux transporteurs pour les 
services a horaire fixe a chuté, passant de 9.8 cents a 9.3 
cents pour le troisieme trimestre de 1988. Le principal 
facteur expliquant cette baisse est la concurrence intense 
sur le marché des services a horaire fixe et la réduction 
des tarifs qui en a découlé, lorsque Wardair a commencé 
a concentrer ses opérations sur les services intérieurs a 
horaire fixe, particulierement pour la catégorie des 
voyages d'affaires. 


Alors que le revenu d’exploitation pour les transporteurs 
de niveau II et Ill a diminué de 13.7% ou $5.5 millions au 
cours du troisieme trimestre de 1988, le revenu 
d’exploitation des trois principaux transporteurs a chuté 
de 28.1% ou $66.1 millions, malgré une augmentation de 
5.4% de leurs recettes d’exploitation. Bien que les trois 
principaux transporteurs aériens ont vu leur revenu 
d’exploitation décliné, c'est la compagnie les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée qui a enregistré la 
plus forte baisse, ses revenus d’exploitation passant de 
$89.9 millions a $43.8 millions, soit une baisse de 51.3%. 
En plus des tarifs réduits, les principaux transporteurs ont 
fait face a une augmentation des cotts, puisque la 
presence d’un environnement tres concurrentiel a 
engendre des couts de promotion plus importants. 


Par rapport a l’année précédente, |l’indice des tarifs de 
classe Economique non désaisonnalisé pour les services 
intérieurs a horaire fixe a progressé de 10.4% au cours du 
troisieme trimestre de 1988, alors que l’indice des tarifs 
réeduits a diminué de 7.8%. Pour les marchés 
internationaux, les indices des tarifs Economiques et 
réduits se sont accrus de 3.3% et 0.2% respectivement. 


Au cours du troisieme trimestre de 1988, 67.5% des 
passagers de vols intérieurs a horaire fixe ont profité de 
tarifs reduits, en regard de 57.3% en 1987. Plus de deux 
passagers sur trois (70.8%) des services internationaux a 
horaire fixe ont voyagé a tarif réduit. 


L’ensemble des provinces et des territoires ont connu une 
hausse dans l'utilisation des tarifs réduits au cours du 
troisieme trimestre de 1988. Le Québec et |’Ontario avec 
des gains respectifs de 14.1 et 11.9 points de 
pourcentage ont enregistre les plus fortes augmentations 
par rapport a la méme période en 1987. 


Au cours du troisieme trimestre de 1988, le tarif moyen 
payeé par les passagers aériens pour l'ensemble des 
paires de villes intérieures se chiffrait a $153, alors que le 
tarif moyen payé par les passagers_ internationaux 
s'établissait a $347. 


Introduction 


Operational and financial data for the Canadian air 
transport industry were first published by the Dominion 
Bureau of Statistics in 1936. Since that time, these data 
have been published continuously in a variety of 
formats, with the most recent changes appearing in the 
1988 reference year data. 


On January 1, 1988, the National Transportation 
Act, 1987, became law. Prior to this, an intensive 
review was undertaken to ascertain the essential 
requirements for air carrier statistics of the National 
Transportation Agency, Transport Canada and 
Statistics Canada. As a result of this review, substantial 
changes were made to the reporting requirements for 
air Carriers. 


The revised reporting requirements were 
implemented at the beginning of 1988. These have had 
an impact on the availability of data for publication. In 
particular, the following should be noted: 


a) The reporting level structure was completely 
redefined, in an attempt to stratify air carriers into 
more homogeneous groups, and to reduce the 
frequency and number of reporting statements 
which the carriers are required to complete. 


b) The reporting of operational statistics on specialty 
services was eliminated. 


c) The quarterly reporting of year-to-date financial 
data was discontinued. 


The redesigned quarterly publication Air Carrier 
Operations in Canada and the redesigned annual 
publication Canadian Civil Aviation maintain most of 
the past series and also include, for the first time, fare 
basis data (information on air passenger travel based 
on the fare type utilized). The quarterly publication 
delineates the performance of the Canadian air 
transport industry in terms of such key variables as 
number of passengers carried, tonne-kilometres flown, 
operating revenues and expenses. 


This publication, Air Carrier Operations in 
Canada, provides some _ historical perspective, 
displaying data for the current reference period and the 
same quarter of the previous year. In addition, the 
1987 data that appear in sections 1, 2, 3 and 4 of this 
publication have been re-tabulated using the 1988 
reporting level definitions. 


Introduction 


En 1936, le Bureau fédéral de la statistique a publié pour 
la premiere fois des statistiques d’exploitation et des données 
financieres relatives au secteur du transport aérien au Canada. 
Depuis, ces données ont été publiées sans interruption selon 
différentes formes de présentations, les plus récentes modifi- 
cations ayant été apportées aux données recueillies pour 
l'année de référence 1988. 


Le 1& janvier 1988, la Loi nationale de 1987 sur les trans- 
ports est entrée en vigueur. Auparavant, on avait procédé a 
un examen attentif visant a établir les exigences fonda- 
mentales de |l’Office national des transports, de Transports 
Canada et de Statistique Canada en matiére de données sur 
les transporteurs  aériens. A lissue de cet examen, 
d’importants changements ont été apportés aux exigences de 
déclaration que doivent respecter les transporteurs aériens. 


Les nouvelles exigences de déclaration, qui ont été 
appliqueées dés le début de 1988, ont eu une incidence sur les 
données devant étre publiées. Il convient notamment de 
prendre note des nouvelles exigences suivantes. 


a) On a redéfini complétement la structure des niveaux de 
déclaration afin de répartir les transporteurs aériens dans 
des groupes plus homogenes et de réduire le nombre de 
formules que les transporteurs doivent remplir, ainsi que 
la fréquence avec laquelle ils doivent les remplir. 


b) On a supprimé la déclaration des statistiques 
d’exploitation dans le cas des services spécialisés. 


c) La déclaration trimestrielle des données _financiéres 
cumulées a été interrompue. 


Les deux publications remaniées, qui ont pour titre Opé- 
rations des transporteurs aériens au Canada (publication 
trimestrielle) et Aviation civile canadienne (publication 
annuelle), assurent en grande partie la continuiteé des séries 
chronologiques et renferment également, pour la premiére 
fois, des données sur la base tarifaire (renseignements sur le 
transport aérien de passagers fondés sur le genre de tarif). La 
publication trimestrielle permet de déterminer le rendement du 
secteur canadien du transport aérien d’apres des variables 
clés telles que le nombre de passagers transportés, le nombre 
de tonnes-kilométres de méme que les recettes et les 
dépenses d’exploitation. 


La présente publication, intitulée Opérations des trans- 
porteurs aériens au Canada, fournit un certain contexte 
historique en présentant les données pour la période de 
référence et pour le méme trimestre de |l’année precedente. 
En outre, les données de 1987 qui figurent aux sections 1, 2, 
3 et 4 de la publication ont été totalisees de nouveau en 
fonction des définitions révisées des niveaux de déclaration 
utilises en 1988. 


Special Articles 


Canada’s Level | Air Carriers and the World’s 
Scheduled Air Carriers 


Below is a comparison of an important operating 
result for Canada’s Level | air carriers and the world’s 
major scheduled air carriers for the period 1980 to 
1987. 1987 is the most recent year for which complete 
figures are available. 


The data for Canada's Level | carriers are drawn 
from the Statistics Canada publication, Canadian Civil 
Aviation (Catalogue No. 51-206). Data for the world’s 
scheduled air carriers are taken from the International 
Civil Aviation Organisation (ICAO) publication, 
Financial Data - Commercial Air Carriers, Digest 
of Statistics No. 353. It should be noted that the ICAO 
data include results for the major scheduled airlines of 
ICAO contracting states. 


In order to present comparative data for the two 
sets of figures, operating income (loss) is shown as a 
percentage of operating revenues in the chart below for 
each of the years from 1980 to 1987. 


Figure 1 


Etudes spéciales 


Transporteurs aériens canadiens de niveau | et les 
transporteurs aériens mondiaux a horaire fixe 


Le graphique ci-dessous présente une comparaison d'un 
important résultat opérationnel pour les transporteurs aériens 
canadiens de niveau | et les principaux transporteurs 
mondiaux a horaire fixe pour les années 1980 a 1987. L’année 
1987 est la plus récente pour laquelle des_ statistiques 
completes sont disponibles. 


La source des données pour les transporteurs canadiens 
de niveau | est la publication de Statistique Canada Aviation 
civile canadienne (n° au catalogue 51-206). Les données 
pour les transporteurs aériens mondiaux a horaire fixe sont 
extraites de la publication de |’Organisation de |’aviation civile 
internationale (OACIl), Renseignements financiers ~ 
transporteurs aériens commerciaux, Recueil de 
statistiques n° 353. Veuillez noter que les données de |’OACI 
comprennent les resultats des principaux transporteurs 
aériens des Etats-membres de |’OACI. 


Dans le but de faciliter la présentation des donnees 
comparatives pour les deux séries de chiffres, le revenu 
(perte) d’exploitation est exprimé en termes de pourcentage 
des recettes d’exploitation dans le graphique ci-dessous pour 
chaque année de la période 1980 a 1987. 


Operating Profitability Comparison for Canada’s Level | Air Carriers 


and the World’s Scheduled Air Carriers, 1980-1987 


Comparaison de la rentabilité d’exploitation pour les transporteurs aériens canadiens de niveau | 
et les transporteurs aériens mondiaux a horaire fixe, 1980-1987 
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It is readily observed that both sets of figures 
reflect the world economic downturn in the early 
1980’s. This was particularly evident in 1982, the only 
year during the period during which Canada’s Level | 
carriers experienced an operating loss. Since 1982, a 
correlation between the two sets of figures is 
recognizable, although the world’s carriers made a 
faster recovery from the economic downturn, but with 
the Canadian carriers showing better economic 
performance in 1986 and 1987. 


Fleet of the Level | Canadian Air Carriers 


Information contained in recent publications of the 
Aviation Statistics Centre's Fleet Report show the 
beginning of a fleet renewal process by the Canadian 
Level | air carriers. This renewal is designed to 
accomplish the goals of replacing an aging fleet, while 
meeting the changing needs of the airlines. 


Table 1 below shows the fleets of the three Level | 
carriers, by aircraft type, as of January, 1988, as 
compared to July, 1989. 


On observe facilement que les deux séries de chiffres 
refletent le déclin économique mondial survenu au début des 
années 1980. En 1982, la seule année au cours de la période 
ou les transporteurs canadiens de niveau | ont enregistré une 
perte d’exploitation, la manifestation était particulierement 
évidente. Depuis 1982, on remarque une corrélation entre les 
deux series de chiffres, méme si les transporteurs mondiaux 
ont amélioré leur rendement plus rapidememt apres la 
recession economique. En 1986 et 1987, cependant, les 
transporteurs canadiens ont enregistre une meilleure 
performance économique. 


Flotte aérienne des transporteurs aériens canadiens de 
niveau | 


L’information contenue dans les récentes publications du 
Centre des statistiques de l’aviation sur les parcs aériens 
démontre le début d’un renouvellement de la flotte des 
transporteurs aériens canadiens de niveau |. Ce 
renouvellement est effectué en vue de remplacer les aéronefs 
ages tout en repondant aux nouveaux besoins des 
compagnies aériennes. 


Le Tableau 1 ci-dessous présente les flottes des trois 
transporteurs de niveau |, par type d’aéronef, pour janvier 
1988 et juillet 1989. 


TABLE 1. Fleet of the Level | Canadian Air Carriers (January 15, 1988 and July 15, 1989) 
TABLEAU 1. _ Flotte des transporteurs aériens canadiens de niveau | (15 janvier 1988 et 15 juillet 1989) 
Air Canada Canadi»n Wardair 
Aircraft type January July January July January July 
Type d’aéronef Janvier Juillet Janvier Juillet Janvier Juillet 
1988 1989 1988 1989 1988 1989 

Jets - A reaction 
A300 = = - 2 = 
A310 ses - - 3 12 
B727 33 = = = = 
B737 = Te 62 = = 
B747 6 - - 3 3 
B767 14 - 8 os = 
DC8F 8 - - - - 
DC9 35 - - = - 
DC10 = 12 12 3 = 
L1011 15 = - = = 
Total jets - Total a reaction 111 116 84 82 11 15 
Turboprops - Turbopropulseurs 
FA22 = 3) 1 - = 
L188 - 1 us 3 a 
Total turboprops - Total 

turbopropulseurs - 4 1 ~ - 
Total aircraft - Total des aéronefs 111 116 88 83 11 15 
Source: Fleet Report - Inventory of Commercial Aircraft of Canada 


Source: Rapport sur le parc aérien -— Repertoire des aeronefs commerciaux du Canada 


While the total number of jets contained in the 
fleet of the Level | air carriers has risen, some of the 
most notable changes are taking place within the 
composition of the fleets. The most noteworthy change 
for Air Canada was the increase in its fleet of Boeing 
767's from 14 to 21, over the period shown above. The 
increase also reflects a transition by Air Canada to 
increase the number of extended range Boeing 767 
models (200 series). Seven of these aircraft are now 
the extended range version. In recent months, Air 
Canada announced orders for six new extended range 
Boeing 767’s (300 series), with the possibility of 
acquiring 12 more. The extended range aircraft have 
lower operating costs than the Lockheed L-1011, and 
are expected to replace the L-1011 on Air Canada’s 
long haul domestic routes and on some international 
routes. The international routes that carry the most 
passengers will still be dominated by Boeing 747’s 
which usually operate in the 400 seat range. In the 
area of goods transport, Air Canada has reduced its 
fleet of McDonnell Douglas DC-8 freighters by two, 
cutting back some of its freighter service. 


Canadian Airlines International Ltd. also reported 
the addition of Boeing 767’s to its fleet. In January, 
1988, Canadian had only two types of jets, the Boeing 
737, which seats roughly 120 passengers, and the 
McDonnell Douglas DC-10 with a 250 seat capacity. 
By July, 1988, Canadian reported that they were 
operating five extended range Boeing 767’s (300 
series), an aircraft that filled their need for both long 
range flights and seating capacity in the 200 passenger 
range. By July 1989, they reported eight of these 
aircraft in operation. 


Canadian Airlines International Ltd. traditionally 
adds extra Boeing 737’s to their fleet in the winter, in 
order to accomodate the requirements of the winter 
charter market to southern destinations. Taking away 
this seasonal aspect of the data, comparison of their 
jet fleet as of July 1987, and July 1989, shows totals of 
75 and 82 jet aircraft, respectively. Over this two year 
period, Canadian reduced its fleet of Boeing 737’s from 
63 to 62, and as noted above, increased its fleet of 
Boeing 767’s from zero to eight. 


Wardair, which brought three Airbus A310’s into 
service in December of 1987, reported the operations 
of nine of these aircraft by July, 1988, and twelve by 
October, 1988. These additions increased Wardair’s 
fleet by nearly 100% between December, 1987 and 
July, 1989, allowing the airline to substantially increase 
its share of the market for scheduled services held by 
Canadian air carriers. 


Alors que le nombre total d’aéronefs a reaction a 
augmenté pour les transporteurs de niveau |, certains des 
changements les plus remarquables ont prévalu au niveau de 
la composition du parc aérien. Le changement le plus notable 
pour Air Canada a été l’addition de Boeing 767 a sa flotte, 
ceux-ci passant de 14 a 21 aéronefs au cours de la période a 
l'étude. L’augmentation reflete aussi la transition d’Air Canada 
d’accroitre le nombre d’aéronefs Boeing 767 (série 200) de 
version de distance franchissable allongée. Sa flotte comprend 
maintenant sept aeronefs de cette version. Récemment, Air 
Canada a annonce quelle avait commandé six nouveaux 
aéronefs Boeing 767 (série 300) de version de distance 
franchissable allongée avec la possibilité d’en acquérir 12 
autres. Ces versions d’aéronefs ont un cout d’exploitation 
inférieur au Lockheed L1011, et on peut s’attendre a voir 
disparaitre le Lockheed L1011 sur les routes intérieures de 
longue distances et sur certaines routes internationales. Les 
routes internationales qui transportent le plus de passagers 
continueront a étre dominées par les Boeing 747, qui ont 
normalement une capacité de 400 sieges. Dans le secteur du 
transport des marchandises, Air Canada a reduit la moitié de 
ses appareils DC8 McDonnell Douglas, éliminant ainsi une 
partie de son service de fret. 


Les Lignes aériennes Canadien International Ltée ont 
également déclaré une augmentation de Boeing 767 a leur 
flotte. En janvier 1988, les Lignes aériennes Canadien 
International avaient seulement deux types d’aeronefs a 
réaction, soit le Boeing 737 qui peut asseoir environ 120 
passagers et le DC10 McDonnell Douglas qui a une capacité 
de 250 passagers. En juillet 1988, cette méme compagnie a 
déclaré avoir utilisé cing Boeing 767 (série 300) de version a 
distance franchissable allongée. Ce type d’aéronef a rempli 
leurs besoins en ce qui concerne les vols a longue distance et 
la capacité d’asseoir environ 200 passagers. Enfin, en juillet 
1989, Canadien a déclaré que huit de ces aéronefs étaient en 
exploitation. 


Traditionnellement, les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée ont toujours déeclaré plus de Boeing 737 
durant la période hivernale afin d’accommoder le marché des 
vols affrétés vers les destinations du Sud. En ne tenant pas 
compte de cet aspect saisonnier, une comparaison entre la 
flotte d’aéronefs a réaction de juillet 1987 a celle de juillet 
1989 démontre un total de 75 et 82 aéronefs respectivement. 
Au cours de cette période de deux ans, Canadien a réduit sa 
flotte de Boeing 737 de 63 a 62 et, tel que déja mentionne, a 
accru Sa flotte de Boeing 767 de 0 a 8. 


Wardair qui a mis en service trois aéronefs de type Airbus 
A310 en décembre 1987, a deéclaré l'exploitation de neuf 
appareils de ce type en juillet 1988 et douze, en octobre 1988. 
Ces additions ont augmenté la flotte de Wardair de pres de 
100% entre décembre 1987 et juillet 1989, lui permettant 
d’accroitre sa part de marché des services a horaire fixe d’une 
maniére importante. 


Major Carrier Affiliates and the Unit Toll Market - 
Third Quarter, 1988 


Table 2 below presents the operations of the 
affiliate network of Air Canada and Canadian Airlines 
International Ltd. 


The Air Canada affiliate network consists of Air 
Alliance, Air BC, Air Nova, Air Ontario, Air Toronto (a 
division of Soundair Corporation) and Northwest 
Territorial Airways. The Canadian Airlines International 
affiliate network includes Air Atlantic, Calm Air, Lignes 
aériennes Inter-Quebec, Ontario Express, Quebecair 
and Time Air. Unit toll services of Quebecair and 
Lignes aériennes Inter-Quebec are marketed under the 
name of Inter- Canadian. 


In the third quarter of 1988, the carriers included in 
both families accounted for 88.9% of unit toll 
passengers, and 83.3% of unit toll passenger- 
kilometres, reported by all Canadian air carriers. They 
also accounted for 90.0% of all unit toll revenues 
reported by Canadian air carriers during this period. 


Wardair expanded continuously into the unit toll 
market in 1988, increasing its share of passenger- 
kilometres flown from 5.3% to 14.4%, between the first 
quarter and third quarter of 1988. Air Canada’s market 
share fell from 51.0% to 44.5% during these periods, 
while the share held by Canadian Airlines International 
Limited fell from 39.0% to 35.3%. 


lf Wardair is included with these families, the 
shares of unit toll passengers, passenger-kilometres 
and passenger revenue accounted for by this group 
rises to 95.5%, 97.6% and 98.1%, respectively. In 
1989, PWA Corporation Ltd. purchased Wardair. They 
are also the owners of Canadian Airlines International. 
Wardair data are not included in the Canadian Airlines 
International affiliates or family data in Table 2. 


Les affiliés des principaux transporteurs et le marché 
des services a taxe unitaire - Troisieme trimestre, 1988 


Le Tableau 2 ci-dessous présente les opérations du 
réseau daffiliés pour Air Canada et les Lignes aériennes 
Canadien International Ltée. 


Le réseau diaffiliés d’Air Canada est constitué de: Air 
Alliance, Air BC, Air Nova, Air Ontario, Air Toronto (une 
division de la société Soundair) et Northwest Territorial 
Airways. Le réseau diaffiliés pour les Lignes aériennes 
Canadien International Ltée se compose de: Air Atlantic, Calm 
Air, les Lignes aériennes Inter-Québec, Ontario Express, 
Québecair et Time Air. Les services a taxe unitaire pour 
Québecair et les Lignes aériennes Inter-Québec sont connus 
sous la marque de commerce Inter-Canadien. 


Au cours du troisieéme trimestre de 1988, ces deux 
groupes de transporteurs représentaient 88.9% des passagers 
et 83.3% des passagers-kilometres pour les services a taxe 
unitaire. De plus, ils obtenaient 90.0% des recettes totales 
géneérées par les services a taxe unitaire des transporteurs 
aériens canadiens durant cette méme période. 


Wardair a continué son expansion sur le marché des 
services a taxe unitaire en 1988, augmentant sa part de 
passagers-kilometres réalisés de 5.3% a 14.4%, entre le 
premier et le troisieme trimestres de 1988. La part du marché 
d’Air Canada a chuté de 51.0% a 44.5% durant cette période, 
pendant que la part des Lignes aériennes Canadien 
International Ltée a chuté de 39.0% a 35.3%. 


En incluant Wardair avec ces deux groupes, les parts du 
marché pour les passagers, les passagers-kilometres et les 
recettes pour les services a taxe unitaire grimpent 
respectivement a 95.5%, 97.6% et 98.1%. La société PWA 
Ltée, a achete Wardair en 1989 et est aussi propriétaire des 
Lignes aériennes Canadien International. Il est a noter que les 
données de Wardair ne sont pas incluses dans les données 
du groupe des Lignes aériennes Canadien International Ltee 
qui figurent au Tableau 2. 


Unit Toll Operations of the Affiliate Network of the Two Major Canadian Air Carriers - Third 


Opérations des services a taxe unitaire du réseau d’affiliés des deux principaux transporteurs 


Canadian Air Canada Canadian 
Airlines Family Airlines 
International International 
Affiliates Family 
Affilies des Groupe Groupe des 
Lignes aériennes Air Canada Lignes aeriennes 
Canadien Canadien 
International International 
689 635 4 472 180 3 148 005 
8.04 52207 36.72 

266 618 425 7 060 394 131 5 658 027 007 
WeZAs) 46.22 37.04 

62 940 787 747 483 037 575 419 035 
42 348 130 754 118 330 

0.24 0.11 0.10 


TABLE 2. 
Quarter, 1988 
TABLEAU 2. 
aériens canadiens - Troisieme trimestre, 1988 
Air Canada 
Affiliates 
Affiliés 
d’Air Canada 
Passengers -— Passagers 668 063 
Market Share - Part du marché % 7.79 
Passenger-kilometres - Passagers- 
kilometres 264 725 671 
Market Share -— Part du marche % ens 
Passenger revenue —- Recettes- 
passagers $ 62 381 037 
Hours Flown — Heures de vol 39 291 
Passenger revenue per passenger- 
kilometre — Recettes-passagers 
par passager-kilometre $ 0.24 


xi 


SECTION 1 THE QUARTER IN REVIEW - REVUE DU TRIMESTRE 
TABLE 1.1. Ratios - Canadian Air Carriers, Level |, July-September 1988 


TABLEAU 1.1. Rapports - Transporteurs aériens canadiens de niveau I, Juillet-septembre 1988 


Total Air Canada 
Change Change 
1987 1988 1987 1988 
Variation Variation 
% % 
Passenger revenue per passenger-kilometre, unit toll 
services — Recettes-passagers par passager- 
kilometre, services a taxe unitaire $ 0.098 0.093 -5.0 0.103 0.101 -2.6 
Goods-revenue per goods tonne-kilometre, unit toll 
services — Recettes-marchandises par tonne- 
kilométre de marchandises, services a taxe unitaire $ 0.413 0.398 =Gu7, 0.395 0.388 -1.7 
Revenues per tonne-kilometre, unit toll and charter 
services — Recettes par tonne-kilometre, services 
a taxe unitaire et d’affrétement $ 0.815 0.787 -3.4 0.840 0.825 -1.7 
Total operating revenues per employee —- Total 
des recettes d’exploitation par employe $ 41 361 40 037 -3.2 38 530 36 307 -5.8 
Total operating revenues to total operating 
expenses — Total des recettes d’exploi- 
tation par rapport au total des dépenses 
d’exploitation % 118.50 111.94 sh: alis.743 113.96 
Canadi»n Wardair 
Change Change 
1987 1988 1987 1988 
_ Variation Variation 
% % 
Passenger revenue per passenger-kilometre, unit toll 
services — Recettes-passagers par passager- 
kilometre, services a taxe unitaire $ 0.099 0.095 =o Oumm 0.064 0.062 -3.1 
Goods-revenue per goods tonne-kilometre, unit toll 
services - Recettes-marchandises par tonne- 
kilometre de marchandises, services a taxe unitaire $ 0.499 0.438 -12.3 0.210 0.289 Sin5 
Revenues per tonne-kilometre, unit toll and charter 
services — Recettes par tonne-kilometre, services 
a taxe unitaire et d’affretement $ 0.889 0.851 -4.3 0.532 0.544 2.2 
Total operating revenues per employee — Total 
des recettes d’exploitation par employé $ 41116 40 471 -1.6 82 104 68 893 -16.1 


Total operating revenues to total operating 
expenses - Total des recettes d’exploi- 
tation par rapport au total des dépenses 
d’exploitation % 119.54 107.76 ft 133.89 117.95 


a 


TABLE 1.2. Selected Economic and Demographic Indicators, July-September 1988 


TABLEAU 1.2. Indicateurs économiques et démographiques choisis, Juillet-septembre 1988 


a 


Change 
1987 1988 
Variation 
a a re 
% 

Population of Canada - Population du Canada 000 25 643.9 25 938.6 a 
Employed labour force (s.a.) + Population active 

occupée (dés.) 000 13 034.0 13 304.0 2.1 
Disposable income’ - Revenu disponible" $'000’000 368 020.0 399 984.0 hd 
Per capita disposable income’ - Revenu 

disponible par habitant' $ 14 351.1 15 420.4 7.5 
Per capita trip spending (including fares)? - 

Dépenses de voyage par habitant (comprend le 

cout du transport)? 
- Domestic travel - Voyages intérieurs $ £6) 205.8 ee 
— International travel - Voyages internationaux $ 91.1 99.3 9.0 
Average spending per trip (including fares)* - 

Dépenses moyennes par voyage (comprend 

le cout du transport)* 
- Domestic travel - Voyages intérieurs $ ...(3) 783.5 Be 
- International travel - Voyages internationaux $ 1 1138:2 1 146.2 0.7 
Average cost of air fares (Level | carriers) — 

Cout moyen du transport aerien 

(transporteurs de niveau !) ; 
- Domestic travel - Voyages interieurs $ 155.4 153.4 “1.3 
— International travel - Voyages internationaux $ 339.8 347.3 2.2 
Consumer Price Index — Indice des prix a 

la consommation 1983 = 100 
- All items - Ensemble 118.9 123.6 4.0 
- Transportation - Transports 119.0 120.0 0.8 
- Public transportation - Transport public 149.2 131.3 -12.0 
Travel price index — Indice des prix des 

voyages 1983 = 100 123.9 124.8 0.7 
Air fare index (Level | carriers) - Indice 

des tarifs aériens (transporteurs de 

niveau |) 1983 = 100 
- Domestic travel - Voyages intérieurs 125.1 127.4 1.8 
— International travel - Voyages internationaux 118.4 118.7 0.3 
Index of real domestic product (s.a.) - Indice 

du produit intérieur reel (dés.) 1983 = 100 
- All industries -— Toutes les industries 121.1 126.5 4.5 
- Transport industry - Industrie du 

transport 124.1 133.4 TGs) 

- Air transportation - Transport aérien 133.9 147.5 10.2 
Air transport as a percentage of the 

transport industry's real domestic product — 

Pourcentage du transport aérien dans le 

produit intérieur réel de |’industrie 

du transport % veal wee 


(s.a.) -— seasonally adjusted - (dés.) - désaisonnalisé 

I Disposable income figures relate to all Canadians and not only those that travel. - Les chiffres du revenu disponible 
s'appliquent a tous les Canadiens et non seulement a ceux qui voyagent. 

Source: Canadian Statistical Review and Bank of Canada. - Revue statistique du Canada et Banque du Canada. 

2 Includes international passenger fares. - Comprend le prix du transport des voyages internationaux. 

3 This figure is not available for the year 1987, the Canadian Travel Survey being conducted every two years. For the period 

July-September 1986, the per capita trip spending totalled $163.2 and the average spending per trip, $609.9. - Ce chiffre n'est 

pas disponible pour l'année 1987, l’enquéte sur les voyages des Canadiens étant menée a tous les deux ans. Au Cours de la 

période Juillet-septembre 1986, les dépenses de voyage par habitant totalisaient $163.2 et les depenses moyennes par voyage, 

$609.9. 

Relates to overnight trios by Canadian residents travelling by plane. - For overseas trips, includes other modes of transpor- 

tation. - Correspond aux voyages d’une nuit ou plus effectués par les résidents canadiens voyageant par avion. Pour les 

voyages outre-mer, comprend d'autres modes de transport. 


SECTION 2 OPERATING STATISTICS - STATISTIQUES D’EXPLOITATION 


TABLE 2.1. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, July-September 1988 


TABLEAU 2.1. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens, Juillet-septembre 1988 


All services - Tous les services 


Number of carriers included! - Nombre de 
transporteurs inclus! 


Passengers - Passagers 
Goods carried - Marchandises transportées 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres 


Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilomeétres 


Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 


Hours flown — Heures de vol 


Unit toll services - Services a taxe unitaire 
Passengers — Passagers 

Goods carried — Marchandises transportées 
Passenger-kilometres — Passagers-kilométres 


Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilomeéetres 


Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 


Hours flown — Heures de vol 


Charter services - Services d’affrétement 
Passengers -— Passagers 

Goods carried - Marchandises transportées 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 


Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilométres 


Total tonne-kilometres -— Total des tonnes- 
kilometres 


Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 
voilure fixe 

Hours flown: helicopters - Heures de vol: 
hélicopteres 

Hours flown: total — Heures de vol: total 


kg 


kg 


kg 


Levels |-lll 
Niveaux I-III 
1987 1988 
‘000 000 
93 87 
8 921 9 693 
162 414 153 997 
18 960 963 
1 896 096 
385 513 
2 281 609 
408 441 
7 549 8 425 


112 581 118 438 
13 239 729 15 230 523 


1323973 1523052. 


330 919 349 355 


1654 892 1 872 407 


264 302 
1372 1 268 
49 833 35 559 
3 730 441 

373 044 

36 158 

409 202 

139 134 

) 6 

144 140 


Change 
Variation 


%o 


6:9 
8.7 
Ore 


8.2 


11.6 
5.2 
15.0 


15.0 
5.6 


13:1 
14.3 


-7.6 
-28.6 


-3.9 


30.5 
-2.8 


Levels I-IV 
Niveaux I-IV 
1987 1988 
000 000 
278 262 
9 167 10 126 
171 768 160 700 
19 650 580 
1 965 058 
401 118 
2 366 176 
608 641 
7 625 8 574 


112 808 118 580 
13 262 835 15 277 830 


1 326 283 «1 527 783 


330 978 349 502 


1657 262° «1: «877 285 


ee 320 

1 542 1 552 
58 960 42 120 
4 372 751 

437 275 

51 616 

488 891 

210 197 
126 125 
336 321 


Change 


Variation 


Yo 


=9.0 
10.5 
-6.4 


5.5 


12.4 
5.1 
See 


si2 


5.6 


13.3 
Ware 


0.7 
-28.6 


a 


1 


Figures expressed in full, not in thousands. — Chiffres exprimés en entier, non en milliers. 


TABLE 2.2. 


Operating Statistics, by Sector - Canadian Air Carriers, Levels I-IV, July-September 1988 


TABLEAU 2.2. Statistiques d’exploitation, par secteur - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-IV, 


Juillet-septembre 1988 


Domestic Transborder Other international 
Intérieur Transfrontalier Autre international 
Change Change Change 
1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 1988/1987 
Variation Variation Variation 
‘000 Yo ‘000 % 000 % 

All services - Tous les services 
Passengers -— Passagers 6 983 9.3 1 308 een 1 834 7.4 
Goods carried - Marchandises transportees kg 112 230 -8.8 13 668 -11.1 34 802 4.6 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 7 518 022 1 925 327 10 207 231 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilometres 751 802 192 533 1 020 723 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilometres 138 955 36 909 225 254 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 890 757 229 441 1 245 978 
Hours flown — Heures de vol 533 CL 42 15.4 66 20.4 
Unit toll services - Services a taxe unitaire 
Passengers - Passagers 6 457 Ved 995 Yes lees 14.0 
Goods carried — Marchandises transportées kg 77 504 PAF 9 130 -10.4 31 946 17.5 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 7 246 056 16.6 1 253 702 2.8 6 778 072 16.3 
Passenger tonne-kilometres -— Passagers, 

tonnes-kilomeétres 724 606 16.6 125 370 2.8 677 807 16.3 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilometres 119 012 0.1 23 740 -7.2 206 750 10.9 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 843 618 13.9 149 110 1.1 884 558 15.0 
Hours flown - Heures de vol 245 18.1 31 16.5 44 16.2 
Charter services - Services d’affretement 
Passengers - Passagers 526 -17.8 313 76.4 713 -1.6 
Goods carried - Marchandises transportees kg 34 727 -27.1 4 537 -12.6 2 856 -§3.2 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 271 966 671 625 3 429 160 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilometres 27 197 67 163 342 916 
Goods tonne-kilometres — Marchandises, 

tonnes-kilometres , 19 943 13 169 18 504 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 47 139 80 332 361 420 
Hours flown: fixed wing —- Heures de vol: a 

voilure fixe 167 -9.9 11 29.7 20 23.6 
Hours flown: helicopters - Heures de vol: 

hélicopteres 121 -2.1 -- -81.0 } 91.3 
Hours flown: total - Heures de vol: total 288 -6.8 11 12.4 23 29.6 


TABLE 2.3. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level |, July-September 1988 


TABLEAU 2.3. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau |, Juillet-septembre 


1988 
Total Air Canada 
Change Change 
1987 1988 1987 1988 
Variation Variation 
000 000 Yo 000 000 % 

All services - Tous les services 
Passengers -— Passagers 6 856 7 318 6.7 3 830 3 966 $15) 
Goods carried — Marchandises transportees kg 101 802 107 606 Shi 71 187 66 870 -6.1 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 14 563 516 16 245 696 11.6 7448683 7558713 125 
Passenger tonne-kilometres —- Passagers, 

tonnes-kilometres 1456 352) © 1624 570 11.6 744 868 755.8714 1.5 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilometres 341 657 358 558 4.9 229 125 PAS) ery! -6.9 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 1798 009 1 983 128 10.3 973 993 969 125 -0.5 
Hours flown - Heures de vol 177 196 10.7 95 95 -0.2 
Unit toll services - Services a taxe unitaire i 
Passengers -— Passagers 6 302 6 829 8.3 3 706 3 804 2.6 
Goods carried — Marchandises transportées kg 98 007 104 004 6.1 70 093 66 080 -5.7 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 12 745 028 14 379 497 12.8 6 811428 6 795 668 -0.2 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres 

disponibles 16 878 737 19 201 015 13.8 9101984 9002 589 He 
Passenger load factor - Coefficient de 

remplissage, passagers %o Taye) 74.89 zs 74.83 75.49 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, 

tonnes-kilomeétres 1274 503 1437 950 12.8 681 143 679 567 -0.2 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilometres 321 254 340 642 6.0 216 490 209 277 -3.3 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- . 

kilometres 1595) 757—) 6778591 aks 897 633 888 844 -1.0 
Available tonne-kilometres - Tonnes-kilometres 

disponibles 2562632 2859 600 11.6 1425075 1413 357 -0.8 
Weight load factor - Coefficient de 

chargement % 62.27 62.20 = 62.99 62.89 mas 
Hours flown — Heures de vol 165 183 10.9 92 91 -0.5 
Charter services - Services d’affretement 
Passengers — Passagers 554 490 -11.6 124 161 30.4 
Goods carried - Marchandises transportées kg 3 796 3 601 -5.1 1 093 790 -27.7 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 1818488 1 866 199 2.6 637 255 763 045 19.7 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilométres 181 849 186 620 2.6 63 726 76 304 19.7 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilometres 20 403 17 917 -12.2 12 635 3 977 -68.5 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 202 252 204 536 let 76 361 80 281 Sat 
Hours flown: fixed wing — Heures de vol: a 

voilure fixe 11 12 7.8 3 3 6.6 


Hours flown: helicopters - Heures de vol: 
hélicopteres : : A E 3 3 
Hours flown: total - Heures de vol: total 11 12 7.8 3 3 6.6 


TABLE 2.3. Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Level |, July-September 1988 - Concluded 


TABLEAU 2.3. Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens canadiens de niveau I, Juillet-septembre 


1988 - fin 
Canadi»n Wardair 
Change Change 
1987 1988 1987 1988 
Variation Variation 
000 000 % ‘000 000 % 

All services - Tous les services 
Passengers - Passagers 2 490 2615 5.0 536 738 Siew 
Goods carried —- Marchandises transportées kg 24 979 34 146 36.7 5 636 6 590 16.9 
Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 4935 149 5 681 657 15.1 2179684 3005 325 37.9 
Passenger tonne-kilometres —- Passagers, 

tonnes-kilometres 493 515 568 166 15.1 217 968 300 533 37.9 
Goods tonne-kilometres — Marchandises, 

tonnes-kilometres 88 771 tai 707 25.8 23 761 33 597 41.4 
Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 

kilometres 582 286 679 873 16.8 241 729 334 130 38.2 
Hours flown — Heures de vol 7) 81 US) 10 20 94.5 
Unit toll services - Services a taxe unitaire 
Passengers — Passagers 2317 2 458 6.1 279 566 102.8 
Goods carried - Marchandises transportées kg 24 397 33 479 37.2 3 516 4 446 26.4 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 4613007 5391 409 16.9 1320593 2 192 420 66.0 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres 

disponibles 6057 141 7 265 927 20.0 1719611 2932499 70.5 
Passenger load factor - Coefficient de 

remplissage, passagers % 76.16 74.20 Ry 76.80 74.76 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilometres 461 301 539 141 16.9 132 059 219 242 66.0 
Goods tonne-kilometres — Marchandises, 

tonnes-kilometres 87 451 110 229 26.0 eels 2as5 22.1 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- : 

kilometres 548 752 649 370 18.3 149 372 240 377 60.9 
Available tonne-kilometres - Tonnes-kilomeéetres 

disponibles 853 246 1021 080 19.7 284 312 425 163 49.5 
Weight load factor - Coefficient de 

chargement % 64.31 63.60 a 52.54 56.54 ad. 
Hours flown - Heures de vol 66 76 15.0 7 16 115.8 
Charter services - Services d’affretement 
Passengers — Passagers 173 156 -9.8 257 172 -33.0 
Goods carried - Marchandises transportées kg 582 667 14.5 2 120 2145 lee 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 322 142 290 249 -9.9 859 091 812 905 -5.4 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilometres 32 214 29 025 -9.9 85 909 81 291 -5.4 
Goods tonne-kilometres — Marchandises, 

tonnes-kilometres 1 320 1478 12.0 6 448 12 462 93.3 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 33 534 30 503 -9.0 92 357 93 752 Wee 
Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 


voilure fixe 5 5 -10.1 3 4 41.2 
Hours flown: helicopters — Heures de vol: g 

hélicopteres - - - - - - 
Hours flown: total — Heures de vol: total 5 5 -10.1 3 4 41.2 


TABLE 2.4. Helicopter Hours Flown, by Sector, by Province and Territory - Canadian Air Carriers, 
July-September 1988 


TABLEAU 2.4. Heures de vol des hélicoptéres par secteur, par province et territoire - Transporteurs 
aériens Canadiens, Juillet-septembre 1988 
eee ee ee eee 


Change 
1987 1988 
Variation 
ee ee ee I Seen 
No. — Nbre No. -— Nbre % 

Number of carriers — Nombre de 

transporteurs 59 52 -11.9 
Domestic - Intérieur 

Newfoundland — Terre-Neuve 10 618 6 065 -42.9 

Prince Edward Island - fle-du- 

Prince-Edouard 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 265 73 -72.5 

New Brunswick — Nouveau-Brunswick 456 - -100.0 

Quebec - Québec 19 696 16 759 -14.9 

Ontario 12 029 11 837 -1.6 

Manitoba 3 955 5is27, 34.7 

Saskatchewan 5 020 4 825 -3.9 

Alberta 13 300 15 604 WIE) 

British Columbia — Colombie-Britannique 36 041 43 182 19.8 

Yukon 3 864 4 522 17.0 

Northwest Territories — Territoires du 

Nord-Ouest 17 809 12 321 -30.8 

Total 123 053 12OVSiS “2.1 
International 3 090 3 250 Siz 
Total 126 143 123 765 -1.9 
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SECTION 3 FINANCIAL DATA - DONNEES FINANCIERES 
TABLE 3.1. Income Statement - Canadian Air Carriers, Levels I-Ill, July-September 1988 


TABLEAU 3.1. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-lIll, Juillet-septembre 1988 
a eee 


Change 
1987 1988 
Variation 
i ee ee 
$ '000 $ ’000 % 

Operating revenues - Recettes d’exploitation 
Unit toll services - Services a taxe 

unitaire 1 502 208 1 639 761 9.2 
—- Passengers - Passagers as 1 487 081 sis 
- Goods - Marchandises % 152 680 i 
Charter services - Services d’affrétement 233 619 223 550 -4.3 
— Passengers - Passagers 2 200 389 
- Goods - Marchandises - 23 161 
Other flying services - Autres services 

aéeriens 9 190 5 207 -43.3 
Subsidies - Subventions d’exploitation e 1 044 &, 
Net incidental air transport related revenue - 

Recettes accessoires liées au transport 

aérien, nettes 61 854 52 440 -15.2 
Total operating revenues - Total des recettes 

d’exploitation 1 806 871 1 922 001 6.4 
Operating expenses - Dépenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment — 

Frais d’entretien, biens et 6quipement au sol 15 579 17 974 15.4 
Aircraft operations — Exploitation des 

aéronefs 542 741 580 438 6.9 
Maintenance, flight equipment - Frais 

d’entretien, equipement de vol iat Teres) 194 633 9.5 
General services and administration - Services 

géneraux et administration 724 886 849 307 17.2 
Depreciation - Dépréciation 70 104 75 389 7.5 
Total operating expenses - Total des dépenses 

d’exploitation 1 531 083. WAl7 740 12.2 
Operating income (loss) - Revenu (perte) 

d’exploitation 275 788 204 261 -25.9 
Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 

(depenses) hors exploitation 
Capital gains (losses), net - Gains (pertes) 

de capital, nets 17 538 43 258 146.7 
Interest and discount income - Revenus 

d’intéréts et d’escomptes 11 700 14 959 27.9 
Interest expenses — Intéréts versés 50 917 72 029 41.5 


Miscellaneous non-operating income (expenses), 

net — Revenus (dépenses) divers hors 

exploitation, nets (7 906) 2 200 
Total non-operating income (expenses), net — 

Total des revenus (dépenses) hors 

exploitation, nets (29 586) (11 612) -60.8 
Income (loss) before provision for income 

taxes - Revenu (perte) avant déductions 

de l’impot 246 201 192 649 -21.8 
Provision for income taxes (tax refund) — 

Provision pour l’impdt sur le revenu ; 

(remboursement d’impot) 101 945 73 932 Paps 
Net income (loss) - Revenu (perte) net 144 256 118 716 =i Feats 


TABLE 3.2. 


TABLEAU 3.2. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau I, Juillet-septembre 1988 


Income Statement - Canadian Air Carriers, Level |, July-September 1988 


Total Air Canada 
Change Change 
1987 1988 1987 1988 
Variation Variation 
$ ’000 $ ’000 $ '000 $ ’000 

Operating revenues - Recettes d’exploitation 
Unit toll services - Services a taxe 

unitaire 1377089 1469 139 6.7 790 174 766 265 -3.0 
- Passengers - Passagers 1244 392 §=1 333 611 Ue 704 756 685 102 -2.8 
- Goods - Marchandises 132 697 135 528 2a 85 418 81 163 -5.0 
Charter services - Services d’affretement 87 423 91172 4.3 PL) Tse 33 589 21.0 
- Passengers — Passagers 81 072 86 988 Thee 24 753 32 232 30.2 
- Goods - Marchandises 6 351 4 184 -34.1 3 000 ieso7 -54.8 
Other flying services - Autres services 

aériens 4010 3 004 -25.1 
Subsidies - Subventions d’exploitation - 
Net incidental air transport related revenue — 

Recettes accessoires liées au transport 

aérien, nettes 42 448 28 992 -31.7 13 427 3 475 -74.1 
Total operating revenues — Total des recettes f 

d’exploitation 1510970 1 592 308 5.4 831 354 803 328 -3.4 
Operating expenses - Dépenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment — 

Frais d’entretien, biens et equipement au sol 11 202 12 960 Ue 7/ 7 292 8 136 11.6 
Aircraft operations - Exploitation des 

aéronefs 415 688 445 373 7A PLY MEX 209 401 Te 
Maintenance, flight equipment - Frais 

d’entretien, equipement de vol 130 894 139 428 6.5 74 879 Wl SIEVE She) 
General services and administration - Services 

geénéraux et administration 661 104 764 622 15:7, 368 335 376 059 2.1 
Depreciation - Dépréciation 56 220 60 126 6.9 41 982 33 970 -19.1 
Total operating expenses - Total des dépenses : 

d’exploitation 1275109 1422 509 11.6 718 220 704 902 1.9 
Operating income (loss) - Revenu (perte) 

d’exploitation 235 860 169 798 -28.0 lake) aes} 98 426 -13.0 
Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 

(dépenses) hors exploitation 
Capital gains (losses), net - Gains (pertes) 

de capital, nets 16 986 42 238 148.7 13 893 (109) 
Interest and discount income - Revenus 

d'intéréts et d’escomptes 10 216 13 859 35:7 6 687 5 882 -12.0 
Interest expenses — Intéréts versés 40 604 56 841 40.0 28 312 26 765 -5.5 
Miscellaneous non-operating income (expenses), 

net — Revenus (dépenses) divers hors 

exploitation, nets (9 158) 589 (781) 1451 
Total non-operating income (expenses), net — 

Total des revenus (dépenses) hors 

exploitation, nets (22 560) (155) -99.3 (8 513) (19 541) 129.6 
Income (loss) before provision for income 

taxes - Revenu (perte) avant deductions 

de l’impot 213 301 169 643 -20.5 104 621 78 885 -24.6 
Provision for income taxes (tax refund) — 

Provision pour |’impdt sur le revenu 

(remboursement d’impdt) 94 144 68 148 27.6 41519 31 589 -23.9 
Net income (loss) - Revenu (perte) net 119 156 101 495 -14.8 63 101 47 296 -25.0 


ET 


TABLE 3.2. income Statement - Canadian Air Carriers, Level |, July-September 1988 - Concluded 


TABLEAU 3.2. Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de niveau l, Juillet-septembre 1988 - fin 


Canadi»n Wardair 
Change Change 
1987 1988 1987 1988 
Variation Variation 
$ ’000 $ '000 % $ 000 $ ’000 % 

Operating revenues - Recettes d’exploitation 
Unit toll services - Services a taxe 

unitaire 498 697 560 728 12.4 88 218 142 146 61.1 
- Passengers -— Passagers 455 061 512 478 12.6 84 575 136 031 60.8 
- Goods - Marchandises 43 636 48 250 10.6 3 643 6115 67.8 
Charter services - Services d’affretement 19 192 17 924 -6.6 40 478 39 659 -2.0 
- Passengers - Passagers 17,513 iA als =2.3 38 806 37 640 -3.0 
- Goods — Marchandises 1 679 808 -51.9 1 672 2019 20.8 
Other flying services - Autres services 

aériens 4010 3 004 -25.1 
Subsidies - Subventions d’exploitation Ms - 43 - 
Net incidental air transport related revenue — 

Recettes accessoires liées au transport 

aérien, nettes 27 992 25 859 -7.6 1029 (342) 
Total operating revenues —- Total des recettes 

d’exploitation 549 891 607 516 10.5 129 725 181 463 39.9 
Operating expenses - Dépenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment —- 

Frais d’entretien, biens et equipement au sol 3 465 Soe -4.0 445 1 497 236.4 
Aircraft operations -— Exploitation des 

aéronefs 150 332 175 168 16.5 39 625 60 805 53:5 
Maintenance, flight equipment - Frais 

d’entretien, equipement de vol 44 012 Silbsiia 16.6 12 003 10 778 -10.2 
General services and administration - Services 

généraux et administration 257 053 318 548 23.9 oma) 70 014 96.0 
Depreciation - Dépréciation 5 135 15 401 199.9 9 103 10 755 18.1 
Total operating expenses - Total des dépenses ; 

d’exploitation 459 997 563 758 22.6 96 892 153 849 58.8 
Operating income (loss) - Revenu (perte) : 

d’exploitation 89 894 43 758 -51.3 32 833 27 614 -15.9 
Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 

(dépenses) hors exploitation 
Capital gains (losses), net - Gains (pertes) 

de capital, nets 3 207 155 -95.2 (114) 42 192 
Interest and discount income - Revenus 

d’intéréts et d’escomptes 663 6 972 951.6 2 866 1 005 -64.9 
Interest expenses — Intéréts versés 8713 13 637 56.5 3E5 779 16 439 359.3 


Miscellaneous non-operating income (expenses), 

net — Revenus (dépenses) divers hors 

exploitation, nets (5 683) 213 zs (2 694) (1 076) -60.1 
Total non-operating income (expenses), net - 

Total des revenus (dépenses) hors 

exploitation, nets (10 526) (6 297) -40.2 (3 521) 25 682 
Income (loss) before provision for income 

taxes - Revenu (perte) avant deductions 

de l’impot 79 368 37 462 -52.8 29 312 53 296 81.8 
Provision for income taxes (tax refund) - ‘ 

Provision pour |’impdt sur le revenu 

(remboursement d’impdt) 38 088 18 672 -51.0 14 537 17 887 23.0 


Net income (loss) - Revenu (perte) net 41 280 18 790 -54.5 Vers 35 409 139.7 
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SECTION 4 EMPLOYMENT AND FUEL DATA - DONNEES SUR LES EFFECTIFS ET LE CARBURANT 
TABLE 4.1. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Levels !-lll, July-September 1988 


TABLEAU 4.1. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-Ill, 
Juillet-septembre 1988 


Change 
1987 1988 
Variation 
%o 

Average number of employees and wages 

paid - Nombre moyen d’employes, 

traitements et salaires payes 
Pilots and co-pilots — Pilotes et 

copilotes No. - Nore 4 865 5 477 12.6 
Salaries and wages — Salaires et 

traitements $'000 82 423 99 556 20.8 
Other flight personnel - Autre 

personnel navigant No. - Nbre 6 482 7 943 PSS) 
Salaries and wages — Salaires et 

traitements $’000 47 499 55 843 17.6 
General management and adminis- 

tration - Gestion et adminis- 

tration générales No. - Nbre 3 594 3 868 7.6 
Salaries and wages - Salaires et : 

traitements $'000 34 366 38 173 iti liad 
Maintenance labour - Main-d’oeuvre 

d’entretien No. - Nbre 7 336 7 978 8.8 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $'000 66 327 71 073 Wee 
Aircraft and traffic servicing - 

Service courant des aéronefs et 

du trafic No. - Nbre 14 493 16 319 12.6 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $'000 112 704 120 435 6.9 
Other personnel — Autre personnel No. - Nbre 7 546 7 928 Sal 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $'000 63 116 76 228 20.8 
Total average number of employees - 

Nombre total moyen d’employés No. - Nbre 44 316 * 49513 Wee 
Salaries and wages — Salaires et 

traitements $'000 406 436 461 308 13.5 
Fuel and Oil - Consommation de 

carburant et d’huile 
Turbine fuel - Carburant a turbine L ’000 1 147 609 1 260 709 9.9 
Cost - Cott $ 000 305 475 302 122 -1.1 
Gasoline - Essence L ’000 16 224 12 973 -20.0 
Cost - Cott $ ’000 8 900 7 369 -17.2 
Turbine oil — Huile a turbine L ’000 141 251 78.6 
Cost - Cott $ ’000 783 1102 40.8 
Piston oil - Huile moteur a piston L ’000 407 278 -31.7 


Cost - Coat $ ’000 790 338 One 
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TABLE 4.2. Employment and Fuel Consumption - Canadian Air Carriers, Level |, July-September 1988 


TABLEAU 4.2. Effectifs et consommation de carburant - Transporteurs aériens canadiens de niveau |, 
Juillet-septembre 1988 


Total Air Canada Canadi»n Wardair 

Average number of employees and wages 

paid - Nombre moyen d’employés, 

traitements et salaires payes 
Pilots and co-pilots - Pilotes et 

copilotes, No. - Nbre 3 193 1 728 1 218 247 
Salaries and wages — Salaires et 

traitements $000 77 922 40 226 32 262 5 434 
Other flight personnel — Autre 

personnel navigant No. — Nbre 6 374 3 025 2 422 927 
Salaries and wages — Salaires et 

traitements $000 49 607 24 284 19 473 5 851 
General management and adminis- 

tration - Gestion et adminis- 

tration générales No. - Nbre 2 364 176 2 188 - 
Salaries and wages - Sailaires et 

traitements $'000 26 528 4 205 22 322 
Maintenance labour - Main-d’oeuvre-. 

d’entretien No. — Nbre 5 833 B1g52 2 023 458 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $'000 56 139 34 735 18 357 3 048 
Aircraft and traffic servicing - 

Service courant des aéronefs et 

du trafic No. - Nbre 14 600 8 595 5 029 976 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $'000 111 621 74 367 29 953 7 301 
Other personne! — Autre personnel No. -— Nbre 7 407 : 5 250 2 131 26 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $000 73 164 51 292 21 654 218 
Total average number of employees — 

Nombre total moyen d’employés No. - Nbre 39 771 22 126 15011 2 634 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $'000 394 981 229 108 144 021 21 851 
Fuel and Oil - Consommation de 

carburant et d’huile 
Turbine fuel - Carburant a turbine L 000 1 075 980 539 480 382 076 154 424 
Cost - Cott $ 000 247 854 120 391 92 260 35 203 
Gasoline - Essence L ’000 - - = = 
Cost - Cott $ 000 - - - - 
Turbine oil - Huile a turbine L ’000 112 46 50 16 
Cost - Cott $ ’000 580 274 229 76 
Piston oil — Huile moteur a piston L ’000 


Cost — Gout $ '000 
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SECTION 5 FARE BASIS DATA - DONNEES SUR LA BASE TARIFAIRE 


Domestic and International Air Fare Indexes 


According to the Fare Basis Survey, the air fare index 
- all fares' for domestic scheduled services operated 
by Level | carriers (Air Canada, Canadian Airlines 
International Ltd. and Wardair) reached 127.4 in the 
third quarter of 1988, up 1.8% compared to the third 
quarter of 1987. The most notable source of price 
increases was in economy fares?, which jumped 
sharply (+10.4%), to average 139.4. This rise was 
largely offset by the discount fares as they eased by 
7.8% during the third quarter of 1988 over the same 
period in 1987, posting their third consecutive decline. 
These drops followed seven consecutive quarterly 
increases. 


The impact of the economic regulatory reform on 
economy fares seems evident. As shown in Table 5.1, 
between 1987 and 1988, the economy fares perked 
up more strongly in the southern sector (+10.6%) 
than in the northern sector (+7.1%), where services 
are still regulated. Also, during the third quarter of 
1988, the discount fare levels were lower than the 
1987 levels for all northern and southern services; in 
the regulated zone, they slumped by 4.9%, while they 
retreated by 7.9% in the deregulated zone. 


The principal factor explaining the increased price 
discounting can be attributed to the intense 
competition between the three major carriers for 
market shares. Canadian Airlines International Ltd. 
with its restructured schedule, and Wardair with its 
enhanced schedule on high-density intercity routes, 
used price discounting to compete with each other 
and with Air Canada, in order to acquire a larger 
market share of passenger traffic. 


For the international markets, the non-seasonally 
adjusted air fare index - all fares rose by 0.3% in the 
quarter. Compared to a year ago, the economy fare 
index advanced by 3.3%, while the discount fare 
index slightly increased by 0.2%. 


Discount Fare Utilization 
Domestic Sector 


During the third quarter of 1988, 67.5% of passengers 
carried on domestic scheduled services by Level | air 
carriers travelled on some form of discount ticket, up 
from 57.3% in 1987. When the distribution is 
expressed in terms of passenger-kilometres, the 
proportion of output corresponding to travel by 
discount passengers increases to 72.9%, up from 
64.2% in 1987. 

' For the methodology for the air fare indexes, refer to the 

January-March 1988 issue of this publication. 


2 Includes business class fares. 


Indices des tarifs aériens des secteurs intérieur et 
international 


Selon |’Enquéte sur la base tarifaire, l’indice des tarifs aériens 
- tous les tarifs' pour les services intérieurs a horaire fixe 
exploités par les transporteurs de niveau | (Air Canada, les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée et Wardair) a 
atteint 127.4 au cours du troisiéme trimestre de 1988, en 
hausse de 1.8% par rapport au troisieéme trimestre de 1987. 
Les tarifs €conomiques* expliquent la plus grande partie de 
cette progression; ils se sont accrus fortement (+ 10.4%), 
pour s’établir a 139.4. Les tarifs réduits devaient compenser 
cette hausse en grande partie, puisqu’ils ont reculé de 7.8% 
au cours du troisieéme trimestre de 1988 par rapport a la 
méme période en 1987, enregistrant leur troisieme baisse 
consécutive. Ces diminutions font suite a sept augmentations 
trimestrielles consécutives. 


L’impact de la réforme de réglementation économique sur les 
tarifs de classe économique semble évidente. Tel qu'il est 
montre au Tableau 5.1, entre 1987 et 1988, les tarifs 
economiques se sont redressés plus fortement dans le 
secteur sud (+ 10.6%) que dans le secteur nord (+7.1%), ou 
les services sont encore réglementés. Egalement, au cours 
du troisieme trimestre de 1988, les niveaux des tarifs réduits 
étaient inférieurs aux niveaux de 1987 pour |’ensemble des 
services dans les secteurs nord et sud; dans !a zone 
réglementée, ils ont reculé de 4.9% alors qu’ils se sont 
repliés de 7.9% dans la zone déréglementée. 


Le principal facteur expliquant la réduction accrue des tarifs 
peut étre attribué a la concurrence intense entre les trois 
principaux transporteurs pour acquérir une plus grande part 
du marché. Les Lignes aériennes Canadien International Ltée 
avec leur horaire restructuré et Wardair avec son horaire 
amélioré sur les routes interurbaines achalandées, ont utilisé 
les tarifs réduits pour se faire concurrence et pour rivaliser 
avec Air Canada, dans le but d’accroitre leur part du marché 
du trafic de passagers. 


Pour les marchés internationaux, l’indice des tarifs aériens - 
tous les tarifs non désaisonnalisé s’est accru de 0.3% au 
cours du trimestre. Par rapport a l’année précédente, |’indice 
des tarifs de classe 6conomique a progressé de 3.3%, alors 
que l’indice des tarifs réduits a augmenté légerement de 
0.2%. 


Utilisation de tarifs réduits 
Secteur intérieur 


Au cours du troisiéme trimestre de 1988, 67.5% des 
passagers des vols intérieurs a horaire fixe des transporteurs 
aériens de niveau | ont profité d’une forme quelconque de 
réduction de tarifs, en regard de 57.3% en 1987. Lorsqu’on 
exprime la répartition en nombre de passagers-kilometres, la 
proportion de la production correspondant aux voyages 
effectués par les passagers utilisant les tarifs réduits a 
augmenté pour passer de 64.2% en 1987 a 72.9% en 1988. 

1 Pour la méthode pour les indices des tarifs aériens, consulter |'edition 


de janvier-mars 1988 de cette publication. 
2  Comprend la classe affaires. 


TABLE 5.1. 
Services, July-September 1988 


Air Fare Indexes, by Sector and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level | - Scheduled 


TABLEAU 5.1. Indices des tarifs aériens, selon le secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens 
canadiens de niveau | - Services a horaire fixe, Juillet-septembre 1988 


Year and Fare type group - Groupe tarifaire 
Sector quarter 
Secteur Année et All fares Economy fare Discounted fare 
trimestre 
Tous les tarifs Tarif économique Tarif réeduit 
(1983 = 100.0) 
Domestic - Inteérieur 1987 Ill 125.1 126.3 124.7 
IV 123.0 128.8 117.9 
1988 | 121.6 13333 109.4 
I T2307 135.9 110.8 
il 127.4 139.4 115.0 
Southern services — Services 1987 Ill 12507 126.8 125-3 
secteur sud IV 123.3 129.3 118.2 
1988 | 122.1 133.9 110.1 
Il 124.0 136.6 Piha lS 
Il 127.8 140.2 115.4 
Northern services — Services 1987 Ill 115.9 120.3 109.8 
secteur nord IV 117.1 122.8 109.0 
1988 | 2:5 124.5 90.6 
Il 117.4 126.1 102.3 
Wl 119.9 128.8 104.4 
International 1987 Ill 118.4 112.0 Zen 
IV 109.9 113.0 108.7 
1988 | 11323 119.5 UnWexa 
i] 113.2 120.5 111.4 
Hl 118.7 1 ilsy7/ 122.3 


Figure 5.1 


Percentage Change from the Same Quarter a Year Ago for the Discount Air Fare Indexes 
Taux de variation par rapport au trimestre correspondant de l’année précédente 


des indices des tarifs aériens réduits 


1987 


International 4 


Southern / Sud 


Domestic / Intérieur 


Northern / Nord 


TABLE 5.2. Distribution of Passengers by Sector and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level | - 
Scheduled Services, July-September 1988 


TABLEAU 5.2. Répartition des passagers, selon le secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens 
canadiens de niveau | - Services a horaire fixe, Juillet-septembre 1988 


Fare type group — Groupe tarifaire 


Sector First class Business class Economy Discounted Other 
Secteur Premiére classe Classe affaires Economique Réduit Autre 
1987 1988 1987 1988 1987! 1988 1987 1988 1987 1988 
Yo 
Domestic - Intérieur 0.6 0.4 si 4.9 39.3 24.5 S/a3 67.5 2.8 apif 
Southern services - 
Services secteur sud 0.6 0.4 is oul 38.4 23.4 58.1 68.3 2.9 2.8 
Short-Haul - Court- 
courrier 0.3 0.2 a 2.3 49.8 34.8 47.3 60.0 72-1 2.8 
Long-Haul — Long-courrier 0.9 0.5 fae 7.0 29.3 15.9 66.7 73.9 Chi 2.8 
Northern services — Services 
secteur nord - of ae 0.2" 58.1 52.0 40.6 46.9 ise) 0.9 
International 0.9 0.8 bse 4.5 VASE TE 18.2 67.0 70.8 6.4 5.6 
TABLE 5.3. Distribution of Passenger-kilometres by Sector and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, 
Level! - Scheduled Services, July-September 1988 
TABLEAU 5.3. Répartition des passagers-kilométres, selon le secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs 
aeriens canadiens de niveau | - Services a horaire fixe, Juillet-septembre 1988 
Fare type group - Groupe tarifaire 
Sector First class Business class Economy Discounted Other 
Secteur Premiére classe Classe affaires Economique Reéduit Autre 
1987 1988 1987 1988 1987' 1988 1987 1988 1987 1988 
% 
Domestic - Intérieur iat 0.6 a Te? Shilo 16.5 64.2 72.9 Sy 2.8 
Southern services - 
Services secteur sud 1.1 0.6 es 7.4 30.7 15.7 65.0 TYG 3.2 2.8 
Short-Haul — Court- 
courrier 0.3 0.2 a 2.4 48.2 33.3 48.8 61.4 Pad 2.8 
Long-Haul — Long-courrier 1.3 0.7 ee 8.2 PLU 12.9 68.1 75.4 3.3 2.8 
Northern services - Services 
secteur nord - ze 8 0.2* 56.1 48.8 42.3 49.9 leas 1.0 
International 0.9 0.9 8 5.2 14.6 8.2 78.2 80.7 6.3 5.0 


’ Includes business class - Comprend la classe affaires. 


Note: For * and ™, refer to the section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et ™, consulter la section 'Méthodes et 
restrictions’. 


TABLE 5.4. 
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Distribution of Domestic Passengers by Province and Territory, by Fare Type Group - Canadian 


Air Carriers, Level | - Scheduled Services, July-September 1988 


TABLEAU 5.4. Répartition des passagers aériens selon la province et le territoire, selon le groupe tarifaire - 
Transporteurs aériens canadiens de niveau | - Services a horaire fixe, Juillet-septembre 1988 


OO See 


Fare type group — Groupe tarifaire 


Province and territory 
of enplanement 


Province et territoire 
d’embarquement 


First class Business class Economy Discounted Other 
Premiére classe Classe affaires Economique Réduit Autre 
1987 1988 1987 1988 1987! 1988 1987 1988 1987 1988 


Newfoundland — Terre-Neuve O25 0.1" 
Prince Edward Island - 


lle-du-Prince-Edouard 0.9% aa 
Nova Scotia - Nouvelle- 

Ecosse O:5i 0.2" 
New Brunswick - Nouveau- 

Brunswick = - 
Quebec - Québec 0.4 0.2* 
Ontario 0.7 0.4 
Manitoba 0.4 OF 
Saskatchewan i a 
Alberta 0.7 0.5* 
British Columbia? - Colombie- 

Britannique? 0.7 0.5 
Yukon & Northwest Territo- 

ries — Yukon et Territoires 

du Nord-Ouest x 
Total 0.6 0.4 


’ Includes business class. - Comprend la classe affaires. 


4.2 37.7 PAST 60.3 65.9 1.8 2.03 

% 28.7 22.8 67.9 71.9 Paty 2.8" 
6.8 33.7 Zeal 63.7 68.6 24 2.3 

" 37.5 29.1 60.3 67.9 Pade 2.9 
3.5 46.9 29.3 49.3 63.4 3.5 3.7 
5.4 39.7 22.8 56.7 68.6 2.9 2.9 
4.2 39.2 24.2 S79 69.1 2.8 2.4 
3.1 36.4 25.8 60.2 68.0 3.3 Ze) 
5.3 42.3 25.9 54.6 66.0 2.5 2.3 
5.1 33.7 23.6 62.5 68.4 3.0 2.4 

xX x x x Xx x x 
4.9 39.3 24.5 O73 67.5 2.8 2.7 


Includes Yukon and Northwest Territories. - Comprend le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest. 
Note: For * and ™, refer to the section 'Methodology and Data Limitations’. — Pour * et * consulter la section 'Méthodes et 


restrictions’. 


As depicted in Tables 5.2 and 5.3, both southern and 
northern domestic sectors recorded an increased 
utilization of discounted air fares during the third 
quarter of 1988. In the southern sector, 68.3% of 
passenger traffic (representing 73.5% of passenger- 
kilometres) was carried on discount fares. During the 
third quarter of 1987, the corresponding figures were 
58.1% for passengers and 65.0% for 
passenger-kilometres. In contrast, for northern 
services, discount passengers amounted to 46.9% of 
the traffic during the third quarter of 1988, up from 
40.6% in 1987. In terms of passenger-kilometres, 
discount carriage for northern services increased by 
7.6 percentage points (42.3% to 49.9%) during the 
same period. 


It should be noted that approximately 97% of all 
domestic passengers who used discount fares were 
travelling between places in the southern sector. This 
percentage also applies to passenger-kilometres. 


Comme l’indiquent les Tableaux 5.2 et 5.3, les secteurs 
intérieurs du sud et du nord ont enregistré une utilisation 
accrue des tarifs aériens réduits au cours du _ troisigme 
trimestre de 1988. Dans le secteur sud, 68.3% du trafic de 
passagers (représentant 73.5% des passagers-kilométres) a 
béneficié de tarifs réduits, comparativement a 58.1% et 
65.0% respectivement au cours du troisiéme trimestre de 
1987. Par comparaison, dans le secteur nord, les passagers 
voyageant a prix réduit ont représenté 46.9% du trafic au 
cours du troisiéme trimestre de 1988, une augmentation par 
rapport a 40.6% en 1987. En termes de passagers- 
kilometres, le volume de trafic utilisant des tarifs a rabais 
dans le secteur nord a augmenté de 7.6 points de 
pourcentage (de 42.3% a 499%) au cours de la méme 
période. 


Il convient de noter qu’environ 97% de tous les passagers 
des vols intérieurs voyageant a prix réduit se déplacaient 
entre des villes du secteur sud. Ce pourcentage s’applique 
également aux passagers-kilométres. 
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Distribution of Domestic Passengers by Fare Type Group for Selected Cities - Canadian Air 
Carriers, Level | - Scheduled Services, July-September 1988 


TABLE 5.5. 


TABLEAU 5.5. Répartition des passagers intérieurs selon le groupe tarifaire pour des villes choisies - 
Transporteurs aériens canadiens de niveau | - Services a horaire fixe, Juillet-septembre 1988 


EE 


Fare type group - Groupe tarifaire 


City of Passengers First class Business Economy Discounted Other 
enplanement class 
Ville Passagers Premiere Classe Economique Réduit Autre 
d’embarquement classe affaires 
Change 
1987 1988 1987 1988 1987 1988 19872 1988 1987 1988 1987 1988 
Variation 
ay le, pave es oe ee ee OOOO oe ———————————————— es 
No. - Nbre Yo % 
(000) 
Short-Haul (<800 km) - 
Court-courrier (< 800 km) 
Calgary 216 228 6.0 O:3)) Or2, si Sh 49.8 34.2 47.4 60.4 Papge) 2.2 
Edmonton’ 80) pace 9.2 ba e te Lape 76.3 61.1 22.5 37.5 132° OR. 2" 
Halifax 15 9 -40.6 7 = aa bs 42:4 3331 56.1 64.6 eee sO: 
Montréal? 305 305 Ou O47 Or2: en (aus) Se noe4. 45{25 661-0 3.4 3.8 
Ottawa 144 162 UA OG O22 Bs 4.3 ets | GS ie O95) #55:5) a5 3.1 
Regina 29 30 4.1 i : * 1.8 53.5 40.9 44 55.0 24 23° 
Saskatoon 26 27 Sys os in ay) OSs 48.6 36.5 48.1 60.5 choi ea 
Toronto 425 458 Tate \Olat 0.2 ee 534) 34.6 43.4 59.7 3.0 3:3 
Vancouver 184 176 SACO e | Ove Sis 3.1 35.6 29.6 GiltSi 65:3 2.6 1.8 
Winnipeg 41 38 -9.0 = - os ial 57.2 46.7 41.2 496 165 ‘ 
Long-Haul (=800 km) - 
Long-courrier (>800 km) 

Calgary 168 216 28.3 1.6 0.9 ine 9.4 26 Sime eluiee 68.8 75.9 2.8 2.6 
Edmonton! 196 233 Gee loom O.o7 - ve 5.4 S22 ee 9r2 64.5 72.4 2.8 ZAD 
Halifax 190 207 9.1 OG O25 ass 7.3 sey) Ales 64.1 68.3 2a 2.4 
Montréal@ 114 143 24.9 0:65 — 0:3) as 6.6 33.6 20.1 62.1 69.8 Shh Gre 
Ottawa 81 97 19:2peeOl7 ee Ores ap SARS) Oo emecu 62.2 68.3 2.0 1.9 
Regina 38 43 12.8 < oo Se 5.0 26:05 17.0> 69.9 74.2 4:0) 3.8; 
Saskatoon 34 41 22:7, 4 vad oes 3.8 PR oy GN ARS UA THRE) Cree 2.8 
Toronto 687 824 20.1 We 0.6 a Thal Pae(Oy Vere) 68.6 76.7 Sul PHA 
Vancouver 348 427 PYLT( 1.4 0.8 ae 7.9 28.6 149 65:8> 87or 4.2 e}5S) 
Winnipeg 197 241 22.5 0.5 a 4.9 Cie} aisle 63.0 74.3 CEG} 25 


’ Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. 


municipal d’Edmonton. 
2 Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of international flights). - Comprend les 
aéroports internationaux Montréal (Dorval) et Mirabel (pour les trongons intérieurs des vols internationaux). 
Includes business class. - Comprend la classe affaires. 
Note: For * and ™ refer to the section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et ™, consulter la section 'Methodes et 
restrictions’. 


- Comprend l'aéroport international d’Edmonton et |’aéroport 


The relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicates a greater 
carriage of discount passengers on the long-haul 
services (distances of 800 kilometres or more). This 
suggests that distance is an important factor to 
consider in analyzing discount fare utilization. During 
the third quarter of 1988, discount carriage on 
long-haul services represented 73.9% of passenger 
volume and 75.4% of passenger-kilometres, this 
compares with 60.0% and 61.4% respectively, for 
short-haul services. 


Les rapports observés entre la proportion de passagers et la 
proportion de passagers-kilométres indiquent que le volume 
de transport des passagers utilisant les tarifs réduits est plus 
considérable sur les services long-courriers (distance de 800 
kilometres ou plus). Ceci suggére que la distance est un 
élément important a considérer dans |’analyse de l'utilisation 
des tarifs réduits. Au cours du troisiéme trimestre de 1988, 
les passagers voyageant a prix réduit sur des vols 
long-courriers constituaient 73.9% du volume de passagers et 
75.4% des passagers-kilometres; pour les vols court- 
courriers, ces pourcentages s’établissaient respectivement a 
60.0% et 61.4%. 
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TABLE 5.6. Average Domestic Fares by Fare Type Group for Selected Cities - Canadian Air Carriers, 
Level | - Scheduled Services, July-September 1988 


TABLEAU 5.6. Tarifs moyens intérieurs selon le groupe tarifaire pour des villes choisies - Transporteurs 
aériens canadiens de niveau | - Services a horaire fixe, Juillet-septembre 1988 


eee SS  35080909090000009090.amama 


Fare type group -— Groupe tarifaire 


City of First class Business Economy ? Discounted Other 
enplanement class 
Ville : Premiére Classe Economique 2 Réduit Autre 
d’embarquement classe affaires 
Change Change Change Change Change 
1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 1988/1987 
Variation Variation Variation Variation Variation 
$ % $ % $ % $ % $ % 


Short-Haul (<800 km) - 
Court-courrier( < 800 km) 


Calgary 199.3 14.0 183.0 
Edmonton! i? e. 106.5” 
Halifax - oe ee 
Montréal® Wa 9.6 158.2 
Ottawa 143.8 -16.1 140.6 
Regina -: oe 170.5 
Saskatoon i a 193.9% 
Toronto 173.4 ile? 151.6 
Vancouver 189.9 1.6 182.2 
Winnipeg 4 164.9 


Long-Haul( >800 km) - 
Long-courrier (> 800 km) 


Calgary 526.0 12.4 440.7 
Edmonton! ” ne 387.3 
Halifax 286.0 24.8 253.8 
Montréal@ 551.6 6.6 425.8 
Ottawa 453.2 WS) 400.8 
Regina ms ss 357.4 
Saskatoon = a 367.2 
Toronto 573.3 19.5 421.7 
Vancouver 639.5 26.2 504.2 
Winnipeg 7 e 300.2 


1 


; municipal d’Edmonton. 


3 
tarifs de la classe affaires et economique combinés. 


122.1 14.2 80.2 12 89.5 18.2 

95.1 8.4 63.2 0.4 64.4 67.9 
110.2 13.9 58.9 2.3 66.2" 24.1 
138.4 10.1 76.9 Yah 78.8 18.1 
121.2 9.2 68.2 -0.8 TENGE 14.6 
151.0 5i/ 78.4 Sul, 92.0 12:1 
o2:2 9.0 74.4 0.1 91.1 22.1 
135.2 9.3 76.2 ah 77.0 5.7 
143.9 3.5 82.8 0.2 86.3 15.9 
Users 5.9 77.0 alee 7% ie 
327.7 13.3 159.0 -16.1 248.0 5.5 
250.7 9.8 135.9 =1\0:5 175.0 3.9 
205.2 13.1 118.9 1.9 144.1 9.0 
26 40 155.2 -6.4 2215 -0.9 
311.8 14.0 152.9 -6.3 231.9 3.7 
Pa 2 3.8 147.2 -3.4 206.1 10.4 
267.2 4.6 145.6 -8.6 202.4 1.0 
295.4 15.0 153.9 -10.6 216.3 -5.0 
299.2 16.9 179.8 -5.4 245.2 -5.6 
254.4 9.3 120.4 -10.9 163.7 6.8 


Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. - Comprend l'aéroport international d’'Edmonton et |’aéroport 


Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of international flights). - Comprend les 
aéroports internationaux Montréal (Dorval) et Mirabel (pour les trongons intérieurs des vols internationaux). 
Percentage change calculated on business Class and economy fares combined. — Variation en pourcentage calculée selon les 


Note: For * and ™ refer to the section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et ™ consulter la section 'Méthodes et 


restrictions’. 


The large increase in the proportion of discount fares 
in Canada during the third quarter of 1988 compared 
to the same period in 1987 can be attributed to 
several factors. In addition to the aggressive 
competition between the Level | carriers to increase 
their share of the scheduled market, the following 
factors must also be considered. First, on the highly 
competitive long-haul transcontinental routes, such as 


La forte augmentation dans la proportion des tarifs réduits au 
Canada au cours du troisiéme trimestre de 1988 par rapport 
a la méme période en 1987, peut étre attribuée a plusieurs 
‘facteurs. En plus de la concurrence agressive entre les 
transporteurs de niveau | pour accroitre leur part du marché 
des services a horaire fixe, les facteurs qui suivent doivent 
étre également considérés. Tout d’abord, on a pu constater 
une forte augmentation du nombre de tarifs réduits offerts 


Calgary-Toronto, Edmonton-Toronto, Montréal- 
Vancouver, Ottawa-Vancouver and Toronto- 
Vancouver, there was a noticeable increase in the 
number of discount fares offered. Second, buoyant 
discount fares were also the outcome of the ‘price 
war’ between the Level | air carriers, which stimulated 
the increase of seat sales on domestic scheduled 
markets where competition was particularly intense. 
Finally, the transfer of scheduled services by Air 
Canada and Canadian Airlines International Ltd. to 
their affiliates on low-density regional and local routes, 
where discount fares were available in a lesser extent, 
resulted in an increased utilization of discount fares, 
in relative terms. 


International Sector 


During the third quarter of 1988, the international 
sector exhibited a greater utilization of discount fares 
than the domestic sector. Indeed, over two out of 
every three (70.8%) international scheduled passen- 
gers flew on discount fares. This represents an 
increase of 3.8 percentage points compared to the 
same quarter a year earlier. 


Provincial Synopsis 


During the third quarter of 1988, the larger portion of 
the passengers who enplaned in all provinces and 
territories flew on discount fares. In this regard, 
percentages ranged from 63.4% for Quebec to 71.9% 
for Prince Edward Island (see Table 5.4). New- 
foundland and Alberta were the only provinces 
besides Quebec to experience a proportion of 
discounted passengers below the national average. 


The relatively higher percentage of passengers 
travelling on discount fares shown for Prince Edward 
Island does not mean that P.E.I. residents are more 
privileged than those in other provinces. The ticket 
origin for a coupon lifted at Charlottetown, for 
example, may in fact be Halifax or Montréal. 


The increase in the utilization of discount fares in the 
domestic sector was widespread among the prov- 
inces, with all posting increases. The largest 
increases were in Quebec (14.1 percentage points) 
and Ontario (11.9 percentage points). 


Trends for Selected Cities 


As shown in Table 5.5, a consistent trend throughout 
all the selected cities? seems to be a_ greater 
proportion of passengers travelling on discount fares 
in the third quarter 1988 than in the same quarter in 
1987. Indeed, for both short-haul trips (less than 800 
kilometres) and long-haul trips (800 kilometres or 
more), all cities of enplanement posted gains. These 
ranged from 3.8 percentage points in Vancouver to 
16.3 percentage points in Toronto, for short-haul trips 
and from 3.7 percentage points in Saskatoon to 11.3 
percentage points in Winnipeg, for long-haul trips. 


3 Based on the number of total enplaned passengers on 


domestic scheduled services during the first quarter of 1988. 
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dans le secteur trés compétitif des services transcontinentaux 
de longue distance, par exemple Calgary-Toronto, Edmonton- 
Toronto, Montréal-Vancouver, Ottawa-Vancouver et Toronto- 
Vancouver. En deuxiéme lieu, la poussée des tarifs réduits 
est aussi le résultat de la ‘guerre des prix’ entre les trans- 
porteurs aériens de niveau |, qui a favorisé |’augmentation 
des soldes de places sur les marchés intérieurs a horaire fixe 
ou la concurrence était particuliérement intense. Enfin, le 
transfert des services a horaire fixe par Air Canada et les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée a leurs affiliés 
sur les routes régionales et locales a faible densité, ou les 
tarifs réduits étaient disponibles dans une moindre mesure, a 
entrainé une utilisation accrue des tarifs réduits, en termes 
relatifs. 


Secteur international 


Au cours du troisiéme trimestre de 1988, |’utilisation des tarifs 
réduits était plus répandue dans le secteur international que 
dans le secteur intérieur. En effet, plus de deux passagers 
sur trois (70.8%) des vols internationaux a horaire fixe ont 
voyage a tarif réduit. Cela représente une augmentation de 
3.8 points de pourcentage par rapport au méme trimestre de 
l'année précédente. 


Sommaire provincial 


Au cours du troisiéme trimestre de 1988, la majorité des 
passagers embarqués dans les provinces et les territoires ont 
voyage a prix réduit. A cet égard, les pourcentages ont 
oscillé entre 63.4% au Québec et 71.9% a I'lle-du-Prince- 
Edouard (voir Tableau 5.4). Terre-Neuve et |’Alberta étaient 
les seules provinces avec le Québec, ou la proportion des 
passagers voyageant a prix réduit était inférieure a la 
moyenne canadienne. 


ll y a un pourcentage relativement plus élevé de passagers 
qui voyagent a tarif réduit a |'lle-du-Prince-Edouard, mais cela 
ne signifie pas que les résidents de cette province sont plus 
privilegiés que ceux des autres provinces. L’origine du billet 
d’un coupon prélevé a Charlottetown, par exemple, peut étre 
en réalité Halifax ou Montréal. 


Lutilisation accrue des tarifs réduits dans le secteur intérieur 
est observée au niveau de toutes les provinces. Les hausses 
les plus fortes s’observent au Québec (14.1 points de 
pourcentage) et en Ontario (11.9 points de pourcentage). 


Tendances dans certaines villes 


Comme l’indique le Tableau 5.5, une tendance soutenue 
semble se dégager dans toutes les villes choisies?, a savoir 
qu’une plus grande proportion de passagers ont voyagé a 
prix réduit au cours du troisieme trimestre de 1988 qu’au 
cours de la méme période en 1987. En effet, pour les vols 
court-courriers (moins de 800 kilometres) et les vols 
long-courriers (800 kilometres ou plus), toutes les villes 
d’embarquement ont enregistré une hausse. Les progressions 
variaient entre 3.8 points de pourcentage a Vancouver et 16.3 
points a Toronto, pour les vols court-courriers et entre 3.7 
points de pourcentage a Saskatoon et 11.3 points a 
Winnipeg, pour les vols long-courriers. 

3 


En fonction du nombre de passagers embarqués et transportes a bord 
de vols interieurs a horaire fixe au cours du premier trimestre de 1988. 


For domestic long-haul services, in most cities, the 
proportion of passengers that travelled on discount 
fares exceeded 70.0%; Toronto (76.7%) ranked first, 
followed by both Calgary and Saskatoon (75.9%). For 
business class fares, the leading cities were Calgary 
(9.4%), Ottawa (8.5%) and Vancouver (7.9%). 


Average Fares 


The fare basis data indicate that during the third 
quarter of 1988, the average fare (all fares) paid by 
the passengers on all domestic city-pairs amounted 
to $153, down 1.3% over the same quarter a year 
earlier. The corresponding fare for all international 
city-pairs amounted to $347, an increase of 2.2% 
relative to a year earlier (see Table 1.2). 


At the city level, the upper range occurs in Vancouver 
where the domestic fare averaged $193: the lowest in 
Montréal, where it averaged $132. The average 
domestic fare also exceeded the national level in 
Toronto ($161). It edged down in seven of the ten 
cities, with losses ranging from 1.4% in Ottawa to 
8.0% in Winnipeg. Average fares in Halifax and 
Vancouver rose respectively by 5.7% and 2.0%, while 
in Montréal, it showed no change. 


During the third quarter of 1988, the business and 
economy fares combined increased in all major cities 
(see Table 5.6). This table also shows that the 
average discount fares perked up in six cities for 
short-haul trips, while deeper discounts were offered 
to travellers in all cities for long-haul trips, with the 
exception of Halifax where it rose by 1.9%. 


Among the ten cities, the passengers who enplaned 
on domestic scheduled services in Vancouver paid, 
on average, the highest business class fares for 
long-haul trips; this is largely explained by the 
geographical location of that city. For the economy 
fares, Winnipeg registered a high of $158 for 
short-haul trips, while Calgary registered a high of 
$328 for long-haul trips. 
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En termes de vols intérieurs long-courriers, la proportion de 
passagers voyageant a tarif réduit a dépassé 70.0% dans la 
plupart des villes: Toronto (76.7%), s'est classée au premier 
rang, suivie de Calgary et Saskatoon avec 75.9% dans les 
deux cas. En termes de tarifs de la classe affaires, les 
premieres places revenaient a Calgary (9.4%), Ottawa (8.5%) 
et Vancouver (7.9%). 


Tarifs moyens 


Les données sur la base tarifaire indiquent qu’au cours du 
troisieme trimestre de 1988, le tarif moyen (tous types de 
tarifs) payé par les passagers pour l'ensemble des paires de 
villes intérieures s'élevait a $153, en baisse de 1.3% par 
rapport au trimestre correspondant de |l’année précédente. Le 
tarif cCorrespondant pour toutes les paires de villes 
internationales s’élevait a $347, en hausse de 2.2% par 
rapport a l’année précédente (voir Tableau 1.2). 


Au niveau des villes, la moyenne des tarifs des vols intérieurs 
est comprise entre $193 a Vancouver et $132 a Montréal. Ce 
tarif a également dépassé le niveau national a Toronto ($161). 
ll s’est replié dans sept des villes, les pertes oscillant entre 
1.4% a Ottawa et 8.0% a Winnipeg. Le tarif moyen a Halifax 
et Vancouver était en hausse de 57% et 20% 
respectivement, tandis qu’a Montréal, il ne démontrait aucun 
changement. 


Au cours du troisiéme trimestre de 1988, les tarifs combinés 
de la classe affaires et de la classe économique ont 
augmente dans toutes ‘les principales villes (voir Tableau 5.6). 
Ce tableau montre également que les tarifs réduits moyens 
ont augmente dans six villes pour les services court-courriers, 
pendant qu’on réduisait davantage les tarifs offerts aux 
voyageurs dans toutes les villes pour les services 
long-courriers, a l'exception de Halifax ou le tarif réduit 
moyen a augmenté de 1.9%. 


Parmi les dix villes, c'est A Vancouver que les tarifs des vols 
intérieurs d’affaires a horaire fixe (long-courriers) sont, en 
moyenne, les plus élevés; la situation est en grande partie 
attribuable a l’emplacement géographique de la ville. En ce 
qui concerne les vols en classe économique, Winnipeg a 
enregistré un tarif de $158 pour les voyages court-courriers, 
et Calgary, un tarif de $328 pour les voyages long-courriers. 


Notes to Users 


Methodology and Data Limitations 


General 


For purposes of statistical reporting, Canadian air 
carriers are classified into six reporting levels. These 
levels are defined in the Glossary. The statistical data 
filed by an air carrier are dependent on the reporting 
level in which it is classified. The smaller the air carrier, 
the less detail and frequency of data filing. 


This publication presents individual company data, 
for the Canadian Level | air carriers. As a result, it 
cannot be released until all these companies have filed 
all statements for the reference period. 


Unless it is noted otherwise, the data in this 
publication represent the total of all operations 
performed by the carriers anywhere in the world. 


Civil Aviation Financial and Operational Surveys 


Coverage/Survey Universe 


Coverage for the Civil Aviation Surveys in the 
publication Air Carrier’ Operations in Canada 
extends to all air carriers in reporting Levels I-IV. These 
Canadian carriers are licensed to perform commercial 
unit toll or charter transportation of passengers and 
cargo. To offer commercial air services in Canada, a 
carrier must have a valid licence issued by the National 
Transportation Agency of Canada. 


Survey Methodology 


The survey methodology used for the Civil 
Aviation Surveys, is a mail census. Reporting forms 
that vary in the level of detail according to the size of 
the air carrier operation being surveyed are mailed out 
to the carriers. Each licensed operator constitutes a 
separate reporting unit. Where parent and subsidiary 
companies are both licensed, separate reports are 
filed. The completed forms are returned to the Aviation 
Statistics Centre. 


Once the information is coded and captured into 
the data processing system, a computerized edit is 
performed which identifies inconsistencies. Data which 
fail to meet the predetermined criteria are selected for 
appropriate action by the Aviation Statistics Centre. In 
cases of incomplete or questionable data, the Aviation 
Statistics Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data, corrections or 
explanations. If there is complete non-response, 
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Notes aux utilisateurs 


Méthodes et restrictions 


Géneéralités 


Aux fins de la déclaration statistique, les transporteurs 
aériens canadiens sont répartis selon six niveaux de 
déclaration, dont la definition figure dans le glossaire. Le 
niveau de déclaration assigné au _ transporteur aeérien 
détermine quelles seront les données statistiques qu’il devra 
fournir. Plus le transporteur est de petite taille, moins les 
données a fournir sont détaillées et moins la frequence de 
déclaration est élevée. 


La présente publication renferme des données se 
rapportant a chacun des transporteurs aériens canadiens de 
niveau |. Par conséquent, elle ne peut pas paraitre tant que 
toutes ces compagnies n'ont pas rempli tous les états exigés 
pour la période de référence. 


A moins d’indications contraires, les données paraissant 
dans cette publication représentent l'ensemble des activites 
effectuées par les transporteurs aériens a travers le monde. 


Enquétes sur l’aviation civile (finances et exploitation) 


Couverture/univers des enquétes 


La couverture des enquétes sur l’aviation civile dont les 
données figurent dans la publication intitulee Opérations des 
transporteurs aériens au Canada englobe tous les 
transporteurs aériens se classant aux niveaux de déclaration | 
alV. Ces transporteurs canadiens détiennent une licence leur 
permettant d’assurer le transport commercial a taxe unitaire 
ou le transport affréte de passagers et de marchandises. Pour 
pouvoir exploiter un service de transport aérien commercial au 
Canada, un transporteur doit détenir une licence valide émise 
par |’Office national des transports du Canada. 


Méthodes d’enquéte 


Les enquétes sur |’aviation civile prennent la forme d'un 
recensement par la poste. On envoie aux transporteurs des 
formules de déclaration dont le niveau de détail varie selon la 
taille de |’exploitation du transporteur aérien faisant partie du 
champ de l’enquéte. Chaque exploitant titulaire d’une licence 
constitue une unité de déclaration distincte. Dans les cas ou 
tant la société mére que ses filiales détiennent une licence, 
elles doivent toutes produire des etats distincts. Les formules 
remplies doivent étre retournées au Centre des statistiques de 
l’aviation. 


Apres le codage et la saisie de l'information au moyen du 
systéme de traitement des données, on effectue un controle 
informatisé afin de relever les incohérences. Les données qui 
ne sont pas conformes aux criteres préedétermines sont 
signalées afin que le Centre des statistiques de |’aviation 
prenne les mesures qui s’imposent. S’il s’agit de données 
incompletes ou dont |’exactitude semble douteuse, le Centre 
des statistiques de l’aviation télephone ou écrit au transporteur 
aérien afin d’obtenir les données manquantes, des corrections 


estimates are made based on previous performance by 
that carrier or carriers with similar fleets and 
operations. 


The tabulations appearing in this publication are 
produced directly from the computerized data base. 
The data are converted from imperial to metric units 
when individual records are keyedited into the data 
base. The sources of conversion factors applied are: 


(i) the International System of Units (SI), and 
(ii) the International Civil Aviation Organization. 
Data Quality and Limitations 


Air carriers must file their data in accordance with 
the reporting procedures prepared by the Aviation 
Statistics Centre. The quality of the Civil Aviation 
Surveys may be affected by non-sampling errors such 
as Coverage error, response error or coding error. 


Users of the Civil Aviation Survey data should be 
aware of the following limitations: 


(i) Estimation of missing values may affect the 
accuracy of the tabulations. To publish data in a 
timely manner, the development of estimates 
for missing data is necessary. The majority of 
the estimates are made for Level IV carriers. 


(ii) From time to time, air carriers notify the 
Aviation Statistics Centre of revisions to be 
made to previously submitted data. The original 
data may already have been released in 
published form. In such circumstances, the 
Aviation Statistics Centre updates the computer 
data base. If the data have been released in the 
quarterly publication, Air Carrier Operations 
in Canada, the revision is reflected in the 
annual publication, Canadian Civil Aviation. 
Significant revisions are noted as a footnote to a 
table and/or in the "Factors Which May Have 
Influenced the Data”. 


(iil) The financial data filed by air carriers during the 
year are subject to revision when auditors 
prepare annual statements. In addition, since 
1988, air carriers may provide their annual 
financial data on a fiscal year basis which may 
be different from the calendar year. For these 
reasons, the annual income _ statements 
appearing in Canadian Civil Aviation may 
show differences from the total of the four 
quarterly income statements in Air Carrier 
Operations in Canada. 
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ou des explications. Si le transporteur refuse de répondre a 
toutes les questions, le Centre établit des estimations en se 
fondant sur le rendement antérieur de ce transporteur ou sur 
celui d’autres transporteurs dont la flotte et les activites sont 
similaires. 


Les totalisations figurant dans la présente publication sont 
établies directement a partir de la base de données infor- 
matisée. Lorsque les enregistrements sont saisis sur bande et 
verses dans la base de données, les chiffres exprimés en 
unités impeériales sont convertis en unités métriques. Les 
facteurs de conversion proviennent des sources suivantes: 


(i) le Systeme international d’unités (SI); 
(ii) l’Organisation de l’aviation civile internationale. 
Qualité des données et restrictions 


Les transporteurs aériens doivent fournir leurs données 
conformément aux procédures de déclaration établies par le 
Centre des statistiques de l’aviation. Des erreurs non dues a 
’'échantillonnage, comme les erreurs d’observation, les 
erreurs de réponse et les erreurs de codage, peuvent reduire 
la qualité des données tirées des enquétes sur |’aviation civile. 


Il convient d’informer les utilisateurs des restrictions 
suivantes en ce qui concerne les données provenant des 
enquétes sur l’aviation civile. 


(i) Le fait d’estimer les valeurs manquantes peut réduire 
exactitude des totalisations. Afin de pouvoir publier 
les données a temps, il est nécessaire d’établir des 
estimations pour les données manquantes. Dans la 
majorite des cas, il s’agit d’estimations pour les 
transporteurs de niveau IV. 


(ii) Il arrive a l'occasion que des transporteurs aériens 
avisent le Centre des statistiques de |l’aviation que des 
rectifications doivent étre apportées a des chiffres 
déclarés antérieurement, qui peuvent étre déja publiés. 
En pareil cas, le Centre des statistiques de |’aviation 
introduit les mises a jour dans la base de données 
informatisée. Si les données ont déja paru dans la ~ 
publication trimestrielle (Operations des 
transporteurs aériens au Canada), les rectifications 
sont apportées dans la publication annuelle (Aviation 
civile canadienne). Les revisions majeures font 
objet d'un renvoi dans les tableaux et/ou sont 
indiquées dans la section intitulee "Facteurs pouvant 
avoir une incidence sur les données". 


(iii) Les données financiéres fournies par les transporteurs 
aeriens au cours de l'année sont susceptibles d’étre 
modifiées lorsque les vérificateurs préparent les états 
financiers annuels. En outre, depuis 1988, les 
transporteurs aériens peuvent déclarer leurs données 
financiéres annuelles pour |’exercice financier, qui peut 
étre different de l'année civile. C’est pourquoi les 
chiffres annuels des etats des recettes qui figurent 
dans la _ publication Aviation civile canadienne 
peuvent differer du total des chiffres trimestriels des 
états des recettes parus dans la_ publication 
Operations des transporteurs aeriens au Canada. 


(iv) For some charter operations involving both 
passengers and goods, it is not possible to 
report passenger revenue and goods revenue 
separately. In particular, this case would occur if 
a flight could not be characterized as 
predominantly geared to the transportation of 
passengers or predominantly goods oriented. In 
these situations, carriers have been instructed 
to report all such revenues as passenger 
revenues on their income statement. 


(v) Where a Canadian air carrier is involved in a 
parent-subsidiary relationship with another 
Canadian air carrier, and both have filed income 
statements for a quarter or year, the Aviation 
Statistics Centre reviews the income statements 
to determine whether any double counting has 
occurred. The impact of this double counting is 
noted in the "Factors Which May Have 
Influenced The Data”. 


(vi) Some totals may not add due to rounding. All 
percentage changes presented in this 
publication are based on the full value of the 
data involved, not on the rounded figures 
presented in the tables. 


Users requiring more information about the Civil 
Aviation Surveys may obtain further details upon 
request from the Aviation Statistics Centre (819-997- 
6190). 


Fare Basis Survey 


The Fare Basis Survey, initiated in January 1983, 
represents a regular and comprehensive source of fare 
type-specific data on passengers and revenue. 


Coverage/Survey Universe 


This survey covers the scheduled operations of 
the Canadian Level | carriers. The Fare Basis Survey is 
designed to be conducted in accordance with a 
stratified random sample of 56 days per calendar year 
(or 14 days per quarter). Each day of the week is 
sampled twice per quarter. The sampling unit consists 
of all lifted flight coupons in a carrier's system 
applicable to scheduled services; reportable coupons 
are those which are lifted on one of the designated 
sample days. 


Survey Methodology 


The fare basis statistics are compiled from data 
reported on the Fare Basis Report. Once completed, 
Fare Basis Reports are returned by the air carriers to 
the Aviation Statistics Centre. Computerized edits are 
performed to ensure proper sample selection, valid 
entries and logical inter-field relationships. Using the 
regular economy fare of a coupon city-pair as a 
benchmark, intra- and inter-carrier analyses are 
performed to detect inconsistencies between fare code 
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(iv) Lorsqu’il s’agit de services d’affrétement assurant le 
transport de passagers et de marchandises a la fois, il 
n'est pas toujours possible de distinguer les recettes- 
passagers des recettes-marchandises. Ce serait le 
cas, notamment, s'il était impossible de déterminer si 
un vol sert principalement au transport de passagers 
ou de marchandises. En pareil cas, les transporteurs 
on eu la consigne de déclarer toutes les recettes 
obtenues au poste des recettes-passagers sur leur état 
des recettes. 


(v) Lorsqu’un transporteur aérien canadien est impliqué 
dans une relation société mere-filiale avec un autre 
transporteur aérien canadien, et que les deux transpor- 
teurs ont fourni des états de recettes pour un trimestre 
ou une année, le Centre des statistiques de |’aviation 
examine les états de recettes pour déterminer la 
source du double-comptage. L’effet du double- 
comptage est indiqué dans la section intitulée "Fac- 
teurs pouvant avoir une incidence sur les données". 


(vi) Certains totaux ne sont pas justes a cause de données 
arrondies. Toutes les variations en pourcentage 
présentées dans cette publication sont fondées sur la 
valeur entiere des données et non sur les chiffres 
arrondis montrés dans les tableaux. 


Les utilisateurs désireux d’obtenir de plus amples rensei- 
gnements au sujet des enquétes sur |’aviation civile peuvent 
s’adresser au Centre des statistiques de |l’aviation (819-997- 
6190). 


Enquéte sur la base tarifaire 


L’enquéte sur la base tarifaire, réalisée pour la premiere 
fois en janvier 1983, constitue une source complete et 
réegulieére de données sur les passagers et les recettes d’aprés 
les différents genres de tarifs. 


Couverture/ynivers de l’enquéte 


Il s’agit d’une enquéte portant sur les services a horaire 
fixe offerts par les transporteurs canadiens de niveau |. Elle 
est réalisée au cours d’une période-échantillon stratifice de 56 
jours par année civile (ou 14 jours par trimestre) déterminés 
de facon aléatoire. Chaque jour de la semaine est échan- 
tillonné deux fois par trimestre. Les unités d’échantillonnage 
regroupent tous les coupons de vol prélevés par un 
transporteur et applicables a des services a horaire fixe; les 
coupons admissibles doivent avoir été prélevés au cours des 
jours-échantillons désignés. 


Méthodes d’enquéte 


Les statistiques relatives a la base tarifaire sont établies a 
l'aide de données déclarées dans les Rapports sur la base 
tarifaire. Aprés les avoir remplis, les transporteurs aériens 
retournent ces rapports au Centre des statistiques de |’avia- 
tion. On effectue des contrdles informatisés afin de verifier si 
la sélection de |’échantillon est appropriée, si les inscriptions 
sont valides et si les relations entre les secteurs sont logiques. 
En se servant comme référence du tarif de classe econo- 
mique pour la paire de villes inscrites sur le Coupon, on 


and average fare values. Inconsistent or incomplete 
reports are referred back to the carriers for correction 
or completion. 


Once all edits are completed, the data are 
tabulated to serve data needs. For tabulation purposes, 
the hundreds of carrier-specific fare basis codes 
reported in the survey are classified by general fare 
groups (these are defined in the Glossary) by the 
Aviation Statistics Centre. 


Data Quality and Limitations 


The quality of the estimates produced from the 
survey data is affected by a number of factors. Since 
the estimates are derived from a sample, they are 
subject to sampling error as well as non-sampling 
error, and the quality of the estimates thus depends on 
the combined effect of these types of errors. 


A measure of the estimate’s reliability is provided 
by its associated coefficient of variation (CV). 
Estimates with a coefficient of less than 10 can be 
generally considered to be reliable from a sampling 
point of view. 


The estimates marked with an asterisk "*" have a 
coefficient of variation between 10 and 25 and should 
be used with caution. The estimates with a coefficient 
of variation greater than 25 cannot be released and are 
shown with a double asterisk"=". 


Users of the Fare Basis Survey data should be 
aware of the following limitations: 


(1) Estimates are subject to periodic revisions to 
reflect carrier updates and further refinement of 
the fare code assignment system. 


(ii) The estimates tabulated by province and 
territory are based on the coupon origin city 
(which is determined to be where the 
passenger enplanes on the aircraft) of the 
passengers. For example, passengers 
enplaning at Toronto and deplaning at 
Vancouver are assigned to Ontario. 


For further information on the methodology and 
data limitations of the Fare Basis Survey, users are 
invited to contact the Aviation Statistics Centre (819- 
997-6176). 
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analyse les données fournies par un méme transporteur et par 
differents transporteurs afin de relever les incohérences en ce 
qui concerne les codes tarifaires et les valeurs moyennes des 
tarifs. Les rapports entachés d’incohérences ou incomplets 
sont retournés aux transporteurs pour qu’ils les corrigent ou 
les completent. 


Une fois que tous les contrdles sont terminés, on totalise 
les données en fonction des besoins a satisfaire. A cette fin, 
les centaines de codes tarifaires employés par les différents 
transporteurs pour déclarer leurs données d’enquéte sont 
repartis selon des groupes tarifaires généraux (dont la 
définition figure dans le glossaire) par le Centre des 
statistiques de l’aviation. 


Qualité des données et restrictions 


Un certain nombre de facteurs ont une incidence sur la 
qualité des estimations établies au moyen des données 
d’enquete. Comme les estimations sont calculées a partir 
d’un échantillon, elles peuvent étre entachées d’erreurs 
d’échantillonnage ainsi que d’erreurs non dues a 
l'echantillonnage; la qualité des estimations est donc fonction 
de l’effet combiné de ces types d’erreurs. 


Le coefficient de variation (CV) d’une estimation donne 
une indication de sa fiabilité. Lorsqu’elles sont établies a 
partir d’un échantillon, les estimations dont le coefficient de 
variation est inférieur a 10 peuvent généralement étre 
considérées comme étant fiables. 


Les estimations mises en évidence par un astérisque "*" 
ont un coefficient de variation entre 10 et 25 et doivent étre 
utilisées avec circonspection. Les estimations avec un 
coefficient de variation supérieur a 25 ne peuvent pas étre 
publiées; celles-ci sont indiquées a l'aide d'un double 
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astérisque : 


Il convient d’informer les utilisateurs des restrictions 
suivantes en ce qui concerne les données provenant de 
l’enquéte sur la base tarifaire. 


(i) Les estimations sont susceptibles d’étre corrigées 
périodiquement en fonction des mises a jour fournies 
par les transporteurs et des améliorations apportées au 
systéme d’attribution des codes tarifaires. 


(i) Les estimations totalisées par province et territoire sont 
établies en fonction de la ville d'origine des passagers 
indiquée sur le coupon (qui correspond a |’endroit ou le 
passager monte a bord de |’aéronef). Par exemple, les 
passagers qui prennent l’avion a Toronto et qui en 
descendent a Vancouver sont attribués a |’Ontario. 


Pour obtenir de plus amples renseignements sur les 
méthodes et les restrictions relatives a l’enquéte sur la base 
tarifaire, les utilisateurs peuvent s’adresser au Centre des 
statistiques de l’aviation (819-997-6176). 


Factors Which May Have Influenced The Data 


a) 


With the introduction of the National Transportation 
Act, 1987, the reporting levels for Canadian air 
Carriers were redefined for 1988. These new level 
definitions are described in the glossary of this 
publication. The 1987 data that appear in sections 
1, 2, 3, and 4 of this publication have been re- 
tabulated using these new level definitions. 


The survey universe for the quarterly publication of 
1988 consisted of 275 air carriers. This is a 
substantial decrease from the 698 air carriers 
which were required to report quarterly data in 
1987. The major factor which accounted for this 
decrease was that carriers reporting less than 
$250,000 in annual gross revenues, for unit toll 
and charter operations, in each of the last two 
calendar years, were classified in Level V in 1988. 
These carriers did not report quarterly data in 
1988. 


Even though there are substantially fewer carriers 
reporting quarterly data in 1988, the carriers that 
did report provided a good coverage of the 
operations of Canadian air carriers. This can be 
observed by reviewing the percentage of 1987 
data which was reported by the carriers in the 
1988 universe. For example, although these 
Carriers represented only 39.4% of the number of 
carriers which reported quarterly data during 1987, 
they accounted for 99.9% of unit toll passengers, 
over 99.9% of unit toll passenger-kilometres, 
98.6% of unit toll hours flown and 83.8% of charter 
hours flown. 


Revisions were made to the 1987 data base, upon 
receipt of late filings from air carriers. Accordingly, 
values for some 1987 data tabulated in this 
publication may exceed the values published in 
the original 1987 publication. 


The total number of carriers by level which 
reported operations for the third quarter of 1988 
are shown in the following table with comparative 
third quarter 1987 data: 


1987 


Level | 3 
Level II 18 
Level Ill 71 
Level IV 185 


Total 
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Facteurs pouvant avoir une incidence sur les données 


a) 


b) 


e) 


Suite a l’introduction de la Loi nationale de 1987 sur les 
transports, les niveaux de déclaration pour les 
transporteurs aériens canadiens ont été modifiés pour 
1988. Les nouvelles définitions des niveaux de déclaration 
sont présentées dans le glossaire de la présente 
publication. Les données de 1987 qui figurent aux 
sections 1, 2, 3 et 4 ont été totalisées selon ces nouvelles 
définitions. 


L’univers des enquétes pour les publications trimestrielles 
de 1988 englobait 275 transporteurs aériens, ce qui 
constitue une baisse non-négligeable considérant le fait 
que 698 transporteurs avaient déclaré des données 
trimestrielles en 1987. Le principal facteur expliquant 
cette diminution est attribuable aux transporteurs qui ont 
déclaré des recettes brutes annuelles inférieures a 
$250,000 pour les services a taxe unitaire et d’affréetement 
au cours des deux dernieres années civiles. Ces derniers 
ont été classifies comme niveau V et n’avaient pas a 
fournir de données trimestrielles pour l’année 1988. 


Bien que le nombre de transporteurs déclarant des 
données sur une base trimestrielle fut moindre en 1988, 
ceux-cl ont fourni néanmoins une couverture assez 
complete des activites des transporteurs aériens 
Canadiens. En examinant certains pourcentages fondés 
sur les données trimestrielles de 1987 selon l’univers des 
transporteurs qui ont fourni des données en 1988, on 
observe que ces transporteurs représentaient seulement 
39.4% du nombre total de transporteurs ayant participé 
aux enquétes au cours de 1987. Neéanmoins, ces 
transporteurs ont transporte 99.9% des passagers et 
réalisé plus de 99.9% des passagers-kilometres sur leurs 
liaisons a taxe unitaire. De plus, ils ont effectué 98.6% 
des heures de vols des services a taxe unitaire et 83.8% 
des heures de vol des services d’affretement. 


Des révisions ont été apportées a la base de données 
pour l’année de référence 1987 pour tenir compte des 
déclarations tardives de certains transporteurs aériens. En 
consequence, certaines totalisations pour l'année 1987 
paraissant dans cette publication peuvent excéder les 
totalisations publiées dans |’édition originale de 1987. 


Le nombre total de’ transporteurs ayant déclaré des 
activités pour le troisieme trimestre de 1988 est indiqué 
dans le tableau suivant. Des données comparatives pour 
le troisieme trimestre de 1987 sont également présentées. 


% Change 


1988 


Variation en % 


Niveau | 

Niveau II 
Niveau III 
Niveau |V 


Total 


As can be seen in this table, a substantial number 
of carriers have ceased operations or merged with 
other carriers since the third quarter of 1987. 
Although there has been a large number of new 
Carriers initiated since the third quarter of 1987, 
these carriers were almost all classified as Level V, 
and were not included in the publication or the 
above table. 


The number of carriers which reported nil 
operations, for the third quarter of 1988, are as 
follows: Level Ill - 2, Level IV - 13. 


The Aviation Statistics Centre reviews Canadian air 
Carriers involved in parent-subsidiary relationships 
with other Canadian air carriers to determine the 
impact of double counting of air carrier income at 
the industry level. During the last two years, the 
value of this double counting, which results from 
the application of accepted accounting procedures, 
was less than 5% of net income in any given 
quarter. 


Passenger revenue and goods revenue for Level | 
air carriers, for 1987, are shown separately under 
the unit toll and charter revenue headings. These 
breakdowns were estimated and the published 
data are based on revenue data reported by the 
Carriers. 
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Comme on peut le constater, un nombre considérable de 
transporteurs ont cessé leurs activites ou ont été 
fusionnés avec d’autres transporteurs depuis le troisieéme 
trimestre 1987. Quoiqu’un grand nombre de transporteurs 
aient amorcé leurs activités depuis le troisieme trimestre 
de 1987, ces derniers ont presque tous été classés au 
niveau V et ils ne sont pas compris dans cette publication 
ou dans ce tableau. 


Pour le troisieme trimestre de 1988, le nombre de 
transporteurs ne rapportant aucune activité se lit comme 
suit: niveau Ill - 2, niveau IV - 13. 


Le Centre des statistiques de l’aviation a passé en revue 
les transporteurs aériens canadiens qui sont impliqués 
dans une relation société meére-filiale avec d’autres 
transporteurs aériens canadiens pour déterminer |'impact 
du double-comptage des revenus au niveau de |'industrie. 
Pour les deux derniéres années, la valeur de ce double- 
comptage qui resulte de |’application de procédures 
comptables acceptées, était de moins de 5% du revenu 
net pour chaque trimestre. 


Les recettes-passagers et les recettes-marchandises pour 
les transporteurs aériens de niveau |, pour l'année 1987, 
sont présentées séparément sous les titres recettes 
d’exploitation-services a taxe unitaire et recettes 
d’exploitation-services di’affretement. Les données 
ventilees furent estimées et les données publiées sont 
fondées sur les recettes déclarées par les transporteurs. 


Glossary 
Terms Related to Civil Aviation Data 


Aircraft and traffic servicing expenses. This 
includes: compensation paid to ground personnel; the 
expense involved in servicing and handling individual 
aircraft and traffic on the ground, in preparing aircraft 
crews for flight assignment, and in controlling the in- 
flight movements of aircraft; the in-flight expenses of 
handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of kilometres 
flown on each flight, multiplied by the total number of 
seats available for passengers. This represents the 
total passenger carrying capacity offered. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied by the usable 
weight capacity of the aircraft. This represents the load 
carrying capacity offered for passengers and/or goods. 


Capital gains or losses. Gains or losses involved in 
retiring operating property and equipment, aircraft 
equipment, expendable parts, miscellaneous materials 
and supplies, and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise retired from 
service. 


Charter services. Transportation of persons and/or 
goods pursuant to a contract where a person other 
than the air carrier that operates the air service 
reserves a block of seats or part of the cargo space for 
their own use or for resale, in whole or in part, to the 
public. 


Depreciation. Includes all charges to expense 
incurred in normal wear and tear on property and 
equipment which have not been replaced by current 
year repair, as well as losses in service ability. Also 
included are charges for the amortization of capitalized 
development and other intangible assets. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate nature as 
well as those incurred in performing activities which 
contribute to more than a single operating function, 
such as_ general financial accounting activities, 
purchasing activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly applicable to a 
particular function. 


Goods. This term includes all types of non-passenger 
traffic (that is, freight, express, mail, and excess 
baggage). 


Goods tonne-kilometres. A goods tonne-kilometre 
represents the carriage of one tonne of goods over one 
kilometre. Tonne-kilometre figures are obtained by 
totalling the number of kilometres flown with each 
tonne of goods. 


Interest and discount income. Interest income from all 
sources and cash discounts on purchases of materials and 
supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of debt including 
premiums, discounts and expenses on short-term 
obligations; amortization of premium discounts; and 
expenses on short-term and long-term obligations. 


Level I. This includes every Canadian air carrier not classified 
in report level VI that, in each of the two calendar years 
immediately preceding the report year, transported at least 
1,000,000 revenue passengers or at least 200 000 tonnes of 
revenue goods. 


Level Il. This includes every Canadian air carrier not classified 
in report level VI that, in each of the two calendar years 
immediately preceding the report year, transported 50,000 
revenue passengers or more, but fewer than 1,000,000 
revenue passengers, or 10 000 tonnes of revenue goods or 
more but less than 200 000 tonnes of revenue goods. 


Level Ill. ‘This includes every Canadian air carrier not 
classified in report level VI that, in each of the two calendar 
years immediately preceding the report year, transported 
5,000 revenue passengers or more, but fewer than 50,000 
revenue passengers or 1 000 tonnes of revenue goods or 
more but less than 10 000 tonnes of revenue goods. 


Level IV. This includes every Canadian air carrier not 
classified in level |, Il, Ill or VI that, in each of the two calendar 
years immediately preceding the report year, realized annual 
gross revenues of $250,000 or more for the air services for 
which the air carrier held a licence. 


Level V. This includes every Canadian air carrier not 
classified in level |, Il, Ill or VI that, in each of the two calendar 
years immediately preceding the report year, realized annual 
gross revenues of less than $250,000 for the air services for 
which the air carrier held a licence. 


Level VI. This includes every Canadian air carrier that, in the 
report year, operated the air service for which the air carrier 
held a licence for the sole purpose of serving the needs of a 
lodge operation. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct and indirect, 
incurred in the repair and upkeep of property and equipment 
required to meet operating and safety standards. 


Non-operating income and expense. Income and loss from 
commercial ventures not part of the air transport services or 
its incidental services. 


Operating expenses. Expenses incurred in the performance 
of air transportation. It includes direct aircraft operating 
expenses as well as ground and indirect operating expenses. 


Operating income or loss. The profit or loss from 
performance of air transportation based on_ total 
operating revenues less total operating expenses. It 
excludes non-operating income and expenses or 
special items, and is a "before income taxes" figure. 


Operating revenues. Revenues from the performance 
of air transportation and related non-flying services. It 
includes subsidies and the net amount of revenue from 
services incidental to air transportation. 


Passenger. For unit toll transportation, it is a person 
who pays more than 25% of the full economy class 
fare, boards an aircraft and surrenders a flight coupon 
(or other document in respect of transportation of the 
person between two points specified in the document). 
For charter transportation, it is a person who boards an 
aircraft and surrenders a flight coupon (or other 
document in respect of transportation of the person 
between two points specified in the document). 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre repre- 
sents the carriage of one passenger for one kilometre. 
It is obtained by totalling the number of kilometres 
flown by each passenger. 


Passenger load factor. This ratio is calculated by 
dividing the number of passenger-kilometres by the 
number of available seat- kilometres. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is calculated 
by multiplying the number of passenger-kilometres 
carried by an arbitrary weight of 100.00 kilograms 
which is assumed to be the average weight for a 
passenger and the free baggage allowance. The result 
is then divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
figure. 


Tonne-kilometre. Represents the carriage of one 
tonne of goods or passengers for one kilometre. The 
number of tonne-kilometres is the sum of the kilo- 
metres flown with each tonne of goods or passengers. 


Transborder services. Services between points in 
Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and Canada 
and continental United States. 


Unit toll services. Transportation of persons and/or 
goods where the air carrier or his agent operates the 
air service and sells directly to the public, seats and/or 
Cargo space on a price per seat or per unit of mass or 
volume of cargo basis. 


Weight load factor. This ratio is calculated by 
dividing the number of revenue tonne-kilometres by 
the total number of available tonne- kilometres. 


Terms Related to Fare Basis Data 


Air fare index. Represents price trends for all fares, 
economy fare (including business class) and discount 
fare products in the domestic and international sectors. 
The price is equal to revenue per passenger-kilometre. 


Average fare. This value is obtained by dividing the 
Level | carriers’ revenue by the passenger volume, as 
measured by coupon origin and destination. 
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Domestic sector. Refers to traffic flown between two cities in 
Canada (including domestic portions of international flights). 


Fare basis. A code which appears in the "fare basis" box on 
the flight coupon and which describes the applicable service 
and discount to which the passenger is entitled. 


Fare type group. For purposes of statistical tabulations, fare 
codes reported by the air carriers are grouped by general fare 
type. These fare types are defined as follows: 


e Business class. A fare level which is less expensive 
than first class and more expensive than the basic fare 
level. It includes different amenities (e.g. larger seats, 
advanced seat assignment). 

@ Discount. A reduced fare usually subject to one or more 
travel restrictions, the price of which is usually calculated 
as a percentage reduction from the normal full fare. It 
includes various discount fares such as charter class, seat 
sales, advance purchase excursion, group. 

e@ Economy. A basic fare level which is less expensive than 
first class but does not include the amenities (e.g. larger 
seats, complimentary bar) of the first class fare. 

e First class. The transportation of a passenger or 
passengers for whom premium-quality services (e.g. 
larger seats, complimentary bar) are provided. 

@ Other. Represents industry and agency discount fares, 
military as well as unknown fare codes. 


International sector. Refers to traffic flown between one city 
in Canada and one city in a foreign country, including the 
United States. 


Long-haul. Distances of 800 kilometres or more. 


Passenger. For the purpose of the Fare Basis Survey, 
passenger means a person receiving air transportation from an 
air Carrier for which remuneration is received by the air carrier. 
Air carrier employees or others, including infants, receiving air 
transportation against whom token service charges are levied 
are not considered in the number of passengers. 


Scheduled services. Transportation of passengers by 
aircraft where the air carrier or his agent operates the air 
service and sells seats directly to the public on a price per 
seat basis. 


Southern and northern sectors. The dividing line 
separating the southern and northern domestic sectors as 
defined by the National Transportation Act, 1987 for the 
purposes of deregulation. 


Short-haul. Distances of less than 800 kilometres. 


Other Terms 


Travel Price Index. The components of the travel price index 
for Canada are the following: 


Prices of inter-city transportation 

Cost of operation of automotive vehicles 
Prices for traveller accommodation 
Food prices 

Prices of admission to entertainment 
Consumer price index. 


Glossaire 


Termes ayant trait aux données sur l’aviation 
civile 


Coefficient de chargement. Pour calculer ce 
coefficient, il faut diviser le nombre de_ tonnes- 
kilometres payantes par le nombre total de tonnes- 
kilometres disponibles. 


Coefficient de remplissage, passagers. Pour 
calculer ce coefficient, il faut diviser le nombre de 
passagers-kilométres par le nombre de _ sieges- 
kilometres disponibles. 


Dépenses d’exploitation. || s’agit des frais engagés 
au chapitre du transport aérien. Sont inclus les frais 
directs et indirects d’exploitation des aéronefs ainsi 
que les frais d’exploitation au sol. 


Depreciation. Ce terme deésigne toutes les 
imputations pour tenir compte des pertes attribuables 
a l’usure normale de biens et de matériel n’ayant pas 
été remplacés durant l'année en cours, ainsi que des 
pertes de vie utile. Sont également incluses les 
charges d’amortissement des frais capitalisés de mise 
en valeur et autres immobilisations immateérielles. 


Frais d’entretien. || s’agit des dépenses, tant directes 
qu’indirectes, engagées pour la réparation et l’entretien 
des biens et du matériel et qui sont nécessaires pour 
satisfaire aux normes d’exploitation et de sécurité. 


Frais de gestion générale. Ce terme désigne les 
dépenses générales de l’entreprise et les frais 
occasionnés par les activités qui ont trait a plus d’une 
fonction d’exploitation, comme la  comptabilité 
financiere, les achats, le service de contentieux et 
d’autres services administratifs genéraux qui ne 
peuvent pas étre imputés directement a une fonction 
déterminée. 


Frais de service courant des aéronefs et du trafic. 
Ce poste comprend: la remunération du personnel au 
sol; les frais afférents a l’entretien et a la manoeuvre 
des aéronefs et a l’acheminement du trafic au sol, a la 
préparation des €quipages aux assignations de vol et 
au contrédle des aéronefs en vol; les frais en vol 
afférents a l’acheminement du trafic, y compris les 
bagages. 


Gains ou pertes de capital. Ce poste désigne les 
gains ou pertes entrainés par la mise hors service de 
biens et de matériel d’exploitation, de matériel volant, 
de pieces consommables, de divers matériaux et 
fournitures, et par des titres de placement et d’autres 
valeurs actives, lorsque les articles precités sont 
vendus ou autrement mis hors service. 


Intéréts versés. Ce poste désigne les intéréts sur les dettes 
de toute nature, y compris les primes, les escomptes et les 
dépenses liés aux obligations a court terme, ainsi que 
l’amortissement des primes, des escomptes et des frais liés 
aux obligations a court et a long terme. 


Marchandises. Ce terme désigne tout trafic autre que le 
trafic passager (c’est-a-dire le fret, les envois expres, le 
courrier et l’excedent de bagages). 


Niveau |. Ce niveau désigne tout transporteur aérien canadien 
non classé au niveau VI qui, au cours de chacune des deux 
années civiles ayant precede l’année de deéclaration, a 
transporte au moins un million de passagers payants ou au 
moins 200 000 tonnes métriques de marchandises payantes. 


Niveau Il. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé au niveau VI qui, au cours de chacune 
des deux années civiles ayant précédeé l'année de déclaration, 
a transporte un nombre de passagers payants de 50000 ou 
plus et de moins d’un million ou un nombre de tonnes 
métriques de marchandises payantes de 10000 ou plus et de 
moins de 200 000. 


Niveau Ill. Ce niveau désigne tout transporteur aerien 
canadien non classé au niveau VI qui, au cours de chacune 
des deux années civiles ayant précédé |’année de déclaration, 
a transporté un nombre de passagers payants de 5000 ou 
plus et de moins de 50000 ou un nombre de tonnes 
métriques de marchandises payantes de 1000 ou plus et de 
moins de 10000. 


Niveau IV. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé aux niveaux |, Il, Ill ou VI qui, au cours de 
chacune des deux années civiles ayant precedé l'année de 
déclaration, a tire des recettes brutes annuelles d’au moins 
$250,000 des services aériens pour lesquels il detenait une 
licence. 


Niveau V. Ce niveau désigne tout transporteur aeérien 
canadien non classé aux niveaux |, Il, Ill ou VI qui, au cours de 
chacune des deux années civiles ayant précedé |l’annee de 
déclaration, a tiré des recettes brutes annuelles inférieures a 
$250,000 des services aériens pour lesquels il detenait une 
licence. 


Niveau VI. Ce niveau désigne tout transporteur aerien 
canadien qui, au cours de l’année de déclaration, a exploite le 
service aérien pour lequel il détenait une licence délivree a la 
seule fin de desservir un hotel pavillonnaire. 


Passager. Dans le cas du transport a taxe unitaire, il 
s'agit d’une personne qui paie plus de 25% du plein 
tarif de classe economique, qui monte a bord d’un 
aéronef et qui présente un coupon de vol (ou un autre 
document ayant trait au transport de cette personne 
entre deux points indiqués sur le document). Dans le 
cas du transport affrété, il s’agit d’une personne qui 
monte dans un aéronef et qui présente un coupon de 
vol (ou un autre document ayant trait au transport de 
cette personne entre deux points indiqués sur le 
document). 


Passager-kilometre. Le passager-kilometre corres- 
pond au transport d’un passager sur une distance d’un 
kilometre. Pour obtenir ce nombre, il faut additionner 
le nombre de kilometres parcourus par chaque 
passager. 


Recettes d’exploitation. || s’agit des recettes réali- 
sees au titre du transport aérien et de la prestation de 
services accessoires. Ces recettes comprennent les 
subventions et le montant net des recettes au titre des 
services accessoires au transport aérien. 


Revenus d’interéts et d’escomptes. || s’agit des 
revenus d’interéts provenant de toutes sources et des 
escomptes au comptant sur les achats de matériel et 
de fournitures. 


Revenus et dépenses hors exploitation. Ce poste 
regroupe les revenus et les dépenses au _ titre 
d’activites commerciales étrangéres aux services de 
transport aérien ou aux services accessoires. 


Revenus ou pertes d’exploitation. Ce poste désigne 
les bénéfices ou les pertes au titre du transport aérien, 
calculés en soustrayant les dépenses totales d’exploi- 
tation de l'ensemble des recettes d’exploitation. Ce 
chiffre ne comprend pas les revenus et dépenses hors 
exploitation ni les postes spéciaux. II s’agit d’un chiffre 
"avant déduction d’impot". 


Services a taxe unitaire. Ces services désignent le 
transport de passagers ou de marchandises dans le 
cadre duquel le transporteur aérien ou son mandataire 
exploite le service aérien ou vend directement au 
public des places ou de l’espace de chargement de 
marchandises selon un prix par place ou par unité de 
masse Ou de volume. 


Services d’affretement. Ce terme désigne le trans- 
port de personnes et/ou de marchandises aux termes 
d'un contrat en vertu duquel une personne, autre que 
le transporteur qui exploite le service aérien, retient un 
bloc de places ou une partie de l’espace de charge- 
ment pour son propre usage ou pour revente, en tout 
Ou en partie, au public. 


Services transfrontaliers. || s'agit des services 
assures entre le Canada et |’Alaska, le Canada et 
Hawai, ainsi que le Canada et la zone continentale des 
Etats-Unis. 
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Sieges-kilometres disponibles. || s'agit du nombre de 
kilometres parcourus lors de chaque vol multiplié par le 
nombre total de places destinées aux passagers. Le chiffre 
obtenu correspond a la capacité totale de transport des 
passagers. 


Tonnes-kilometres. La tonne-kilométre correspond au 
transport d’une tonne de marchandises ou de passagers sur 
une distance d’un kilometre. Le nombre de tonnes-kilométres 
représente la somme des kilometres parcourus avec chaque 
tonne de marchandises ou de passagers. 


Tonnes-kilometres de marchandises. Une tonne-kilométre 
de marchandises correspond au transport d’une tonne de 
marchandises sur une distance d’un kilometre. Pour calculer 
le nombre de_ tonnes-kilométres, il faut additionner les 
distances en kilometres sur lesquelles chaque tonne de 
marchandises a été transportée. 


Tonnes-kilometres disponibles. || s’agit du nombre de 
kilometres parcourus lors de chaque vol multiplié par la 
capacité de charge utilisable de l’aéronef. Le chiffre obtenu 
correspond a la capacité de charge disponible pour le 
transport des passagers et/ou des marchandises. 


Tonnes-kilometres, passagers. On obtient ce chiffre en 
multipliant le nombre de passagers-kilométres par un poids 
fixe arbitrairement a 100.00 kilogrammes, qui est censé 
correspondre au poids moyen d'un passager avec des 
bagages en franchise. On divise ensuite le total par 1000 pour 
obtenir le résultat en tonnes-kilometres. 


Termes ayant trait aux données sur la base tarifaire 


Base tarifaire. || s’agit d’un code qui parait dans la case 
"Base tarifaire" du coupon de vol et qui représente le genre 
de service ou le rabais auquel le passager a droit. 


Groupes tarifaires. Aux fins des totalisations statistiques, les 
codes tarifaires déclarés par les transporteurs aériens sont 
groupes en catégories générales, qui sont décrites ci-aprés. 


e Classe affaires. || s’agit d’un niveau de tarif moins élevé 
que la premiere classe et plus élevé que le tarif de base. 
Il donne droit a différentes commodités (p. ex. fauteuils 
plus larges, places attribuées a l’avance). 

@ Classe économique. II s’agit d’un niveau de tarif de 
base moins couteux que celui de la premiére classe mais 
n'incluant pas les commodités (p. ex. fauteuils plus 
larges, consommations gratuites) afférentes au tarif de 
premiere classe. 

@ Premiere classe. Cette catégorie désigne le transport 
d'un passager ou de plusieurs passagers a qui des 
services de premiere qualité (p. ex. fauteuils plus larges, 
consommations gratuites) sont offerts. 

e@ Réduit. Il s’agit d'un tarif réduit généralement assorti 
d’une ou de plusieurs restrictions de voyage dont le prix 
est calcule comme pourcentage du plein tarif. Cette 
catégorie comprend différents tarifs réduits, comme le 
tarif noli-prix, le tarif de solde de places, le tarif excursion 
payable a |’avance et le tarif de groupe. 


e Autres. Cette catégorie regroupe les tarifs réduits 
accordés au personnel des compagnies aériennes, 
aux agents de voyages et aux militaires, ainsi que 
les codes tarifaires inconnus. 


Indice des tarifs aériens. Cet indice illustre les 
tendances pour tous les tarifs, le tarif de classe 
économique (y compris la classe affaires) et les tarifs 
réduits pour les vols tant intérieurs qu’internationaux. 
Le prix correspond aux recettes par passager- 
kilometre. 


Passager. Aux fins de |’enquéte sur la base tarifaire, 
on entend par passager une personne qui utilise les 
services d’un transporteur aérien, lequel est remuneéré 
pour les services ainsi rendus. Les employes du 
transporteur aérien et les autres personnes, y compris 
les enfants, qui ne paient qu’un montant symbolique 
ne sont pas comptés au nombre des passagers. 


Secteurs du nord et du sud. Il s’agit de la limite 
séparant les secteurs intérieurs du nord et du sud 
établie par la Loi nationale de 1987 sur les transports 
aux fins de la déreglementation. 


Services a horaire fixe. Ces services désignent le 
transport de passagers par aéronef dans le cadre 
duquel le transporteur aérien ou son mandataire 
exploite le service aérien ou vend directement au 
public des places selon un prix par place. 
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Tarif moyen. On obtient ce chiffre en divisant les recettes des 
transporteurs de niveau | par le nombre de passagers, 
déterminé au moyen des points d’origine et de destination 
indiqués sur les coupons de vol. 


Vols court-courriers. || s’agit de vols sur une distance de 
moins de 800 kilometres. 


Vols intérieurs. || s'’agit des vols reliant deux villes du 
Canada (y compris les vols intérieurs effectués dans le cadre 
de vols internationaux). 


Vols internationaux. || s’agit des vols reliant une ville du 
Canada et une ville d’un pays étranger, y compris les Etats- 
Unis. 


Vols long-courriers. || s’agit de vols sur une distance de 800 
kilometres ou plus. 


Autres termes 


Indice des prix des voyages. Voici les composantes de 
indice des prix des voyages: 


les couts du transport interurbain; 

les couts de !’utilisation des vehicules automobiles; 
les couts d’hébergement des voyageurs; 

les couts des aliments; 

les couts des droits d’entrée a des spectacles; 
l’indice des prix a la consommation. 
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The following standard symbols are used in 
Statistics Canada publications: 


figures not available. 
figures not appropriate or not applicable. 
- nil or zero. 
-- amount too small to be expressed. 
e estimated figures. 
p preliminary figures. 
r revised figures. 


x confidential to meet secrecy requirements of the 
Statistics Act. 


CONVERSION FACTORS 


Users wishing to convert data to imperial units can 
do so by using the following conversion factors as 
contained in the Canadian Metric Practice Guide, 
published by the Canadian Standards Association. 


Metric Imperial 
1 kilometre .621 statute mile 
1 litre .220 gallon 
1 kilogram 2.205 pounds 
1 tonne 1.102 tons, short 


2,000 pounds 


1 tonne-kilometre 685 ton-mile 
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Signes conventionnels 


Les signes conventionnels suivants sont 
uniformément dans les publications de Statistique Canada: 
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n’ayant pas lieu de figurer. 
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-- nombres infimes. 
e nombres estimés. 
p nombres provisoires. 
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FACTEURS DE CONVERSION 


Les utilisateurs désireux de convertir les données en 
unités de mesure impériales peuvent utiliser les facteurs de 
conversion suivants, qui sont tirés du Guide de familiarisation 
au systéme métrique, publié par |’Association canadienne de 
normalisation. 


Méetriques Impériales 
1 kilometre .621 mille terrestre 
1 litre .220 gallon 
t kilogramme 2.205 livres 
1 tonne 1.102 tonne courte 

2,000 livres 


1 tonne-kilométre .685 tonne-mille 
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Highlights 


Canadian air carriers reported a 15.6% growth in 
passengers carried in the fourth quarter of 1988, 
as compared to the fourth quarter of 1987. This 
growth occurred in both unit toll and charter 
markets, which grew by 15.9% and 13.6%, 
respectively. 


The unit toll market experienced a 24.4% growth 
in passenger-kilometres in the fourth quarter of 
1988. The larger increase in passenger-kilometres 
(as compared to passengers) indicates that the 
average trip length per passenger increased over 
the fourth quarter of 1987. Air Canada and 
Canadian Airlines International Ltd. shifted their 
capacity towards long haul domestic and 
international unit toll markets throughout 1988, as 
their affiliate connector networks became more 
established in the short to medium haul domestic 
and transborder markets. 


Unit toll hours flown increased by 36.5% over the 
fourth quarter of 1987. One factor behind this 
increase was the growth in the volume of 
operations performed by the affiliate connector 
network of Air Canada and Canadian Airlines 
International Ltd. The other major reason for this 
growth was that Air Canada experienced a labour 
dispute during part of the fourth quarter of 1987, 
which substantially reduced their level of activity 
during this period. 


Wardair increased its unit toll hours flown by 
152.2% in the fourth quarter of 1988, while 
increasing its charter hours flown by 54.9% over 
the fourth quarter of 1987. The Wardair fleet grew 
from nine aircraft during the fourth quarter of 1987 
to 18 aircraft during the fourth quarter of 1988. 
These fleet acquisitions allowed Wardair to 
continue to penetrate the unit toll markets, 
particularly on domestic and transatlantic routes. 


The passenger load factor on unit toll operations 
for all three major Canadian air carriers dropped in 
the fourth quarter of 1988. Air Canada, Canadian 
Airlines International Ltd. and Wardair reported 
decreases of 1.42, 4.60 and 7.26 percentage 
points respectively, compared to the fourth quarter 
of 1987. 


Air Canada and Wardair reported increases in their 
yields (passenger revenue per passenger- 
kilometre) on unit toll routes in the fourth quarter of 
1988, while Canadian Airlines International Ltd. 
reported a decrease when compared to the fourth 


Faits saillants 


Les transporteurs aériens canadiens ont déclaré une 
hausse de 15.6% pour les passagers transportés au 
quatriéme trimestre de 1988 par rappport au méme 
trimestre en 1987. Le marché des services a taxe unitaire 
a connu une hausse de 15.9% et celui des services 
d’affrétement a enregistré, quant a lui, une hausse de 
13.6%. 


Au cours du quatriéme trimestre de 1988, le nombre de 
passagers-kiloméires réalisés sur les liaisons a taxe 
unitaire a augmenté de 24.4%. L’augmentation plus 
substantielle des passagers-kilométres (comparativement 
aux passagers) signifie que la distance moyenne 
parcourue par chaque passager s’est accrue par rapport 
au quatriéme trimestre de 1987. Air Canada et les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée ont concentré leurs 
activités sur les marchés des services a taxe unitaire 
intérieurs de longue distance et internationaux au cours 
de 1988, étant donné que les réseaux des transporteurs 
affiliés ont exploité davantage de services a taxe unitaire 
sur les marchés intérieurs de courte et de moyenne 
distances et sur les marchés transfrontaliers. 


Les heures de vol pour les services a taxe unitaire ont 
augmenté de 36.5% comparativement au quatrieme 
trimestre de 1987. Cette hausse s’explique en grande 
partie par la croissance soutenue des réseaux d’affilies 
d’Air Canada et des Lignes aériennes Canadien 
International Ltée. De plus, Air Canada qui a été touche 
par un conflit de travail au cours d’une partie du 
quatriéme trimestre de 1987, avait vu ses activités 
diminuées considérablement lors de cette période. 


Comparativement au quatrieme trimestre de 1987, les 
heures de vol de Wardair ont augmenté de 152.2% pour 
les services a taxe unitaire et de 54.9% pour les services 
d'affretement. Mentionnons que la flotte de Wardair est 
passée de neuf aéronefs au quatriéme trimestre de 1987 
a 18 au quatriéme trimestre de 1988. Cette expansion lui 
a permis de concentrer davantage ses opérations sur les 
services a taxe unitaire, plus particuligrement sur les 
liaisons intérieures et transatlantiques. 


Au cours du quatriéme trimestre de 1988, les trois 
principaux transporteurs aériens Canadiens ont enregistré 
une baisse en termes de coefficient de remplissage de 
passagers sur les services a taxe unitaire. Par rapport au 
quatriéme trimestre de 1987, les coefficients de 
remplissage d’Air Canada, des Lignes aériennes 
Canadien International Ltée et de Wardair ont decliné 
respectivement de 1.42, 4.60 et 7.26 points de 
pourcentage. 


Au cours du quatrieéme trimestre de 1988, Air Canada et 
Wardair ont déclaré des augmentations dans leur rapport 
recettes-passagers par passager-kilométre pour les 
services a taxe unitaire alors que les Lignes aériennes 
Canadien International Ltée ont déclaré une diminution en 


quarter of 1987. Air Canada recaptured some of its 
share of the higher yield markets which had 
declined during the strike in the fourth quarter of 
1987. Wardair continued to shift its focus towards 
scheduled services, where it had _ particularly 
targetted domestic business travel. 


Air Canada reported an operating income of $35.1 
million in the fourth quarter of 1988, compared to 
its $125.7 million loss during the same quarter of 
1987. Although Wardair reported an increase of 
47.7% in its operating revenues during this period, 
it also experienced a 78.8% jump in operating 
expenses, leading to a $32.4 million operating 
loss, compared to an operating loss of $3.1 million 
in the fourth quarter of 1987. Canadian Airlines 
International Ltd. reported an operating loss of 
$32.4 million, after reporting an operating income 
of $28.4 million in the fourth quarter of 1987. 


Compared to a year ago, the fourth quarter 1988 
economy fare index for domestic scheduled 
services advanced by 10.6% in unadjusted terms, 
while the discount fare index rose by 0.4%. For 
the international markets, the economy fare index 
rose by 7.2%, while the discount fare index 
decreased by 0.9%. 


During the fourth quarter of 1988, 61.6% of 
domestic scheduled passengers travelled on 
discount fares, up from 55.0% in 1987. The main 
factor explaining this increase was the highly 
competitive environment among the three major 
carriers in the market for scheduled passenger 
traffic. For the international markets, two out of 
every three (66.7%) scheduled passengers flew on 
discount fares. 


The increase in the utilization of discount fares in 
the fourth quarter of 1988 was apparent in all 
provinces and territories. Quebec and Prince 
Edward Island with respective gains of 11.2 and 
10.0 percentage points compared to the same 
period in 1987, posted the largest increases. 


During the fourth quarter of 1988, the average fare 
paid by the air passengers on all domestic city- 
pairs amounted to $155, up 4.1% over the 
previous year. The average fare paid by the 
international passengers totalled $304, a decrease 
of 1.2% relative to a year earlier. 


vi 


comparaison au quatriéme trimestre de 1987. Air Canada 
a repris quelque peu sa part des marchés qui générent 
les plus fortes recettes-passagers par passager-kilométre, 
laquelle avait.chuté lors de |’arrét de travail survenu lors 
du quatriéme trimestre de 1987. Wardair a continué a 
concentrer ses opérations sur les services a horaire fixe, 
visant  particuligrement la catégorie des voyages 
d'affaires. 


Air Canada a déclaré un revenu d’exploitation de $35.1 
millions au cours du quatriéme trimestre de 1988; une 
année plus tdt, la compagnie avait enregistré une perte 
d’exploitation de $125.7 millions. Bien que Wardair ait 
déclaré une augmentation de 47.7% pour ses recettes 
d’exploitation au cours de cette période, cette compagnie 
a aussi connu une chute de 78.8% pour ses dépenses 
d’exploitation, ce qui lui confére une importante perte 
d’exploitation de $32.4 millions, comparativement a $3.1 
millions au quatriéme trimestre de 1987. Les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée ont déclaré une 
perte d’exploitation de $32.4 millions, aprés avoir déclaré 
un revenu d’exploitation de $28.4 millions au quatrieéme 
trimestre de 1987. 


Par rapport a l’année précédente, I'indice des tarifs de la 
classe économique non désaisonnalisé pour les services 
intérieurs a horaire fixe a progressé de 10.6% au cours du 
quatriéme trimestre de 1988, alors que |'indice des tarifs 
réduits a augmenté de 0.4%. Pour les marchés 
internationaux, l’indice des tarifs économiques s'est accru 
de 7.2%, alors que |'indice des tarifs réduits a diminué 
de 0.9%. 


Au cours du quatriéme trimestre de 1988, 61.6% des 
passagers de vols intérieurs a horaire fixe ont profité de 
tarifs réduits, en regard de 55.0% en 1987. Le principal 
facteur expliquant cette hausse est l'environnement 
fortement compétitif qui existe entre les trois principaux 
transporteurs dans le marché des services a horaire fixe 
de passagers. Pour les marchés internationaux, deux 
passagers sur trois (66.7%) des services a horaire fixe ont 
voyagé a tarif réduit. 


L’ensemble des provinces et des territoires ont connu une 
hausse dans I’utilisation des tarifs réduits au cours du 
quatriéme trimestre de 1988. Le Québec et |’le-du-Prince- 
Edouard avec des gains respectifs de 11.2 et 10.0 points 
de pourcentage ont enregistré les plus fortes 
augmentations par rapport a la méme période en 1987. 


Au cours du quatriéme trimestre de 1988, le tarif moyen 
payé par les passagers aériens pour l'ensemble des 
paires de villes intérieures se chiffrait a $155, en hausse 
de 4.1% par rapport a l'année précédente, alors que le 
tarif moyen payé par les passagers_ internationaux 
s'établissait a $304, en baisse de 1.2% par rapport a 
l'année précédente. 


Introduction 


Operational and financial data for the Canadian air 
transport industry were first published by the Dominion 
Bureau of Statistics in 1936. Since that time, these data 
have been published continuously in a variety of 
formats, with the most recent changes appearing in the 
1988 reference year data. 


On January 1, 1988, the National Transportation 
Act, 1987, became law. Prior to this, an intensive 
review was undertaken to ascertain the essential 
requirements for air carrier statistics of the National 
Transportation Agency, Transport Canada and 
Statistics Canada. As a result of this review, substantial 
changes were made to the reporting requirements for 
air Carriers. 


The revised reporting requirements were 
implemented at the beginning of 1988. These have had 
an impact on the availability of data for publication. In 
particular, the following should be noted: 


a) The reporting .level structure was completely 
redefined, in an attempt to stratify air carriers into 
more homogeneous groups, and to reduce the 
frequency and number of reporting statements 
which the carriers are required to complete. 


b) The reporting of operational statistics on specialty 
services was eliminated. 


c) The quarterly reporting of year-to-date financial 
data was discontinued. 


The redesigned quarterly publication Air Carrier 
Operations in Canada and the redesigned annual 
publication Canadian Civil Aviation maintain most of 
the past series and also include, for the first time, fare 
basis data (information on air passenger travel based 
on the fare type utilized). The quarterly publication 
delineates the performance of the Canadian air 
transport industry in terms of such key variables as 
number of passengers carried, tonne-kilometres flown, 
operating revenues and expenses. 


This publication, Air Carrier Operations in 
Canada, provides some _ historical perspective, 
displaying data for the current reference period and the 
same quarter of the previous year. In addition, the 
1987 data that appear in sections 1, 2, 3 and 4 of this 
publication have been re-tabulated using the 1988 
reporting level definitions. 


Introduction 


En 1936, le Bureau fédéral de la statistique a publié pour 
la premiére fois des statistiques d’exploitation et des données 
financiéres relatives au secteur du transport aérien au Canada. 
Depuis, ces données ont été publiées sans interruption selon 
différentes formes de présentations, les plus récentes modifi- 
cations ayant été apportées aux données recueillies pour 
l'année de référence 1988. 


Le 1er janvier 1988, la Loi nationale de 1987 sur les trans- 
ports est entrée en vigueur. Auparavant, on avait procédé a 
un examen attentif visant a établir les exigences fonda- 
mentales de |’Office national des transports, de Transports 
Canada et de Statistique Canada en matiere de données sur 
les transporteurs aériens. A lissue de cet examen, 
d'importants changements ont été apportés aux exigences de 
déclaration que doivent respecter les transporteurs aériens. 


Les nouvelles exigences de déclaration, qui ont été 
appliquées dés le début de 1988, ont eu une incidence sur les 
données devant étre publiées. Il convient notamment de 
prendre note des nouvelles exigences suivantes. 


a) On a redéfini complétement la structure des niveaux de 
déclaration afin de répartir les transporteurs aériens dans 
des groupes plus homogeénes et de réduire le nombre de 
formules que les transporteurs doivent remplir, ainsi que 
la fréquence avec laquelle ils doivent les remplir. 


b) On a_ supprimé la  déclaration des __ statistiques 
d’exploitation dans le cas des services spécialisés. 


c) La déclaration trimestrielle des données _financieres 
cumulées a été interrompue. 


Les deux publications remaniées, qui ont pour titre Opé- 
rations des transporteurs aériens au Canada (publication 
trimestrielle) et Aviation civile canadienne (publication 
annuelle), assurent en grande partie la continuité des séries 
chronologiques et renferment également, pour la premiere 
fois, des données sur la base tarifaire (renseignements sur le 
transport aérien de passagers fondés sur le genre de tarif). La 
publication trimestrielle permet de déterminer le rendement du 
secteur canadien du transport aérien d’aprés des variables 
clés telles que le nombre de passagers transportés, le nombre 
de tonnes-kilométres de méme que les recettes et les 
dépenses d’exploitation. 


La présente publication, intitulée Opérations des trans- 
porteurs aériens au Canada, fournit un certain contexte 
historique en présentant les données pour la période de 
référence et pour le méme trimestre de l’année précedente. 
En outre, les données de 1987 qui figurent aux sections 1, 2, 
3 et 4 de la publication ont été totalisées de nouveau en 
fonction des définitions révisées des niveaux de déclaration 
utilisés en 1988. 


Special Articles 


Yields on Scheduled Services for Selected 
Canadian Air Carriers, 1984-1988 


The table below presents data for selected 
Canadian Level | air carriers, for scheduled services for 
the years 1984 to 1988. The carriers included are 
those for which fare data are available, from the Fare 
Basis Survey of the Aviation Statistics Centre’. The 
variables shown are yield (cents per passenger- 
kilometre), average fare, and average trip length. 


Table 1 


Yield, Average Fare and Average Trip Length on 
Scheduled Services, 1984-1988 


Yield - Revenu moyen (¢) 
Average Fare - Tarif moyen 
Domestic -  Intérieur ($) 


International ($) 


Average Trip Length —- 
Distance moyenne de voyage (km) 


As can be seen in the above table, between 1984 
and 1988, there was an increase of only 5.5% in 
passenger yields on scheduled services performed by 
Canadian Level | air carriers. However, average fares 
on both domestic and international services have 
increased by 22.1% over these years. 


One reason that yields have not risen as fast as air 
fares is due to the change in the structure of the 
market for scheduled air services operated by 
Canadian air carriers. Air Canada and Canadian 
Airlines International Ltd. have focused their operations 
on longer haul markets, leaving much of the short to 
medium haul traffic to be carried by their affiliate 
connector networks. The effect of this change is 
particularly evident between 1986 and 1988, when the 
operations of CP Air, Pacific Western Airlines, 
Eastern Provincial Airways and Nordair were merged 
into Canadian Airlines International Ltd., and when the 
average trip length of Level | carriers included in the 
above table increased by 13.7%. 


’ For the years 1984 to 1986, the following carriers are 
included: Air Canada, CP Air, Pacific Western Airlines, 
Eastern Provincial Airways, and Nordair. For 1987 and 
1988, Air Canada, Canadian Airlines International Ltd. 
and Wardair are included. 


Etudes spéciales 


Les revenus moyens des services a horaire fixe pour 
certains transporteurs aériens canadiens, 1984-1988 


Le tableau ci-dessous présente des données pour 
certains transporteurs aériens canadiens de niveau |, pour les 
services a horaire fixe pour les années 1984 a 1988. Les 
transporteurs choisis sont ceux qui ont fourni des données a 
lEnquéte sur la base tarifaire du Centre des statistiques de 
l'aviation’. Les variables présentées sont le revenu moyen 
(cents par passager-kilomeétre), le tarif moyen et la distance 
moyenne de voyage. 


Tableau 1 


Revenu moyen, tarif moyen et distance moyenne de 
voyage, Services a horaire fixe, 1984-1988 


1984 1985 1986 1987 1988 
9.0 9.4 9.7 9.6 9.5 
122 128 134 147 149 
258 272 284 305 315 


610 1 663 1 690 1 822 i920 


Le tableau ci-dessus montre qu’entre 1984 et 1988, le 
revenu. moyen par passager-kilométre généré par les 
transporteurs aériens canadiens pour l’exploitation des 
services a horaire fixe a augmenté de seulement 5.5%. 
Cependant, les tarifs moyens payés par les passagers sur les 
liaisons intérieures et internationales ont augmenté de 22.1% 


‘dans les deux cas au cours de cette période. 


Les revenus moyens n’ont pas augmenté aussi 
rapidement que les tarifs moyens a cause du changement 
dans la structure du marché des services a horaire fixe 
exploités par les transporteurs aériens canadiens. Air Canada 
et les Lignes aériennes Canadien International Ltée ont 
concentré leurs activités sur les marchés de longue distance 
délaissant les marchés de courte et de moyenne distances au 
profit de leur réseau di’affiliés. L’effet de ce changement est 
particulierement évident entre 1986 et 1988, quand les 
activités de CP Air, Pacific Western Airlines, Eastern 
Provincial Airways et Nordair ont été amalgamées pour former 
les Lignes aériennes Canadien International Ltée, et que la 
distance moyenne de voyage des transporteurs de niveau | 
inclus dans le tableau ci-dessus a augmenté de 13.7%. 


1 Pour les années 1984 a 1986, les transporteurs suivants étaient 
inclus: Air Canada, CP Air, Pacific Western Airlines, Eastern 
Provincial Airways et Nordair. Pour 1987 et 1988, Air Canada, les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée et Wardair étaient 
inclus. 
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Longer haul flights require less revenue per 
passenger-kilometre to be charged by the carriers, 
because they are less costly (per passenger-kilometre 
flown), to operate. Therefore, while air fares for these 
carriers have increased, average trip length has also 
increased, causing yields to be relatively stable. 


Impact of Deregulation on Air Fares 


On January 1, 1988, a new economic regulatory 
reform for air transportation took place in Canada. With 
this reform, notable changes in domestic air fares were 
expected as a result of increases in both price 
competition and service competition. Did the air fares 
paid by the travellers in Canada match the 
expectations? This question will be assessed with the 
help of the fare basis data. 


As evidenced by Figure 1, the initial impact of the 
new economic regulatory reform in the Canadian air 
transport industry has been the widespread use of 
discount fares. Indeed, during each quarter in 1988, 
almost two out of every three domestic scheduled 
passengers flew on discount fares in the deregulated 
southern sector, while in the previous year, discount 
passengers accounted for 55.0% of total air travel?. 
Canada’s regulated northern sector also posted gains 


1 The estimates presented in this study relate to the 
domestic scheduled operations (including domestic 
portions of international flights) of Level | air Carriers. 


Figure 1 
Discount Fare Utilization, by Sector, 
1983-1988 
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Pour les vols tongs-courriers, les transporteurs exigent 
moins de recettes par passager-kilomeétre puisque ces vols 
sont moins dispendieux a exploiter (par passager-kilometre 
réalisé). Par conséquent, bien que les tarifs de ces 
transporteurs aient augmente, la distance moyenne de voyage 
s'est également accrue avec le résultat que les revenus 
moyens sont demeurés relativement constants. 


Effet de la déréglementation sur les tarifs aériens 


Depuis le 1¢" janvier 1988, une nouvelle réforme de la 
réglementation économique du transport aerien a été 
introduite au Canada. Avec cette réforme, des changements 
importants dans les tarifs aériens au Canada etaient anticipés 
suite a une amélioration de la situation concurrentielle a la fois 
au niveau des prix et des services. Les tarifs aériens payés 
par les voyageurs au Canada ont-ils coincide avec les 
attentes? Cette question sera évaluée a l’aide de données sur 
la base tarifaire. 


Tel qu'il est montré a la Figure 1, la nouvelle 
réglementation économique dans l'industrie canadienne du 
transport aérien a eu comme effet initial d’accroitre |’utilisation 
des tarifs réduits. En effet, au cours de chaque trimestre en 
1988, prés de deux passagers sur trois des services intérieurs 
a horaire fixe ont voyagé a tarif réduit dans le secteur 
déréglementé du sud, alors qu’au cours de l'année 
précédente, les passagers voyageant a prix réduit ont 
représenté 55.0% du total des voyages aériens!. Le secteur 


1 Les estimations présentées dans cette étude portent sur les 
services intérieurs a horaire fixe (y compris les trongons 
intérieurs des vols internationaux) des transporteurs aériens de 
niveau |. 


Figure 1 
Utilisation des tarifs réduits, selon le secteur, 
1983-1988 
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in each quarter of 1988 compared to 1987, although 
the increases were less notable than in the deregulated 
zone. 


The unprecedented proportion of discount fares in 
Canada in 1988 can be attributed to four principal 
factors: 


@ intense competition between Air Canada, Canadian 
Airlines International Ltd. and Wardair for market 
share stimulated the size of the discount; 


@ a noticeable increase in the number of discount 
fares offered on the highly competitive long-haul 
transcontinental routes; 

@ the transfer of low-density regional and_ local 
routes from major to affiliate carriers reduced the 
size of the major airlines’ systems, introducing a 
measurement factor into the apparent level of 
discounting; 

@ the Olympic Winter Games in Calgary also had an 
impact on utilization of discount fares during the 
first quarter of 1988. 


Although the trend observed in the above figure 
clearly depicted that more discounting prevailed in 
1988 than in 1987, one should not necessarily 
conclude that everyone paid cheaper fares. 


Indeed, as can be seen in Figure 2, the average of 
all fares paid by the passengers on all city-pairs in the 
deregulated zone continued to creep upwards during 


Figure 2 


Average Domestic Fares, by Sector, 
by Fare Type Group, 1983-1988 
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réglementé du nord du Canada a également enregistré des 
hausses dans chaque trimestre de 1988 par rapport a 1987, 
bien que les augmentations aient été moins importantes que 
dans la zone déréglementée. 


La proportion sans précédent de tarifs réduits au Canada 
en 1988 peut étre attribuée a quatre principaux facteurs: 


e@ la concurrence intense entre Air Canada, les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée et Wardair pour 
acquérir une plus grande part du marché a favorisé 
l’accroissement des tarifs réduits; 

@ une forte augmentation du nombre de tarifs réduits offerts 
dans le secteur trés compétitif des services 
transcontinentaux de longues distances; 

@ le transfert des routes régionales et locales a faible 
densité des principaux transporteurs aux transporteurs 
affiliés a réduit la grandeur des systémes des principales 
compagnies aériennes, introduisant un facteur de mesure 
dans le niveau apparent des tarifs réduits; 

@ les Jeux olympiques d’hiver de Calgary ont également 
influé sur lutilisation des tarifs réduits au cours du 
premier trimestre de 1988. 


Bien que la tendance observée dans la figure ci-dessus 
montre clairement que plus de passagers ont bénéficié de 
tarifs réduits en 1988 par rapport a 1987, on ne doit pas 
nécessairement conclure que chaque passager a payé des 
tarifs moins chers. 


En effet, comme on peut le constater a la Figure 2, le tarif 
moyen (tous types de tarifs) payé par les passagers pour 
l'ensemble des paires de villes dans la zone déréglementée a 


Figure 2 
Tarifs moyens intérieurs, selon le secteur, 
selon le groupe tarifaire, 1983-1988 
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1988 (except for the third quarter). In 1988, the average 
of all fares rose 1.7% over the previous year to reach 
$149. 


The most notable source of price increase was 
due to buoyant economy fares2, which jumped sharply 
(+ 15.7%), to average $209. As shown in Figure 2, the 
impact of the economic regulatory reform on economy 
fares seems evident. Economy fares rose faster in the 
southern sector (+ 15.7%) than in the northern sector 
(+6.9%), where services are still regulated. It is 
worthwhile to note that for the first time since 1983, the 
average economy fare in the deregulated sector was 
higher than in the regulated sector. 


If economy fares have increased much more 
rapidly in 1988 than in the era of regulation, the 
discount fares have not followed the same upward 
trend. In 1988, the discount fare levels were lower than 
the 1987 levels for all northern and southern services; 
in the regulated zone, they dropped by 0.7%, while 
they retreated by 1.6% in the deregulated zone. 


During the first year of deregulation in Canada, the 
average discount offered on economy fares in the 
southern zone increased by 9.7 percentage points, 
compared to 1987, to about 44% off the economy 
fare2. In 1983, the discount off the economy fare 
averaged about 24%. (See Figure 3.) 


2 Includes business class fares. 


Figure 3 
Discount Off the Economy Fare, by Sector, 
1983-1988 
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continué de se redresser au cours de 1988 (a l'exception du 
troisiéme trimestre). En 1988, le tarif moyen (tous types de 
tarifs) a augmenté de 1.7% par rapport a l'année précedente 
pour atteindre $149. 


La poussée des tarifs économiques? explique la plus 
grande partie de cette progression; ils se sont accrus 
fortement (+15.7%), pour s’établir a $209. Tel qu'il est 
montré a la Figure 2, l’impact de la réforme de la 
réglementation économique sur les tarifs de la classe 
économique semble évidente. Les tarifs économiques se sont 
accrus plus rapidement dans le secteur sud (+ 15.7%) que 
dans le secteur nord (+6.9%), ol les services sont encore 
réglementés. || vaut la peine de souligner que pour la 
premiére fois depuis 1983, le tarif économique moyen dans le 
secteur déréglementé était plus élevé que dans le secteur 
réglementeé. 


Si les tarifs économiques ont augmenté beaucoup plus 
rapidement en 1988 que dans |l’ére de réglementation, les 
tarifs réduits n’ont pas suivi le méme schéma de croissance. 
En 1988, les niveaux des tarifs réduits étaient inférieurs aux 
niveaux de 1987 pour l'ensemble des services dans les 
secteurs nord et sud; dans la zone réglementée, ils ont reculé 
de 0.7%, alors qu’ils se sont repliés de 1.6% dans la zone 
déréglementée. 


Au cours de la premiére année de la déréglementation au 
Canada, la réduction moyenne offerte sur les _ tarifs 
économiques dans la zone du sud a augmenté de 9.7 points 
de pourcentage, par rapport a 1987, pour s’établir a environ 
44% du tarif 6conomique2. En 1983, le rabais par rapport au 
tarif économique a atteint en moyenne 24%. (Voir Figure 3.) 


2 Comprend la classe affaires. 


Figure 3 


Rabais par rapport au tarif economique, 
selon le secteur, 1983-1988 
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Figure 3 also shows that seasonality is a factor in 
the discounts offered. For example, the third quarter 
which is the high season for air travel in Canada, offers 
fare cuts that are lower than those offered in the low 
season. 


Major Carrier Affiliates and the Unit Toll Market - 
Fourth Quarter, 1988 


Table 2 below presents the operations of the 
affiliate network of Air Canada and Canadian Airlines 
International Ltd. 


The Air Canada affiliate network consists of Air 
Alliance, Air BC, Air Nova, Air Ontario, Air Toronto (a 
division. of Soundair Corporation) and Northwest 
Territorial Airways. The Canadian Airlines International 
affiliate network includes Air Atlantic, Calm Air, Lignes 
aériennes Inter-Quebec, Ontario Express, Quebecair 
and Time Air. Unit toll services of Quebecair and 
Lignes aériennes Inter-Quebec are marketed under the 
name of Inter-Canadian. 


Table 2 


Unit Toll Operations of the Affiliate Network of the 
Two Major Canadian Air Carriers - 
Fourth Quarter, 1988 


La Figure 3 montre également que la saisonnalité est un 
facteur a considérer dans les rabais offerts. Par exemple, le 
troisieéme trimestre qui est la saison de pointe au Canada, 
offre des réductions de tarifs inférieures a celles offertes lors 
de la saison creuse. 


Les affiliés des principaux transporteurs et le marché 
des services a taxe unitaire - Quatrieme trimestre, 1988 


Le tableau 2 ci-dessous présente les opérations du 
réseau diaffiliés pour Air Canada et les Lignes aériennes 
Canadien International Ltée. 


Le réseau diaffiliés d’Air Canada est constitué de: Air 
Alliance, Air BC, Air Nova, Air Ontario, Air Toronto (une 
division de la société Soundair) et Northwest Territorial 
Airways. Le réseau diaffiliés pour les Lignes aériennes 
Canadien International Ltée se compose de: Air Atlantic, Calm 
Air, les Lignes aériennes Inter-Québec, Ontario Express, 
Québecair et Time Air. Les services a taxe unitaire pour 
Québecair et les Lignes aériennes Inter-Québec sont connus 
sous la marque de commerce Inter-Canadien. 


Tableau 2 


Opérations des services a taxe unitaire du réseau 
d’affiliés des deux principaux transporteurs aériens 
canadiens - Quatriéme trimestre, 1988 


Air Canada Canadian Air Canada Canadian 
Affiliates Airlines Family Airlines 
International International 
Affiliates Family 
Affiliés Affiliés des Groupe Groupe des 
d’Air Canada Lignes aériennes Air Canada Lignes aériennes 
Canadien Canadien 
International International 
Passengers - Passagers 631 841 685 914 3 699 243 2 637 572 — 
Market Share - Part du marché %o 9.00 9.77 52.69 37.57 
Passenger-kilometres — Passagers- 
kilometres 242 096 794 243 274 703 5 203 444 394 4 381 020 437 
Market Share - Part du marché %, 2.22 2.23 47.63 40.10 
Passenger revenue — Recettes- 
passagers $ 59 596 143 65 397 598 611 109 143 455 652 450 
Hours Flown — Heures de vol 37 070 45 786 121 815 116 026 
Passenger revenue per passenger- 
kilometre - Recettes-passagers 
par passager-kilometre $ 0.25 0.27 0.12 0.10 
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Section 1 Section 1 


THE QUARTER IN REVIEW REVUE DU TRIMESTRE 
Table 1.1 Tableau 1.1 
Ratios - Canadian Air Carriers, Level |, Rapports - Transporteurs aériens canadiens de 
October-December 1988 niveau |, Octobre-décembre 1988 
a Ea aa Ee Ee Se ee ee 
Total Air Canada 
Change Change 
1987 1988 1987 1988 

Variation Variation 

ee NeIEn Seeeenney Snes reese) ee eee ee eee 
% % 


Passenger revenue per passenger-kilometre, unit toll 
services — Recettes-passagers par passager- 
kilometre, services a taxe unitaire $ 0.102 0.100 -2.4 0.109 0.111 1.8 


Goods-revenue per goods tonne-kilometre, unit toll 
services -— Recettes-marchandises par tonne- 
kilometre de marchandises, services a taxe unitaire $ 0.425 0.385 -9.5 0.407 0.399 -2.1 


Revenues per tonne-kilometre, unit toll and charter 
services - Recettes par tonne-kilometre, services 
a taxe unitaire et d’affretement $ 0.826 0.796 -3.6 0.841 0.870 3.4 


Total operating revenues per employee — Total 
des recettes d’exploitation par employe $ 29 736 32 495 9.3 23 180 30 339 30.9 


Total operating revenues to total operating 
expenses — Total des recettes d’exploi- 
tation par rapport au total des dépenses 


d’exploitation % 91.64 97.70 Be 80.02 105.50 
ee ies 6 ee re ee ee 
Canadi»n Wardair 
Change Change 
1987 1988 1987 1988 
Variation Variation 
ee Pee ee ee 
% % 


Passenger revenue per passenger-kilometre, unit toll 
services — Recettes-passagers par passager- 
kilometre, services a taxe unitaire $ 0.104 0.094 -9.3 0.060 0.067 ae: 


Goods-revenue per goods tonne-kilometre, unit toll 
services — Recettes-marchandises par tonne- 
kilometre de marchandises, services a taxe unitaire $ 0.498 0.379 -23.8 0.216 0.289 33.8 


Revenues per tonne-kilometre, unit toll and charter 
services — Recettes par tonne-kilometre, services 
a taxe unitaire et d’affretement $ 0.900 0.793 -11.9 0.535 0.556 3.9 


Total operating revenues per employee — Total 
des recettes d’exploitation par employe $ 38 166 32 982 -13.6 45 068 47 451 Eis 


Total operating revenues to total operating 
expenses — Total des recettes d’exploi- 
tation par rapport au total des dépenses 
d’exploitation % 105.87 93.90 = 96.49 79.70 
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Table 1.2 Tableau 1.2 
Selected Economic and Demographic Indicators, Indicateurs économiques et démographiques choisis, 
October-December 1988 Octobre-décembre 1988 
earner aah ee et ie ee eid rns AT a te eel 
Change 
1987 1988 
Variation 


—erw«rere_____————————————O Oo 


%o 


Population of Canada - Population du Canada 000 25 720.5 26 018.4 iee 
Employed labour force (s.a.) - Population active 

occupée (dés.) 3 000 13 118.0 13 353.0 1.8 
Disposable income' - Revenu disponible’ $'000’000 371 624.0 410 388.0 10.4 
Per capita disposable income’ - Revenu 

disponible par habitant' $ 14 448.6 15 773.0 9.2 


Per capita trip spending (including fares)? — 

Dépenses de voyage par habitant (comprend le 

cott du transport)? 
—- Domestic travel — Voyages intérieurs $ (3) 106.2 Be 
— International travel - Voyages internationaux $ 69.6 76:3 9.6 
Average spending per trip (including fares)* - 

Dépenses moyennes par voyage (comprend 

le coat du transport)* 
- Domestic travel — Voyages intérieurs $ Ea(3) 575.5 fh 
— International travel - Voyages internationaux $ 1 079.9 1 008.6 -6.6 
Average cost of air fares (Level | carriers) - 

Codt moyen du transport aérien 

(transporteurs de niveau 1) 


- Domestic travel - Voyages intérieurs $ 149.1 oSve 4.1 
— International travel - Voyages internationaux $ 307.7 304.0 -1.2 
Consumer Price Index - Indice des prix a 

la consommation 1983 = 100 
- Allitems - Ensemble 119.6 124.6 4.2 
- Transportation - Transports 118.5 119.7 1.0 
- Public transportation - Transport public 132.7 123.2 -7.2 
Travel price index — Indice des prix des 

voyages 1983 = 100 U23ht 123.1 - 


Air fare index (Level | carriers) - Indice 
des tarifs aériens (transporteurs de 


niveau |) 1983 = 100 
- Domestic travel - Voyages intérieurs 123.0 130.5 6.1 
- International travel - Voyages internationaux 109.9 110.6 0.6 
Index of real domestic product (s.a.) — Indice : 

du produit intérieur réel (dés.) 1983 = 100 
- All industries - Toutes les industries 122.9 127.7 3.9 
- Transport industry - Industrie du 

transport 128.1 eee Be 

- Air transportation - Transport aérien 128.9 153.1 18.8 
Air transport as a percentage of the 

transport industry’s real domestic product —- 

Pourcentage du transport aérien dans le 

produit intérieur réel de l'industrie 

du transport % 16.0 18.4 


(S.a.) - seasonally adjusted - (dés.) - désaisonnalisé 

u Disposable income figures relate to all Canadians and not only those that travel. - Les chiffres du revenu disponible 
S'appliquent a tous les Canadiens et non seulement a& ceux qui voyagent. 

Source: Canadian Statistical Review and Bank of Canada. - Revue statistique du Canada et Banque du Canada. 

2 Includes international passenger fares. - Comprend le prix du transport des voyages internationaux. 

3 This figure is not available for the year 1987, the Canadian Travel Survey being conducted every two years. For the period 

October-December 1986, the per capita trip spending totalled $87.1 and the average spending per trip, $513.3. - Ce chiffre 

n'est pas disponible pour l’année 1987, |’enquéte sur les voyages des Canadiens étant menée a tous les deux ans. Au cours de 

la période Octobre-décembre 1986, les dépenses de voyage par habitant totalisaient $87.1 et les dépenses moyennes par 

voyage, $513.3. 

Relates to overnight trios by Canadian residents travelling by plane. - For overseas trips, includes other modes of transportation. 

- Correspond aux voyages d’une nuit ou plus effectués par les résidents canadiens voyageant par avion. Pour les voyages 

outre-mer, Comprend d'autres modes de transport. 
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STATISTIQUES D’EXPLOITATION 


Section 2 
OPERATING STATISTICS 


Table 2.1 Tableau 2.1 


Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 
October-December 1988 Canadiens, Octobre-décembre 1988 


a a aac aEaeEEEEa EEE TEESE TEE 


Levels I-III Levels I-IV 
Niveaux I-III Niveaux I-IV 
Change Change 
1987 1988 1987 1988 
Variation Variation 
a ee ee ee ee ee eee eee ES Se 
000 000 % 000 000 % 

All services - Tous les services 
Number of carriers included’ - Nombre de 

transporteurs inclus' 92 88 -4.3 274 264 -3.6 
Passengers - Passagers 6 907 7 938 14.9 Zorn, 8 217 15.6 
Goods carried - Marchandises transportées kg 135 860 150 490 10.8 144 351 160 171 11.0 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 13 609 492 13 926 670 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, 

tonnes-kilometres 1 360 949 1 392 667 
Goods tonne-kilometres —- Marchandises, 

tonnes-kilometres 414 164 450 821 
Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 

kilometres 1775 114 ee 1 843 488 xe 
Hours flown —- Heures de vol 304 360 18.5 411 480 17.0 
Unit toll services - Services a taxe unitaire 
Passengers -— Passagers 5 970 6 878 5:2 6 062 7 026 15.9 
Goods carried - Marchandises transportees kg 100 060 125 136 25.1 100 150 125 278 255 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 8 760 540 10 883 282 24.2 8 788 735 10 931 879 24.4 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilometres 876 054 =1 088 328 24.2 878 874 1093 188 24.4 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilometres 297 428 383 931 29.1 297 456 383 972 29.1 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 1173482 1472 259 250 1176 329 1477 160 25.6 
Hours flown — Heures de vol 220 283 28.9 229 313 36.5 
Charter services - Services d’affretement 
Passengers — Passagers 937 1 059 13.0 1 049 1191 13.6 
Goods carried - Marchandises transportées kg 35 800 25 354 -29.2 44 202 34 893 -21.1 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 2 726 209 2 994 790 
Passenger tonne-kilometres —- Passagers, 

tonnes-kilometres 272 621 299 479 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilometres 30 233 66 848 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 302 854 366 327 
Hours flown: fixed wing — Heures de vol: a 

voilure fixe 82 75 -8.6 121 109 -9.5 
Hours flown: helicopters — Heures de vol: 

hélicopteres 2 2 -10.4 61 58 -3.9 
Hours flown: total - Heures de vol: total 84 77 -8.6 181 167 -7.7 


1 Figures expressed in full, not in thousands. — Chiffres exprimés en entier, non en milliers. 


Table 2.2 


Operating Statistics, by Sector - Canadian Air 
Carriers, Levels I-IV, October-December 1988 


All services - Tous les services 
Passengers - Passagers 

Goods carried - Marchandises transportées 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 


Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilométres 

Goods tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kiloméetres 


Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 


Hours flown — Heures de vol 


Unit toll services - Services a taxe unitaire 
Passengers -— Passagers 

Goods carried - Marchandises transportées 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 


Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres —- Marchandises, 
tonnes-kilometres 


Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 


Hours flown — Heures de vol 


Charter services - Services d’affrétement 
Passengers — Passagers 

Goods carried —- Marchandises transportées 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 


Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres —- Marchandises, 
tonnes-kilometres 


Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 


Hours flown: fixed wing — Heures de vol: a 
voilure fixe 

Hours flown: helicopters — Heures de vol: 
hélicopteres 

Hours flown: total - Heures de vol: total 


kg 


kg 


Tableau 2.2 
Statistiques d’exploitation, par secteur - Transporteurs 


aériens canadiens des niveaux I-IV, 


Octobre-décembre 1988 


Domestic 
Intérieur 
Change 
1988 1988/1987 
Variation 
000 % 
5 643 8.6 
102 042 Ghee 
5 495 571 
549 557 
136 040 
685 597 
378 12.1 
5 421 10.2 
78 393 18.5 
5 399 242 13.8 
539 924 13.8 
119 960 16.2 
659 884 14.2 
247 34.4 
222 -19.2 
23 650 -27.7 
96 328 
9 633 
16 080 
PASTE 
79 “17.3 
52 -10.2 
1134 -14.6 


Transborder 


Transfrontalier 


Change 
1988 1988/1987 
Variation 
000 % 
1 380 36.5 
14 294 3.0 
2 377 366 
2975730 
40 776 
278 512 
46 Sire 
884 45.1 
10 388 35.3 
1 255 786 34.4 
125 579 34.4 
28 298 46.4 
153 876 36.5 
31 51.0 
496 PRUS) 
3 906 -37.0 
let2taoor 
112 158 
12 478 
124 636 
15 15.1 
-- -98.8 
15 3.8 


Other international 


Autre international 


1988 


000 


1 194 

43 835 

6 053 733 
605 373 


274 005 


879 378 
56 


721 

36 497 

4 276 852 
427 685 
235 714 


663 400 
35 


473 

7 337 

1 776 881 
177 688 


38 290 


215 978 


15 


6 
21 


Change 
1988/1987 
Variation 


% 


32.0 
38.7 


47.8 


35.5 
38.7 
37.5 


37.5 


34.8 


36.5 
40.0 


27.0 
38.8 


Table 2.3 Tableau 2.3 
Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 
Level I, October-December 1988 canadiens de niveau |, Octobre-décembre 1988 
Total Air Canada 
Change Change 
1987 1988 1987 1988 
Variation Variation 
000 000 % 000 000 % 

All services - Tous les services 
Passengers — Passagers 5 244 5 926 13.0 2 383 SlizS Sa:2 
Goods carried — Marchandises transportées kg 89 752 116 023 29.3 57 293 70 845 23.7 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 9 691 637 11 776 637 2125 3940 313 5304 003 34.6 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilometres 969 164 1177 664 2185 394 031 530 400 34.6 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilometres 309 436 391 838 26.6 187 712 227 685 Pa 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 1278600 1569 502 22.8 581 743 758 085 30.3 
Hours flown -— Heures de vol 145 184 26.8 65 87 34.8 
Unit toll services - Services a taxe unitaire 
Passengers — Passagers 4 736 5 355 out 2,315 3 067 2.0 
Goods carried — Marchandises transportées kg 86 237 113 012 31.0 56 280 70 272 24.9 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres 8 293 680 10 197 431 23.0 3721 384 4961 348 33.3 
Available seat-kilometres - Siéges-kilometres 

disponibles 12 500 431 16 294 315 30.4 5 698 332 7 765 822 36.3 
Passenger load factor - Coefficient de 

remplissage, passagers % 66.35 62.58 eh 65.31 63.89 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilometres 829 368 1019 743 23.0 372 138 496 135 SHENG) 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilometres 288 813 376 222 30.3 176 786 224 722 Pa 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 1118 181 1395 965 24.8 548 924 720 857 ete! 
Available tonne-kilometres - Tonnes-kilometres 

disponibles 1891 831 2410590 27.4 931705 1 247 702 33.9 
Weight load factor - Coefficient de 

chargement % 59.11 57.91 a2 58.92 57.77 a 
Hours flown — Heures de vol 132 169 28.1 63 85 35.1 
Charter services - Services d’affretement 
Passengers — Passagers 508 571 V2:3 68 106 56.6 
Goods carried - Marchandises transportées kg 3514 3011 -14.3 1014 573 -43.4 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres 1397957 1579 206 13.0 218 929 342 655 56.5 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilometres 139 796 157 921 13.0 21 893 34 266 56.5 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilometres 20 623 15 616 -24.3 10 926 2 962 -72.9 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 160 419 WAG} CYS 8.2 32 819 37 228 13.4 
Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 

voilure fixe 14 16 14.2 2 3 26.8 
Hours flown: helicopters - Heures de vol: 

hélicopteres : . : : 


Hours flown: total - Heures de vol: total 14 16 14.2 2 3 26.8 


Table 2.3 Tableau 2.3 


Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 
Level |, October-December 1988 - Concluded canadiens de niveau |, Octobre-décembre 1988 - fin 


——e—ea$@$sM0M0 555 ee ee ee eee eee 


Canadi»n 


Change 


Variation 


Wardair 


Change 


Variation 


000 000 000 000 

All services - Tous les services 
Passengers — Passagers 2 494 2176 "12.7 367 576 56.9 
Goods carried —- Marchandises transportées kg 26 245 37 989 44.7 6 213 7 189 iS he7e 
Passenger-kilometres — Passagers-kilomeétres 4 373 248 4587 136 4.9 1378075 1 885498 36.8 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, 

tonnes-kilométres 437 325 458 714 4.9 137 808 188 550 36.8 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilomeéetres 95 995 128 660 34.0 207730 35 493 37.9 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 533 319 587 374 10.1 163 538 224 043 37.0 
Hours flown — Heures de vol 71 78 8.7 9 19 113.6 
Unit toll services - Services a taxe unitaire 
Passengers - Passagers 2 243 1 952 -13.0 ai 336 89.6 
Goods carried - Marchandises transportées kg 20) 515) 37 55% 47.2 4 443 5 183 16.7 
Passenger-kilometres — Passagers-kilomeétres 3892060 4 137 746 6.3 680 235 1 098 338 61.5 
Available seat-kilometres — Siéges-kilométres 

disponibles 5 683 203 6477 122 14.0 1118 896 2051371 83.3 
Passenger load factor — Coefficient de 

remplissage, passagers % 68.48 63.88 60.80 53.54 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilometres 389 206 413 775 6.3 68 024 109 834 61.5 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilomeéetres 94 399 127 720 35.3 17 629 23 780 34.9 
Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 

kilometres 483 605 541 494 12.0 85 653 133 613 56.0 
Available tonne-kilometres - Tonnes-kilométres 

disponibles 780 743 914 649 17.2 179 383 248 239 38.4 
Weight load factor - Coefficient de 

chargement % 61.94 59.20 ae 47.75 53.82 ae 
Hours flown — Heures de vol 63 70 10.6 5 14 152.2 
Charter services - Services d’affrétement 
Passengers - Passagers 250 225 -10.3 190 240 26.4 
Goods carried - Marchandises transportées kg 731 432 -40.8 1770 2 006 133 
Passenger-kilometres — Passagers-kilométres 481 188 449 390 -6.6 697 840 787 160 12.8 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kiloméetres 48 119 44 939 6.6 69 784 78 716 12.8 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilométres 1 596 940 -41.1 8101 11 713 44.6 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilométres 49 715 45 879 -7.7 77 885 90 429 16.1 
Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 

voilure fixe 8 7 -7.1 4 6 54.9 
Hours flown: helicopters - Heures de vol: 

hélicoptéres - - - - - A 
Hours flown: total — Heures de vol: total 8 7 -7.1 4 6 54.9 


Table 2.4 Tableau 2.4 
Helicopter Hours Flown, by Sector, by Province Heures de vol des hélicopteres par secteur, par 
and Territory - Canadian Air Carriers, province et territoire - Transporteurs aériens 
October-December 1988 canadiens, Octobre-décembre 1988 
Oe ae ne ee ee ee 
Change 
1987 1988 
Variation 
ee ee 
No. -— Nbre No. - Nbre % 
Number of carriers — Nombre de 
transporteurs 56 49 -12.5 
Domestic - Interieur 
Newfoundland - Terre-Neuve 5 109 4 052 -20.7 
Prince Edward Island - lle-du- 

Prince-Edouard - - - 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 125 4 -100.0 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 1 - -100.0 
Quebec - Québec 12 147 12 560 3.4 
Ontario 7 232 6 088 -15.8 
Manitoba 1 934 1 790 -7.4 
Saskatchewan Uezasyy 1 067 -38.6 
Alberta 7 683 6 634 -13.7 
British Columbia - Colombie-Britannique 17 109 16 565 -3.2 
Yukon 1 599 774 -51.6 
Northwest Territories - Territoires du : 

Nord-Ouest 3 386 2 625 -22.5 
Total 58 062 52 155 -10.2 

international 2 531 6 078 140.1 


Total 60 593 58 233 =319 


Section 3 Section 3 
FINANCIAL DATA DONNEES FINANCIERES 
Table 3.1 Tableau 3.1 
Income Statement - Canadian Air Carriers, Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens 
Levels I-Ill, October-December 1988 des niveaux I-Ill, Octobre-décembre 1988 
ee ne a a a a ea ee ere eR it DE ee 
Change 
1987 1988 
Variation 
———— ee ee ee 
, $ ‘000 $ 000 % 

Operating revenues - Recettes d’exploitation 
Unit toll services - Services a taxe 

unitaire 1 092 643 1318 905 20.7 
- Passengers - Passagers ss 1 160 447 
- Goods - Marchandises Zs 158 458 a 
Charter services — Services d’affrétement 169 683 192 427 13.4 
- Passengers - Passagers = 173 262 ik 
- Goods - Marchandises a 19 165 
Other flying services - Autres services 

aériens 5 530 3 032 -45.2 
Subsidies - Subventions d’exploitation es 1 207 on 
Net incidental air transport related revenue — 

Recettes accessoires liées au transport 

aérien, nettes 59 079 66 457 12.5 
Total operating revenues — Total des recettes 

d’exploitation 1 326 935 1 582 028 19.2 
Operating expenses - Dépenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment - 

Frais d’entretien, biens et équipement au sol 22 884 18 939 -17.2 
Aircraft operations — Exploitation des 

aéronefs 463 720 544 163 17.3 
Maintenance, flight equipment - Frais 

d’entretien, equipement de vol 177 636 200 911 13.1 
General services and administration - Services 

généraux et administration 703 958 790 326 12.3 
Depreciation — Dépréciation 68 652 59 319 -13.6 
Total operating expenses - Total des dépenses 

d’exploitation 1 436 851 1 613 658 12.3 
Operating income (loss) - Revenu (perte) 

d’exploitation (109 917) (31 630) -71.2 
Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 

(dépenses) hors exploitation 
Capital gains (losses), net - Gains (pertes) 

de capital, nets (6 153) 62 256 
Interest and discount income -— Revenus 

d’intéréts et d’escomptes 14 569 22 829 56.7 
Interest expenses — Intéréts versés 57 726 76 676 32.8 


Miscellaneous non-operating income (expenses), 

net — Revenus (dépenses) divers hors 

exploitation, nets (4 306) (25 346) 488.6 
Total non-operating income (expenses), net — 

Total des revenus (dépenses) hors 

exploitation, nets (53 616) (16 936) -68.4 
Income (loss) before provision for income 

taxes - Revenu (perte) avant deductions 

de l’impot ; (163 533) (48 566) -70.3 
Provision for income taxes (tax refund) — 

Provision pour l’impdt sur le revenu 

(remboursement d’impdt) (70 984) (27 958) -60.6 
Net income (loss) - Revenu (perte) net (92 549) (20 609) -77.7 
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Table 3.2 


Income Statement - Canadian Air Carriers, 


Level |, October-December 1988 


Operating revenues - Recettes d’exploitation 


Unit toll services - Services a taxe 
unitaire 

- Passengers - Passagers 

- Goods - Marchandises 


Charter services - Services d’affretement 
- Passengers - Passagers 
- Goods - Marchandises 


Other flying services - Autres services 
aériens 

Subsidies - Subventions d’exploitation 

Net incidental air transport related revenue — 
Recettes accessoires liées au transport 
aérien, nettes 

Total operating revenues — Total des recettes 
d’exploitation 


Operating expenses - Depenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment — 
Frais d’entretien, biens et equipement au sol 

Aircraft operations — Exploitation des 
aéronefs 

Maintenance, flight equipment - Frais 
d’entretien, 6quipement de vol 

General services and administration - Services 
généraux et administration 

Depreciation - Dépréciation 

Total operating expenses - Total des dépenses 
d’exploitation 

Operating income (loss) - Revenu (perte) 
d’exploitation 


Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 
(dépenses) hors exploitation 

Capital gains (losses), net - Gains (pertes) 
de capital, nets 

Interest and discount income —- Revenus 
d’intéréts et d’escomptes 

Interest expenses — Intéréts versés 

Miscellaneous non-operating income (expenses), 
net — Revenus (dépenses) divers hors 
exploitation, nets 

Total non-operating income (expenses), net — 
Total des revenus (dépenses) hors 
exploitation, nets 

Income (loss) before provision for income 
taxes - Revenu (perte) avant deductions 
de l’impot 

Provision for income taxes (tax refund) — 
Provision pour |’impdt sur le revenu 
(remboursement d’impot) 


Net income (loss) - Revenu (perte) net 


Tableau 3.2 


Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de 
niveau |, Octobre-décembre 1988 


aaa a 


1987 


$ ’000 


972 770 
849 963 
122 807 


83 918 
75 441 
8 477 


1 723 


43 081 


1101 492 


14 461 
358 355 
138 484 


632 288 
58 354 


1 201 941 


(100 449) 


(10 196) 
12777 
47 683 
(9 053) 

(54 155) 


(154 604) 


(65 195) 
(89 409) 


Total 
Change 
1988 
Variation 
$ ’000 % 
1 160 433 19.3 
1015 462 19.5 
144 972 18.0 
89 468 6.6 
85 929 13.9 
3 540 -58.2 
1142 =3337) 
39 542 -8.2 
1 290 586 Wwee 
15 258 5:5 
415 675 16.0 
144 400 4.3 
702 366 ted 
42 595 -27.0 
1 320 294 9.8 
(29 708) -70.4 
47 488 
21.333 67.0 
59 094 23.9 
(27 480) 203.6 
(17 754) -67.2 
(47 462) -69.3 
(30 366) -53.4 
(17 096) -80.9 


Air Canada 
Change 
1987 1988 
Variation 
$ ’000 $ ’000 % 
477 672 641 219 34.2 
405 639 55 tos 36.0 
72 033 89 706 24.5 
11 778 18 487 57.0 
10 002 17,521 TASW4 
1776 966 -45.6 
14 023 9 180 -34.5 
503 473 668 886 32.9 
9775 8 805 -9.9 
167 955 185 958 10.7 
72 801 86 806 19.2 
339 080 339 681 0.2 
39 539 12 541 -68.3 
629 150 633 791 0.7 
(125 677) 35 095 
(9 306) 43 438 
8 551 10 372 hi ie} 
35 241 26 780 -24.0 
13 827 (1 841) 
(22 169) 25 190 
(147 846) 60 285 
(71 838) 19 851 
(76 008) 40 434 
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Table 3.2 Tableau 3.2 
Income Statement - Canadian Air Carriers, Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de 
Level I, October-December 1988 - Concluded niveau |, Octobre-décembre 1988 - fin 
ee ee eee 
Canadi»n Wardair 
Change Change 
1987 1988 1987 1988 
Variation Variation 
$ ’000 $ '000 % $ '000 $ ’000 % 

Operating revenues - Recettes d’exploitation 
Unit toll services - Services a taxe 

unitaire 450 286 438 637 -2.6 44 812 80 578 79.8 
—- Passengers — Passagers 403 321 390 255 -3.2 41 003 73 694 79.7 
- Goods - Marchandises 46 965 48 382 3.0 3 809 6 884 80.7 
Charter services - Services d’affrétement 29 492 27 077 -8.2 42 648 43 904 2.9 
— Passengers - Passagers 26 416 26 583 0.6 39 023 41 824 "er 
- Goods - Marchandises 3 076 494 -84.0 3 625 2 080 -42.6 
Other flying services - Autres services 

aériens Wes} 1142 -33.7 = : - 
Subsidies - Subventions d’exploitation e - Re - 
Net incidental air transport related revenue — 

Recettes accessoires liées au transport 

aérien, nettes 30 078 27 153 -9.7 (1 020) 3 209 
Total operating revenues - Total des recettes 

d’exploitation 511 579 494 009 -3.4 86 440 127 691 47.7 
Operating expenses - Dépenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment — 

Frais d’entretien, biens et équipement au sol 4 080 4512 10.6 605 1 941 220.8 
Aircraft operations — Exploitation des 

aéronefs 158 449 167 700 5.8 31 951 62 017 94.1 
Maintenance, flight equipment - Frais 

d’entretien, quipement de vol 51 824 50 123 -3.3 13 859 7 471 -46.1 
General services and administration - Services 

généraux et administration 255 107 288 160 13.0 38 101 74 524 95.6 
Depreciation - Dépréciation 13 751 15 876 15:5 5 064 14 179 180.0 
Total operating expenses - Total des dépenses 

d’exploitation 483 211 526 371 8.9 89 580 160 132 78.8 
Operating income (loss) - Revenu (perte) : 

d’exploitation 28 368 (32 362) Re (3 140) (32 441) 933.2 
Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 

(depenses) hors exploitation 
Capital gains (losses), net - Gains (pertes) 

de capital, nets 1 462 1 226 -16.1 (2 352) 2 823 
Interest and discount income - Revenus 

d’'intéréts et d’escomptes 2 303 8 586 272.8 1 923 2 374 23.5 
Interest expenses — Intéréts versés 7 638 13 745 80.0 4 804 18 568 286.5 


Miscellaneous non-operating income (expenses), 

net — Revenus (dépenses) divers hors 

exploitation, nets (20 267) 1749 re (2 613) (27 388) 948.1 
Total non-operating income (expenses), net — 

Total des revenus (dépenses) hors 

exploitation, nets (24 140) (2 184) -91.0 (7 846) (40 759) 419.5 
Income (loss) before provision for income 

taxes - Revenu (perte) avant deductions 

de l’impot 4 228 (34 546) as (10 986) (73 200) 566.3 
Provision for income taxes (tax refund) - , 

Provision pour l’impét sur le revenu 

(remboursement d’impét) 11 529 (14 236) ae (4 886) (35 981) 636.4 


Net income (loss) - Revenu (perte) net (7 301) (20 310) 178.2 (6 100) (37 219) 510.1 


rp i oe 


Section 4 Section 4 


EMPLOYMENT AND FUEL DATA DONNEES SUR LES EFFECTIFS ET LE CARBURANT 
Table 4.1 Tableau 4.1 

Employment and Fuel Consumption - Canadian Effectifs et consommation de carburant - 

Air Carriers, Levels I-Ill, October-December 1988 Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-lIl, 


Octobre-décembre 1988 


td ae pet a ee a el ee eS ESS Se aS ee 


Change 
1987 1988 
Variation 
% 

Average number of employees and wages 

paid - Nombre moyen d’employes, 

traitements et salaires payes 
Pilots and co-pilots — Pilotes et 

copilotes No. - Nbre 4774 5 505 TOV 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $’000 80 704 98 084 21.5 
Other flight personnel - Autre 

personnel navigant No. - Nbre 6 320 7 933 25.5 
Salaries and wages — Salaires et 

traitements $’000 42 974 56 918 32.4 
General management and adminis- 

tration -— Gestion et adminis- 

tration générales No. — Nbre 3 473 3 867 11.3 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $'000 35 628 42 352 18.9 
Maintenance labour -— Main-d’oeuvre 

d’entretien No. - Nbre 7 682 7 959 3.6 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $'000 62 477 73 072 17.0 
Aircraft and traffic servicing — 

Service courant des aéronefs et 

du trafic No. — Nbre 14 761 16 200 9.7 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $'000 109 818 125 228 14.0 
Other personnel - Autre personnel No. - Nbre 7 427 7 937 6.9 
Salaries and wages — Salaires et 

traitements $'000 71 003 85 265 20.1 
Total average number of employees - 

Nombre total moyen d’employés No. - Nbre 44 437 49 401 le 
Salaries and wages — Salaires et 

traitements $’000 402 604 480 919 19.5 
Fuel and Oil - Consommation de 

carburant et d’huile 
Turbine fuel — Carburant a turbine L ’000 877 635 1 095 722 24.8 
Cost - Cott $ ’000 236 562 250 403 5.9 
Gasoline - Essence L ’000 11 001 7 926 -28.0 
Cost - Cott $ ’000 5 837 4 352 -25.5 
Turbine oil - Huile a turbine L ’000 129 237 83.2 
Cost - Cott $ ’000 697 1 002 43.7 
Piston oil — Huile moteur a piston L ’000 344 80 -76.7 


Cost - Cott $ ’000 618 240 -61.2 
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Table 4.2 


Employment and Fuel Consumption - Canadian 


Air Carriers, Level |, October-December 1988 


Tableau 4.2 


Effectifs et consommation de carburant - 
Transporteurs aériens canadiens de niveau I, 
Octobre-décembre 1988 


Total 


Air Canada 


Canadi»n 


Wardair 


ee” :.—O00 OO) 


Average number of employees and wages 
paid - Nombre moyen d’employes, 


traitements et salaires payes 


Pilots and co-pilots — Pilotes et 
copilotes 

Salaries and wages — Salaires et 
traitements 


Other flight personnel - Autre 
personnel navigant 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


General management and adminis- 
tration - Gestion et adminis- 
tration générales 

Salaries and wages — Salaires et 
traitements 


Maintenance labour — Main-d’oeuvre 
d’entretien 

Salaries and wages — Salaires et 
traitements 


Aircraft and traffic servicing - 
Service courant des aéronefs et 
du trafic 

Salaries and wages — Salaires et 
traitements 


Other personnel - Autre personnel 
Salaries and wages — Salaires et 
traitements 


Total average number of employees - 
Nombre total moyen d’employés 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


Fuel and Oil - Consommation de 
carburant et d’huile 


Turbine fuel — Carburant a turbine 
Cost - Coit 


Gasoline - Essence 
Cost - Cott 


Turbine oil — Huile a turbine 
Cost - Cott 


Piston oil — Huile moteur a piston 
Cost - Coit 


No. 


No 


No. 


3 224 


75 473 


6 394 


50 097 


2 330 


29 084 


5 860 


57 833 


14 463 
116 450 
7 445 


82 169 


39 716 


411 106 


927 764 
201 825 


458 


1744 


41 079 


3 021 


24 479 


179 


4571 


3 351 


35 665 


8 537 


77 410 


5 215 


58 349 


22 047 


241 553 


456 910 
97 158 


159 


1 237 


29 322 


2 449 


19 591 


2151 


24 513 


2 034 


19 001 


4 904 


31 190 


2 203 


23 610 


14 978 


147 227 


342 131 
78 331 


221 


243 


5 073 


924 


6 027 


128 723 
26 336 


Section 5 
FARE BASIS DATA 


Domestic and International Air Fare Indexes 


According to the Fare Basis Survey, the air fare index 
- all fares’ for domestic scheduled services operated 
by Level | carriers (Air Canada, Canadian Airlines 
International Ltd. and Wardair) reached 130.5 in the 
fourth quarter of 1988, up 6.1% compared to the 
fourth quarter of 1987. The most notable source of 
price increases was in economy fares*, which jumped 
sharply (+10.6%), to average 142.4. The discount 
fares rose by 0.4% during the fourth quarter of 1988 
over the same period in 1987, posting their first 
increase after three consecutive quarterly declines. 


The impact of the economic regulatory reform on 
economy fares seems evident. As shown in Table 5.1, 
between 1987 and 1988, the economy fares perked 
up more strongly in the southern sector (+ 10.6%) 
than in the northern sector (+ 8.6%), where services 
are still regulated. Also, during the fourth quarter of 
1988, the discount fare levels were higher than the 
1987 levels for all northern and southern services; in 
the regulated zone, they increased by 1.0%, while 
they rose by 0.4% in the deregulated zone. 


For the international markets, the non-seasonally 
adjusted air fare index - all fares rose by 0.6% in the 
quarter. Compared to a year ago, the economy fare 
index advanced by 7.2%, while the discount fare 
index slightly decreased by 0.9%. 


Discount Fare Utilization 


Domestic Sector 


During the fourth quarter of 1988, 61.6% of 
passengers carried on domestic scheduled services 
by Level | air carriers travelled on some form of 
discount ticket, up from 55.0% in 1987. When the 
distribution is expressed in terms of passenger- 
kilometres, the proportion of discount travel increases 
to 66.6%, up from 60.4% in 1987. 


As depicted in Tables 5.2 and 5.3, both southern and 
northern domestic sectors recorded an increased 
utilization of discounted air fares during the fourth 
quarter of 1988. In the southern sector, 62.2% of 
passenger traffic (representing 67.1% of passenger- 
kilometres) was carried on discount fares. During the 
fourth quarter of 1987, the corresponding figures were 
55.7% for passengers and 61.0% for passenger- 
kilometres. In contrast, for northern services, discount 
passengers amounted to 46.1% of the traffic during 
the fourth quarter of 1988, up from 41.0% in 1987. In 
terms of passenger-kilometres, discount carriage for 
northern services increased by 6.2 percentage points 
(41.9% to 48.1%) during the same period. 


1 For the methodology for the air fare indexes, refer to 
the January-March 1988 issue of this publication. 


2 Includes business class fares. 
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Section 5 
DONNEES SUR LA BASE TARIFAIRE 


Indices des tarifs aériens des secteurs intérieur et 
international 


Selon |’Enquéte sur la base tarifaire, l’indice des tarifs aériens 
- tous les tarifs' pour les services intérieurs a horaire fixe 
exploités par les transporteurs de niveau | (Air Canada, les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée et Wardair) a 
atteint 130.5 au cours du quatriéme trimestre de 1988, en 
hausse de 6.1% par rapport au quatriéme trimestre de 1987. 
Les tarifs économiques? expliquent la plus grande partie de 
cette progression; ils se sont accrus fortement (+ 10.6%), 
pour s’établir 4 142.4. Les tarifs réduits se sont accrus de 
0.4% au cours du quatriéme trimestre de 1988 par rapport a 
la méme période en 1987, enregistrant leur premiére 
augmentation aprés trois baisses trimestrielles consécutives. 


L'impact de la réforme de la réglementation Economique sur 
les tarifs de la classe économique semble évidente. Tel qu’il 
est montré au Tableau 5.1, entre 1987 et 1988, les tarifs 
économiques se sont redressés plus fortement dans le 
secteur sud (+ 10.6%) que dans le secteur nord (+8.6%), ou 
les services sont encore réglementés. Egalement, au cours 
du quatriéme trimestre de 1988, les niveaux des tarifs réduits 
étaient supérieurs aux niveaux de 1987 pour l’ensemble des 
services dans les secteurs nord et sud; dans la zone 
réglementée, ils ont aumgenté de 1.0% alors quiils se sont 
accrus de 0.4% dans la zone déréglementée. 


Pour les marchés internationaux, l’indice des tarifs aériens - 
tous les tarifs non désaisonnalisé s'est accru de 0.6% au 
cours du trimestre. Par rapport a l'année précédente, |’indice 
des tarifs de classe économique a progressé de 7.2%, alors 
que l’indice des tarifs réduits a diminué légérement de 0.9%. 


Utilisation de tarifs réduits 


Secteur intérieur 


Au cours du quatriéme trimestre de 1988, 61.6% des 
passagers des vols intérieurs a horaire fixe des transporteurs 
aériens de niveau | ont profité d’une forme quelconque de 
réduction de tarifs, en regard de 55.0% en 1987. Lorsqu’on 
exprime la répartition en nombre de passagers-kilometres, la 
proportion des voyages a rabais a augmenté pour passer de 
60.4% en 1987 a 66.6% en.1988. 


Comme l’indiquent les Tableaux 5.2 et 5.3, les secteurs 
intérieurs du sud et du nord ont enregistré une utilisation 
accrue des tarifs aériens réduits au cours du quatriéme 
trimestre de 1988. Dans le secteur sud, 62.2% du trafic de 
passagers (représentant 67.1% des passagers-kilometres) a 
bénéficié de tarifs réduits, comparativement a 55.7% et 
61.0% respectivement au cours du quatriéme trimestre de 
1987. Par comparaison, dans le secteur nord, les passagers 
voyageant a prix réduit ont représenté 46.1% du trafic au 
cours du quatriéme trimestre de 1988, une augmentation par 
rapport a 41.0% en 1987. En termes de passagers- 
kilometres, le volume de trafic utilisant des tarifs a rabais 
dans le secteur nord a augmenté de 6.2 points de 
pourcentage (de 41.9% a 48.1%) au cours de la méme 
période. 


1 Pour la méthode pour les indices des tarifs aériens, consulter 
l’édition de janvier-mars 1988 de cette publication. 
2  Comprend la classe affaires. 


Table 5.1 


Air Fare Indexes, by Sector and Fare Type Group 
- Canadian Air Carriers, Level! - Scheduled 
Services, October-December 1988 


Tableau 5.1 


indices des tarifs aériens, selon le secteur et le groupe 
tarifaire - Transporteurs aériens canadiens de niveau | 
- Services a horaire fixe, Octobre-decembre 1988 


Year and Fare type group — Groupe tarifaire 
Sector quarter 
Secteur Année et All fares Economy fare Discounted fare 
trimestre 
Tous les tarifs Tarif économique Tarif réduit 
(1983 = 100.0) 

Domestic - Intérieur 1987 IV 123.0 128.8 117.9 
1988 | 121.6 ieee 109.4 
iH) 112337 135.9 110.8 
Ml 127.4 139.4 115.0 
IV 130.5 142.4 118.4 
Southern services - Services 1987 IV 123.3 129.3 118.2 
secteur sud 1988 | 122.1 133.9 110.1 
ll 124.0 136.6 tated 
HT} 127.8 140.2 115.4 
IV 130.8 143.0 118.7 
Northern services - Services 1987 IV W171 122.8 109.0 
secteur nord 1988 | Vi2:5 124.5 90.6 
i] 117.4 126.1 102.3 
Wl 119.9 128.8 104.4 
IV 124.8 133.4 110.1 
International 1987 IV 109.9 113.0 108.7 
1988 | Wuses 119.5 dias 
ll ASe2 120.5 111.4 
HT 118.7 115.7 22:3 
IV 110.6 121.1 107.7 

Figure 5.1 Figure 5.1 


Air Fare Indexes for Northern and Southern 
Sectors, by Fare Type Group 
(Not Seasonally Adjusted) 
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Table 5.2 Tableau 5.2 

Distribution of Passengers by Sector and Fare Répartition des passagers, selon le secteur et le groupe 
Type Group - Canadian Air Carriers, Level | - tarifaire - Transporteurs aériens canadiens de niveau | 
Scheduled Services, October-December 1988 - Services a horaire fixe, Octobre-decembre 1988 


Fare type group — Groupe tarifaire 


a 


Sector First class Business class Economy Discounted Other 
Secteur Premiere classe Classe affaires Economique Réduit Autre 
1987 1988 1987 1988 1987! 1988 1987 1988 1987 1988 
eT OI EE ————————E———————eE——————————————— 
% 
Domestic - Intérieur 0.3* 0.3 ay 5.6" 42.4 29.9% 55.0 61.6 2.2 2.6 
Southern services — 
Services secteur sud 0.3" 0.3 x 5.8* 41.7 29.0% Se urh 62.2 2.3 PRT 
Short-Haul - Court- 
courrier Ons 0.1 an 2:37 49.8 38.9" 47.8 56.0 2.3" AT 
Long-Haul - Long-courrier 0.6" 0:5; oe 8.8" 34.1" 20.5* 63.2 67.6 ie Chil 
Northern services - Services 
secteur nord : ee - 0.2* 58.1 52.9 41.0 46.1" 0.9% Oa 
International ie tad is 5.7 26.5 20.3 66.0 66.7 6.2 6.1 
Table 5.3 Tableau 5.3 
Distribution of Passenger-kilometres by Sector Répartition des passagers-kilometres, selon le secteur 
and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, et le groupe tarifaire - Transporteurs aeriens Canadiens 
Level | - Scheduled Services, de niveau | - Services a horaire fixe, 
October-December 1988 Octobre-décembre 1988 


Fi 


Fare type group - Groupe tarifaire 


Sector First class Business class Economy Discounted Other 
Secteur Premiére classe Classe affaires Economique Réduit Autre 
1987 1988 1987 1988 1987! 1988 1987 1988 1987 1988 
I 
%o 
Domestic - Intérieur 0.7" 0.6 eae 9.0* S687, 21.2" 60.4 66.6 2.3 ATE 
Southern services —- 
Services secteur sud 0.7* 0.6 ze 9.3" 36.0* 20.4" 61.0 67.1 ao PLA 
Short-Haul — Court- 
courrier 0.1" 0.1 aS 2.4" 48.0 O7aAls 49.6 57.6 puke Pl 
Long-Haul - Long-courrier 0.8" 0.7* ae 10.7* Sacer 16.9 63.6 69.0 2.3 Coll 
Northern services — Services 
secteur nord a tg 0:2; 57.0 50.9 41.9 48.1 ‘At 0.8" 
International eS 1.4 ro 8) 19.0 9.5 73.9 76.3 5.6 5S 


Dee a a 


1 Includes business class - Comprend la classe affaires. 
Note: For * and ~ refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour ~ et ™, consulter la Section 'Méthodes et 
restrictions’. 


Table 5.4 


Distribution of Domestic Passengers by Province 
and Territory, by Fare Type Group - Canadian 
Air Carriers, Level | - Scheduled Services, 
October-December 1988 
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Tableau 5.4 


Répartition des passagers aériens selon la province et 
le territoire, selon le groupe tarifaire - Transporteurs 
aériens canadiens de niveau | - Services a horaire fixe, 
Octobre-décembre 1988 


Fare type group — Groupe tarifaire 


Province and territory 


Business class 


———_ 


of enplanement First class Economy Discounted Other 
Province et territoire Premiere classe Classe affaires Economique Réduit Autre 
d’embarquement a a a es, A 
1987 1988 1987 1988 1987' 1988 1987 1988 1987 1988 
So 
Newfoundland - Terre-Neuve be . 5.4* 41.5 34.4" 56.8 58.4 etsy Le 
Prince Edward Island - 

lle-du-Prince-Edouard - pe 42.8" 30.0* 56.5 66.5 i - 
Nova Scotia - Nouvelle- 

Ecosse Z i‘ 8.4" 39.2* PL 59.1 61.9 153 eal 
New Brunswick - Nouveau- 

Brunswick iF - a 34.7" 34.1” 62.8 63.3 2.4" 2.3" 
Quebec - Québec On: 0.2 3.8 50.4 34.9 46.2 57.4 3.3" 3.6 
Ontario OSs 0.4 6.2* 44.3 29.0* 52.9 61.6 2.4* 2.9 
Manitoba 0.1% Onis 5:2- 40.2* 30.6* 57.8 61.9 2.0* 23 
Saskatchewan a 7g S20 35.6" 30.6* 62.0 63.3 213% 2.9 
Alberta 0:3; 0.3 5:3 47.5 33.6" 50.5 58.3 ae 2.0 
British Columbia? - Colombie- 

Britannique® 0.4" 0.4* 5.7 33.1 24.4" 64.5 67.4 1.9* 22 
Yukon & Northwest Territo- 

ries — Yukon et Territoires 

du Nord-Ouest x x x x x x x x x 
Total Ors 0.3 5.6" 42.4 29.9" 55.0 61.6 ae 2.6 
’ Includes business class. - Comprend la classe affaires. 

2 Includes Yukon and Northwest Territories. - Comprend le Yukon et les Territoires du Nord-Quest. ; 
Note: For * and ™, refer to the Section ’Methodology and Data Limitations’. - Pour * et *, consulter la Section 'Méthodes et — 


restrictions’. 


It should be noted that approximately 97% of all 
domestic passengers who used discount fares were 
travelling between places in the southern sector. This 
percentage also applies to passenger-kilometres. 


The relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicates a greater 
carriage of discount passengers on the long-haul 
services (distances of 800 kilometres or more). This 
suggests that distance is an important factor to 
consider in analyzing discount fare utilization. During 
the fourth quarter of 1988, discount carriage on 
long-haul services represented 67.6% of passenger 
volume and 69.0% of passenger-kilometres; this 
compares with 56.0% and 57.6% respectively, for 
short-haul services. 


Il convient de noter qu’environ 97% de tous les passagers 
des vols intérieurs voyageant a prix réduit se déplacaient 
entre des villes du secteur sud. Ce pourcentage s’applique 
également aux passagers-kilométres. 


Les rapports observés entre la proportion de passagers et la 
proportion de passagers-kilometres indiquent que le volume 
de transport des passagers utilisant les tarifs réduits est plus 
considérable sur les services long-courriers (distance de 800 
kilometres ou plus). Ceci suggére que la distance est un 


6lément important a considérer dans |’analyse de |’utilisation 


des tarifs réduits. Au cours du quatriéme trimestre de 1988, 
les passagers voyageant a prix réduit sur des vols 
long-courriers constituaient 67.6% du volume de passagers et 
69.0% des passagers-kilométres; pour les vols court- 
courriers, Ces pourcentages s’établissaient respectivement a 
56.0% et 57.6%. 


Table 5.5 


Distribution of Domestic Passengers by Fare 
Type Group for Selected Cities - Canadian Air 
Carriers, Level | - Scheduled Services, 
October-December 1988 


Tableau 5.5 


Répartition des passagers intérieurs selon le groupe 
tarifaire pour des villes choisies - Transporteurs 
aériens canadiens de niveau | - Services a horaire fixe, 
Octobre-décembre 1988 


a 


Fare type group — Groupe tarifaire 


City of Passengers First class Business Economy Discounted Other 
enplanement Class 
Ville Passagers Premiere Classe Economique Réduit Autre 
d’embarquement classe affaires 
Change 
1987 1988 1987 1988 1987 1988 1987? 1988 1987 1988 1987 1988 
Variation 
ee ee ee ae, ee ee er — —————— 
No. -— Nbre % % 
(’000) 
Short-Haul (< 800 km) - 
Court-courrier (< 800 km) 
Calgary 206 210 2.0 ame ONls ee ei 51.7 41.6° 46.650 53:5) Ata ae eel 
Edmonton! 88 79 -10.6 - = 0.2* 76.0 68.0 23 2iaeOLOs O:G nea 
Halifax 11 8 -27.3 - : aa si 43:3) 05:0" 56.0 61.9% ee .: 
Montréal* 265 284 7.0 ON Cae aaa 2.6 a mS 0) 42.4 559 3.0" Si, 
Ottawa 140 171 Appi LORS 0.3 (lp ee 57 Ae ea le. 40.2 51.8 PAY. Gy Ae. 
Regina 26 31 19.0 - , x = 46.3* 43.8" Si-oreoe ta Aare 3. 
Saskatoon 26 29 13.4 - - ds Nee 46.6 42.6% 51.3 54.5 2 Oiie2- 3? 
Toronto 384 450 Vice Olt 0.2° aE 2.4 S5r7 a are 41.3 54.0 2.9* 33 
Vancouver 166 176 HO. Os 0:15 Bee BEES S2hieeeoals 66.0 68.7 1.8* 1.8 
Winnipeg 38 39 1.6 - a ea AOR Sy 54.7 49.6" 44.1* 48.2° Us 1 Use 
Long-Haul (>800 km) - 
Long-courrier (= 800 km) 

Calgary 120 147 22.2 1:05 50:9; cn VERE 34:7° 15.5" 62.3 69.0 2.0° Pes) 
Edmonton! 162 183 13:2e 0:4 0:3" oe ash 34.6% 23.3 63.0 67.4 2.0% 2.2 
Halifax 148 #161 9.1 1 ei cn ea Ons 39.2* 27.0* 59.0 61.7 Tey eet 
Montréal? 80 100 24CFe Onle 0.3 ene O 2s 40.3 25.5 56.9 61.9 2.6 3.2 
Ottawa 68 81 18.0 aa e% 10.0; 41.9* 27.6" 56.4 60.0 iter aie 
Regina 29 38 30.6 $2 “ Pe O.6" 27:A\= 20:3 69.7 70.6 Srila 3S 
Saskatoon 28 35 24.7 . ve we 4c 24:35 20:2. 73.9 72.6 13 sO 
Toronto 508 610 20.0 O09 0.6 9.9* 32.9" 16:5 64.0 70.2 LLP Min, oe PT 
Vancouver 283 323 14485 10:97) 0:8: 9.6" 31.6% ant7.9 64.8 68.7 Piso HOE 
Winnipeg 166 190 Aan OMe x 6.5" 95.1524.4: 62.5 66.4 Des PATE 
Re NN 
1 Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. - Comprend |’aéroport international d’Edmonton et |’aéroport 


. municipal d’Edmonton. 


Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel Internati 


onal (for domestic portions of international flights). - Comprend les 


aéroports internationaux Montréal (Dorval) et Mirabel (pour les trongons intérieurs des vols internationaux). 


3 


Note: 
restrictions’. 


The large increase in the proportion of discount fares 
in Canada during the fourth quarter of 1988 compared 
to the same period in 1987 can be attributed to the 
intense competition between the three major carriers 
for market shares. Canadian Airlines International Ltd. 
with its restructured schedule, and Wardair with its 
enhanced schedule on high-density intercity routes, 
used price discounting to compete with each other 
and with Air Canada, in order to acquire a larger 
market share of passenger traffic. Second, on the 
highly competitive long-haul transcontinental routes, 
such as Calgary-Toronto, | Edmonton-Toronto, 
Montréal-Vancouver, Ottawa-Vancouver and Toronto- 


Includes business class. - Comprend la classe affaires. 
For * and ™ refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. — Pour “ et ™, consulter la Section ‘'Méthodes et 


La forte augmentation dans la proportion des tarifs réduits au 
Canada au cours du quatriéme trimestre de 1988 par rapport 
a la méme période en 1987, peut étre attribuée a la 
concurrence intense entre les trois principaux transporteurs 
pour acquérir une plus grande part du marché. Les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée, avec leur horaire 
restructuré, et Wardair, avec son horaire amélioré sur les 
routes interurbaines achalandées, ont utilisé les tarifs reduits 
pour se faire concurrence et pour rivaliser avec Air Canada, 
dans le but d’accroitre leur part du marché du trafic de 
passagers. En deuxiéme lieu, on a pu constater une forte 
augmentation du nombre de tarifs réduits offerts dans le 
secteur tres compétitif des services transcontinentaux de 
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Table 5.6 Tableau 5.6 

Average Domestic Fares by Fare Type Group for Tarifs moyens intérieurs selon le groupe tarifaire pour 
Selected Cities - Canadian Air Carriers, Level | des villes choisies - Transporteurs aériens canadiens 
- Scheduled Services, October-December 1988 de niveau | - Services a horaire fixe, 


Octobre-décembre 1988 


Fare type group — Groupe tarifaire 


City of First class Business Economy 3 Discounted Other 
enplanement class 
Ville Premiére Classe Economique ? Réduit Autre 
d’embarquement classe affaires 
Change Change Change Change Change 
1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 1988/1987 
Variation Variation Variation Variation Variation 
$ % $ % $ % $ % $ % 


Short-Haul (<800 km) - 
Court-courrier( < 800 km) 


Calgary 207.6 tes 181.9 & 119.6 13.9 83.1 12.6 82.0 30.5 
Edmonton! = as 113.9" dt 93.0 10.0 60.1 3.1 56.4 86.7 
Halifax : : = fe 112.1 14.8 61.2 10.9 = a 
Montréal* 199.0 22.6 163.5 i 142.3 11.6 85.7 11.5 72.8 4.7 
Ottawa 161.5 12.3 141.7 x 124.0 8.6 72.5 Tali 64.8 0.3 
Regina = - ne by. 148.7 Qe 86.5 12.7 115.9 23.4 
Saskatoon - - a he 153.8 8.9 81.0 9.4 86.5 30.6 
Toronto 192.9 8.3 153.1 Pe 137.5 9.9 83.7 10.5 79.0 5.8 
Vancouver 196.5 24.4 186.3 a 153.3 8.3 91.3 13.8 82.8 23.3 
Winnipeg me ne 174.4 An 161.9 7.6 84.2 10.6 93.3 12:7, 


Long-Haul( > 800 km) - 
Long-courrier ( >800 km) 


Calgary 542.6 10.5 440.4 ay 322.2 10.3 153.1 -8.4 209.7 ele 
Edmonton’ SN 127, 6.6 379.8 a 249.6 6.1 135.6 0.2 159.9 5.1 
Halifax a 2 258.5 ose 210.2 14.9 117.8 STA 143.1 4.6 
Montréal? 568.9 40.3 434.9 te 281.0 17.0 149.9 3.3 205.8 9.5 
Ottawa a = 403.3 wend 302.9 7.0 153.2 -2.3 217.8 -1.9 
Regina * wes 358.0 Ls 286.8 6.1 134.6 -2.3 220.6 23.3 
Saskatoon 3 ase 366.5 Soe 274.5 9.4 134.7 S51 186.7 -0.3 
Toronto 588.3 10.4 421.2 um 293.5 9.7 152.6 =§.1 206.3 -4.0 
Vancouver 634.4 16.5 501.0 oes 308.2 10.5 169.1 2.0 229.7 Ute 
Winnipeg . oh 301.3 ite 262.6 10.2 lee.o -3.7 144.5 1.6 


1 Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. - Comprend l’aéroport international d’Edmonton et |’aéroport 


municipal d’Edmonton. 

Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of international flights). - Comprend les 
aéroports internationaux Montréal (Dorval) et Mirabel (pour les trongons intérieurs des vols internationaux). 

Percentage change calculated on business class and economy fares combined. - Variation en pourcentage calculée selon les 
tarifs de la classe affaires et €conomique combinés. 


2 


3 


Note: For * and ™, refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et ~ consulter la Section ‘'Méthodes et 
restrictions’. 
Vancouver, there was a noticeable increase in the longue distance, par exemple Calgary-Toronto, Edmonton- 
number of discount fares offered. Third, buoyant Toronto, Montréal-Vancouver, | Ottawa-Vancouver et 
discount fares were also the outcome of the ‘price Toronto-Vancouver. En troisiéme lieu, la poussée des tarifs 
war’ between the Level | air carriers, which stimulated réduits est aussi le résultat de la ‘guerre des prix’ entre les 
the increase of seat sales on domestic scheduled transporteurs aériens de niveau |, qui a favorisé |l’aug- 
markets where competition was particularly intense. mentation des soldes de places sur les marchés intérieurs a 


Finally, the transfer of scheduled services by Air horaire fixe ou la concurrence était particuliérement 


a a 


a ee 


Canada and Canadian Airlines International Ltd. to 
their affiliates on low-density regional and local routes, 
where discount fares were available in a lesser extent, 
resulted in an increased utilization of discount fares, 
in relative terms. 


International Sector 


During the fourth quarter of 1988, the international 
sector exhibited a greater utilization of discount fares 
than the domestic sector. Indeed, two out of every 
three (66.7%) international scheduled passengers flew 
on discount fares. This represents an increase of 0.7 
percentage point compared to the same quarter a 
year earlier. 


Provincial Synopsis 


During the fourth quarter of 1988, the larger portion of 
the passengers who enplaned in all provinces and 
territories flew on discount fares. In this regard, 
percentages ranged from 57.4% for Quebec to 67.4% 
for British Columbia and the territories (see Table 
5.4). Newfoundland and Alberta were the only 
provinces besides Quebec to experience a proportion 
of discounted passengers below the national average. 


The relatively higher percentage of passengers 
travelling on discount fares shown for British 
Columbia and the territories does not mean that the 
residents in British Columbia and the territories are 
more privileged than those in other provinces. The 
ticket origin for a coupon lifted at Vancouver, for 
example, may in fact be Calgary or Winnipeg. 


The increase in the utilization of discount fares in the 
domestic sector was widespread among _ the 
provinces, with all posting increases. The largest 
increases were in Quebec (11.2 percentage points) 
and Prince Edward Island (10.0 percentage points). 


Trends for Selected Cities 


As shown in Table 5.5, a consistent trend throughout 
all the selected cities? seems to be a greater 
proportion of passengers travelling on discount fares 
in the fourth quarter 1988 than in the same quarter in 
1987. Indeed, for short-haul trips (less than 800 
kilometres), all cities of enplanement posted gains; 
these ranged from 0.8 percentage point in Regina to 
13.5 percentage points in Montréal. For the 
passengers travelling on long distances (800 
kilometres or more), the proportion of passengers who 
benefitted from discount fares during the fourth 
quarter of 1988 rose in nine of the top ten Canadian 
cities. The gains ranged from 0.9 percentage point in 
Regina to 6.7 percentage points in Calgary. The 
proportion edged down from 73.9% to 72.6% in 
Saskatoon during this period. 


3 Based on the number of total enplaned passengers on 
domestic scheduled services during the first quarter of 
1988. 
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intense. Enfin, le transfert des services a horaire fixe par Air 
Canada et les Lignes aériennes Canadien International Ltée a 
leurs affiliés sur les routes régionales et locales a faible 
densité, ot les tarifs réduits étaient disponibles dans une 
moindre mesure, a entrainé une utilisation accrue des tarifs 
réduits, en termes relatifs. 


Secteur international 


Au cours du quatriéme trimestre de 1988, l'utilisation des 
tarifs réduits était plus répandue dans le secteur international 
que dans le secteur intérieur. En effet, deux passagers sur 
trois (66.7%) des vols internationaux a horaire fixe ont voyage 
a tarif réduit. Cela représente une augmentation de 0.7 point 
de pourcentage par rapport au méme trimestre de l’annee 
précédente. 


Sommaire provincial 


Au cours du quatriéme trimestre de 1988, la majorite des 
passagers embarqués dans les provinces et les territoires ont 
voyagé a prix réduit. A cet égard, les pourcentages ont 
oscillé entre 57.4% au Québec et 67.4% en Colombie- 
Britannique et dans les territoires (voir Tableau 5.4). 
Terre-Neuve et |’Alberta étaient les seules provinces avec le 
Québec, ov la proportion des passagers voyageant a prix 
réduit était inférieure a la moyenne canadienne. 


ll y a un pourcentage relativement plus élevé de passagers 
qui voyagent 4 tarif réduit en Colombie-Britannique et dans 
les territoires, mais cela ne signifie pas que les residents de 
cette province et des territoires sont plus privilégiés que ceux 
des autres provinces. L’origine du billet d'un coupon prélevé 
a Vancouver, par exemple, peut étre en réalité Calgary ou 
Winnipeg. 


L'utilisation accrue des tarifs réduits dans le secteur intérieur 
est observée au niveau de toutes les provinces. Les hausses 
les plus fortes s’observent au Québec (11.2 points de 
pourcentage) et a I'lle-du-Prince-Edouard (10.0 points de 
pourcentage). 


Tendances dans certaines villes 


Comme l'indique le Tableau 5.5, une tendance soutenue 
semble se dégager dans toutes les villes choisies*, a savoir 
qu’une plus grande proportion de passagers ont voyage a 
prix réduit au cours du quatriéme trimestre de 1988 qu’au 
cours de la méme période en 1987. En effet, pour les vols 
court-courriers (moins de 800 kilometres), toutes les villes 
d’embarquement ont enregistré une hausse; les progressions 
variaient entre 0.8 point de pourcentage a Regina et 13.5 
points a Montréal. Le nombre de passagers voyageant sur de 
longues distances (800 kilometres ou plus) et bénéficiant de 
tarifs réduits au cours du quatriéme trimestre de 1988 a 
augmenté dans neuf des dix principales villes canadiennes. 
Les progressions variaient entre 0.9 point de pourcentage a 
Regina et 6.7 points 4 Calgary. Au cours de cette période, le 
pourcentage a diminué de 73.9% a 72.6% a Saskatoon. 


3. En fonction du nombre de passagers embarqués et transportes 
a bord de vols intérieurs a horaire fixe au cours du premier 
trimestre de 1988. 


For domestic long-haul services, in most cities, the 
proportion of passengers that travelled on discount 
fares exceeded 65.0%; Saskatoon (72.6%) ranked 
first, followed by Regina (70.6%) and Toronto 
(70.2%). For business class fares, the leading cities 
were Calgary (12.1%), Ottawa (10.0%) and Toronto 
(9.9%). 


Average Fares 


The fare basis data indicate that during the fourth 
quarter of 1988, the average fare (all fares) paid by 
the passengers .on all domestic city-pairs amounted 
to $155, up 4.1% over the same quarter a year 
earlier. The corresponding fare for all international 
city-pairs amounted to $304, a decrease of 1.2% 
relative to a year earlier (see Table 1.2). 


At the city level, the upper range occurs in Vancouver 
where the domestic fare averaged $189; the lowest in 
Montréal, where it averaged $136. The average 
domestic fare also exceeded the national level in 
Toronto ($164) and Winnipeg ($161). It rose in nine of 
the ten cities, with gains ranging from 0.1% in Ottawa 
to 10.3% in Halifax. Toronto (-1.6%) posted a slight 
decline in the fourth quarter of 1988. 


During the fourth quarter of 1988, the business and 
economy fares combined increased in all major cities 
(see Table 5.6). This table also shows that the 
average discount fares rose sharply in all cities for 
short-haul trips, while deeper discounts were offered 
to travellers in six cities for long-haul trips. Halifax 
(7.7%) and Montréal (3.3%) posted the largest 
increases in the last three months of 1988. 


Among the ten cities, the passengers who enplaned 
on domestic scheduled services in Vancouver paid, 
on average, the highest business class fares for both 
short-haul and long-haul trips; this is largely explained 
by the geographical location of that city. For the 
economy fares, Winnipeg registered a high of $162 
for short-haul trips, while Calgary registered a high of 
$322 for long-haul trips. ' 
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En termes de vols intérieurs long-courriers, la proportion de 
passagers voyageant a tarif réduit a dépassé 65.0% dans la 
plupart des villes: Saskatoon (72.6%), s'est classée au 
premier rang, suivie de Regina (70.6%) et Toronto (70.2%). 
En termes de tarifs de la classe affaires, les premiéres places 
revenaient a Calgary (12.1%), Ottawa (10.0%) et Toronto 
(9.9%). 


Tarifs moyens 


Les données sur la base tarifaire indiquent qu’au cours du 
quatriéme trimestre de 1988, le tarif moyen (tous types de 
tarifs) payé par les passagers pour l'ensemble des paires de 
villes intérieures s’élevait 4 $155, en hausse de 4.1% par 
rapport au trimestre correspondant de |’année précédente. Le 
tarif_ correspondant pour toutes les paires de villes 
internationales s’élevait a $304, en baisse de 1.2% par 
rapport a l'année précédente (voir Tableau 1.2). 


Au niveau des villes, la moyenne des tarifs des vols intérieurs 
est comprise entre $189 a Vancouver et $136 a Montréal. Ce 
tarif a également dépassé le niveau national a Toronto ($164) 
et Winnipeg ($161). Il s’est accru dans neuf des villes, les 
gains oscillant entre 0.1% a Ottawa et 10.3% a Halifax. 
Toronto (-1.6%) a enregistré une baisse légére au cours du 
quatriéme trimestre de 1988. 


Au cours du quatriéme trimestre de 1988, les tarifs combinés 
de la classe affaires et de la classe économique ont 
augmenté dans toutes les principales villes (voir Tableau 5.6). 
Ce tableau montre également que les tarifs réduits moyens 
ont fortement augmenté dans toutes les villes pour les 
services court-courriers, pendant qu’on réduisait davantage 
les tarifs offerts aux voyageurs dans six villes pour les 
services long-courriers. Halifax (7.7%) et Montréal (3.3%) ont 
enregistré les hausses les plus fortes au cours des trois 
derniers mois de 1988. 


Parmi les dix villes, c’est 4 Vancouver que les tarifs des vols 
intérieurs d'affaires. a horaire fixe (court-courriers et 
long-courriers) sont, en moyenne, les plus élevés: la situation 
est en grande partie _attribuable a |’emplacement — 
géographique de la ville. En ce qui concerne les vols en 
Classe économique, Winnipeg a enregistré un tarif de $162 
pour les voyages court-courriers, et Calgary, un tarif de $322 
pour les voyages long-courriers. 


Notes to Users 


Methodology and Data Limitations 


a 


General 


For purposes of statistical reporting, Canadian air 
carriers are classified into six reporting levels. These 
levels are defined in the Glossary. The statistical data 
filed by an air carrier are dependent on the reporting 
level in which it is classified. The smaller the air carrier, 
the less detail and frequency of data filing. 


This publication presents individual company data, 
for the Canadian Level | air carriers. As a result, it 
cannot be released until all these companies have filed 
all statements for the reference period. 


Unless it is noted otherwise, the data in this 
publication represent the total of all operations 
performed by the carriers anywhere in the world. 


Civil Aviation Financial and Operational Surveys 


Coverage/Survey Universe 


Coverage for the Civil Aviation Surveys in the 
publication Air Carrier Operations in Canada 
extends to all air carriers in reporting Levels I-IV. These 
Canadian carriers are licensed to perform commercial 
unit toll or charter transportation of passengers and 
cargo. To offer commercial air services in Canada, a 
carrier must have a valid licence issued by the National 
Transportation Agency of Canada. 


Survey Methodology 


The survey methodology used for the Civil 
Aviation Surveys, is a mail census. Reporting forms 
that vary in the level of detail according to the size of 
the air carrier operation being surveyed are mailed out 
to the carriers. Each licensed operator constitutes a 
separate reporting unit. Where parent and subsidiary 
companies are both licensed, separate reports are 
filed. The completed forms are returned to the Aviation 
Statistics Centre. 


Once the information is coded and captured into 
the data processing system, a computerized edit is 
performed which identifies inconsistencies. Data which 
fail to meet the predetermined criteria are selected for 
appropriate action by the Aviation Statistics Centre. In 
cases of incomplete or questionable data, the Aviation 
Statistics Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data, corrections or 
explanations. If there is complete non-response, 
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Notes aux utilisateurs 


Methodes et restrictions 


Géneéralités 


Aux fins de la déclaration statistique, les transporteurs 
aériens canadiens sont répartis selon six niveaux de 
déclaration, dont la définition figure dans le glossaire. Le 
niveau de déclaration assigné au transporteur aeérien 
détermine quelles seront les données statistiques qu’il devra 
fournir. Plus le transporteur est de petite taille, moins les 
données a fournir sont détaillées et moins la fréquence de 
déclaration est élevée. 


La présente publication renferme des données se 
rapportant a chacun des transporteurs aériens canadiens de 
niveau |. Par conséquent, elle ne peut pas paraitre tant que 
toutes ces compagnies n’ont pas rempli tous les états exiges 
pour la période de référence. 


A moins d'indications contraires, les données paraissant 
dans cette publication représentent |l’ensemble des activités 
effectuées par les transporteurs aériens a travers le monde. 


Enquétes sur l’aviation civile (finances et exploitation) 


Couverture/univers des enquétes 


La couverture des enquétes sur l’aviation civile dont les 
données figurent dans la publication intitulée Opérations des 
transporteurs aériens au Canada englobe tous les 
transporteurs aériens se classant aux niveaux de déclaration | 
a lV. Ces transporteurs canadiens détiennent une licence leur 
permettant d’assurer le transport commercial a taxe unitaire 
ou le transport affrété de passagers et de marchandises. Pour 
pouvoir exploiter un service de transport aérien commercial au 
Canada, un transporteur doit détenir une licence valide émise 
par |’Office national des transports du Canada. 


Méthodes d’enquéte 


Les enquétes sur I’aviation civile prennent la forme d’un 
recensement par la poste. On envoie aux transporteurs des 
formules de déclaration dont le niveau de détail varie selon la 
taille de l'exploitation du transporteur aérien faisant partie du 
champ de l’enquéte. Chaque exploitant titulaire d’une licence 
constitue une unité de déclaration distincte. Dans les cas ou 
tant la société mére que ses filiales détiennent une licence, 
elles doivent toutes produire des états distincts. Les formules 
remplies doivent étre retournées au Centre des statistiques de 
l’aviation. 


Aprés le codage et la saisie de information au moyen du 
systéme de traitement des données, on effectue un contrdle 
informatisé afin de relever les incohérences. Les données qui 
ne sont pas conformes aux critéres prédétermines sont 
signalées afin que le Centre des statistiques de |’aviation 
prenne les mesures qui s'imposent. S'il s’agit de données 
incomplétes ou dont |’exactitude semble douteuse, le Centre 
des statistiques de |’aviation telephone ou écrit au transporteur 
aérien afin d’obtenir les données manquantes, des corrections 


estimates are made based on previous performance by 
that carrier or carriers with similar fleets and 
operations. 


The tabulations appearing in this publication are 
produced directly from the computerized data base. 


The data are converted from imperial to metric units . 


when individual records are keyedited into the data 
base. The sources of conversion factors applied are: 


(i) the International System of Units (SI), and 
(ii) the International Civil Aviation Organization. 
Data Quality and Limitations 


Air carriers must file their data in accordance with 
the reporting procedures prepared by the Aviation 
Statistics Centre. The quality of the Civil Aviation 
Surveys may be affected by non-sampling errors such 
as coverage error, response error or coding error. 


Users of the Civil Aviation Survey data should be 
aware of the following limitations: 


(i) Estimation of missing values may affect the 
accuracy of the tabulations. To publish data in a 
timely manner, the development of estimates 
for missing data is necessary. The majority of 
the estimates are made for Level IV carriers. 


(ii) From time to time, air carriers notify the 
Aviation Statistics Centre of revisions to be 
made to previously submitted data. The original 
data may already have been released in 
published form. In such circumstances, the 
Aviation Statistics Centre updates the computer 
data base. If the data have been released in the 
quarterly publication, Air Carrier Operations 
in Canada, the revision is reflected in the 
annual publication, Canadian Civil Aviation. 
Significant revisions are noted as a footnote to a 
table and/or in the "Factors Which May Have 
Influenced the Data”. 


(iii) The financial data filed by air carriers during the 
year are subject to revision when auditors 
prepare annual statements. In addition, since 
1988, air carriers may provide their annual 
financial data on a fiscal year basis which may 
be different from the calendar year. For these 
reasons, the annual income _ statements 
appearing in Canadian Civil Aviation may 
show differences from the total of the four 
quarterly income statements in Air Carrier 
Operations in Canada. 


22 


ou des explications. Si le transporteur refuse de répondre a 
toutes les questions, le Centre établit des estimations en se 
fondant sur le rendement antérieur de ce transporteur ou sur 
celui d’autres transporteurs dont la flotte et les activités sont 
similaires. 


Les totalisations figurant dans la présente publication sont 
6tablies directement a partir de la base de données infor- 
matisée. Lorsque les enregistrements sont saisis sur bande et 
versés dans la base de données, les chiffres exprimés en 
unités impériales sont convertis en unités métriques. Les 
facteurs de conversion proviennent des sources suivantes: 


(i) le Systéme international d’unités (SI); 
(ii) l’Organisation de l’aviation civile internationale. 
Qualité des données et restrictions 


Les transporteurs aériens doivent fournir leurs données 
conformément aux procédures de déclaration établies par le 
Centre des statistiques de l’aviation. Des erreurs non dues a 
'échantillonnage, comme les erreurs d’observation, les 
erreurs de réponse et les erreurs de codage, peuvent réduire 
la qualité des données tirées des enquétes sur I’aviation civile. 


Il convient d’informer les utilisateurs des restrictions 
Suivantes en ce qui concerne les données provenant des 
enquétes sur l’aviation civile. 


(i) Le fait d’estimer les valeurs manquantes peut réduire 
exactitude des totalisations. Afin de pouvoir publier 
les données a temps, il est nécessaire d’établir des 
estimations pour les données manquantes. Dans la 
majorité des cas, il s’agit d’estimations pour les 
transporteurs de niveau IV. 


(ii) Il arrive a l'occasion que des transporteurs aériens 
avisent le Centre des statistiques de |’aviation que des 
rectifications doivent étre apportées a des chiffres 
déclarés antérieurement, qui peuvent étre déja publiés. 
En pareil cas, le Centre des statistiques de |'aviation 
introduit les mises a jour dans la base de données 
informatisée. Si les données ont déja paru dans la_ 
publication trimestrielle (Operations des © 
transporteurs aériens au Canada), les rectifications 
sont apportées dans la publication annuelle (Aviation 
civile Canadienne). Les révisions majeures font 
l'objet d’un renvoi dans les tableaux et/ou sont 
indiquées dans la section intitulée "Facteurs pouvant 
avoir une incidence sur les données". 


(iii) Les données financiéres fournies par les transporteurs 
aériens au cours de l'année sont susceptibles d’étre 
modifiées lorsque les vérificateurs préparent les états 
financiers annuels. En outre, depuis 1988, les 
transporteurs aériens peuvent déclarer leurs données 
financiéres annuelles pour l’exercice financier, qui peut 
étre different de l'année civile. C’est pourquoi les 
chiffres annuels des états des recettes qui figurent 
dans la publication Aviation civile canadienne 
peuvent différer du total des chiffres trimestriels des 
états des recettes parus dans la_ publication 
Opérations des transporteurs aériens au Canada. 


(iv) For some charter operations involving both 
passengers and goods, it is not possible to 
report passenger revenue and goods revenue 
separately. In particular, this case would occur if 
a flight could not be characterized as 
predominantly geared to the transportation of 
passengers or predominantly goods oriented. In 
these situations, carriers have been instructed 
to report all such revenues as passenger 
revenues on their income statement. 


(v) Where a Canadian air carrier is involved in a 
parent-subsidiary relationship with another 
Canadian air carrier, and both have filed income 
statements for a quarter or year, the Aviation 
Statistics Centre reviews the income statements 
to determine whether any double counting has 
occurred. The impact of this double counting is 
noted in the "Factors Which May Have 
Influenced The Data”. 


(vi) Some totals may not add due to rounding. All 
percentage changes presented in this 
publication are based on the full value of the 
data involved, not on the rounded figures 
presented in the tables. 


Users requiring more information about the Civil 
Aviation Surveys may obtain further details upon 
request from the Aviation Statistics Centre (819-997- 
6190). 


Fare Basis Survey 


The Fare Basis Survey, initiated in January 1983, 
represents a regular and comprehensive source of fare 
type-specific data on passengers and revenue. 


Coverage/Survey Universe 


This survey covers the scheduled operations of 
the Canadian Level | carriers. The Fare Basis Survey is 
designed to be conducted in accordance with a 
stratified random sample of 56 days per calendar year 
(or 14 days per quarter). Each day of the week is 
sampled twice per quarter. The sampling unit consists 
of all lifted flight coupons in a carrier's system 
applicable to scheduled services; reportable coupons 
are those which are lifted on one of the designated 
sample days. 


Survey Methodology 


The fare basis statistics are compiled from data 
reported on the Fare Basis Report. Once completed, 
Fare Basis Reports are returned by the air carriers to 
the Aviation Statistics Centre. Computerized edits are 
performed to ensure proper sample selection, valid 
entries and logical inter-field relationships. Using the 
regular economy fare of a coupon city-pair as a 
benchmark, intra- and inter-carrier analyses are 
performed to detect inconsistencies between fare code 
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(iv) Lorsqu’il s’agit de services d’affretement assurant le 

_ transport de passagers et de marchandises a la fois, il 
n'est pas toujours possible de distinguer les recettes- 
passagers des recettes-marchandises. Ce serait le 
cas, notamment, s’il était impossible de déterminer si 
un vol sert principalement au transport de passagers 
ou de marchandises. En pareil cas, les transporteurs 
on eu la consigne de déclarer toutes les recettes 
obtenues au poste des recettes-passagers sur leur état 
des recettes. 


(v) Lorsqu’un transporteur aérien canadien est impliqué 
dans une relation société mére-filiale avec un autre 
transporteur aérien canadien, et que les deux transpor- 
teurs ont fourni des états de recettes pour un trimestre 
ou une année, le Centre des statistiques de |l’aviation 
examine les états de recettes pour déterminer la 
source du double-comptage. L’effet du double- 
comptage est indiqué dans la section intitulée "Fac- 
teurs pouvant avoir une incidence sur les données". 


(vi) Certains totaux ne sont pas justes a cause de données 
arrondies. Toutes les variations en pourcentage 
présentées dans cette publication sont fondées sur la 
valeur entiére des données et non sur les chiffres 
arrondis montrés dans les tableaux. 


Les utilisateurs désireux d’obtenir de plus amples rensei- 
gnements au sujet des enquétes sur aviation civile peuvent 
s’adresser au Centre des statistiques de |l’aviation (819-997- 
6190). 


Enquéte sur la base tarifaire 


L’enquéte sur la base tarifaire, réalisée pour la premiere 
fois en janvier 1983, constitue une source complete et 
réguliére de données sur les passagers et les recettes d’aprés 
les différents genres de tarifs. 


Couverture/univers de l’enquéte 


ll s’agit d'une enquéte portant sur les services a horaire 
fixe offerts par les transporteurs canadiens de niveau |. Elle 
est réalisée au cours d’une période-échantillon stratifi¢e de 56 
jours par année civile (ou 14 jours par trimestre) déterminés 
de facon aléatoire. Chaque jour de la semaine est échan- 
tillonné deux fois par trimestre. Les unités d’échantillonnage 
regroupent tous les coupons de vol prélevés par un 
transporteur et applicables a des services a horaire fixe; les 
coupons admissibles doivent avoir éte prélevés au cours des 
jours-échantillons désignés. 


Méthodes d’enquéte 


Les statistiques relatives a la base tarifaire sont établies a 
aide de données déclarées dans les Rapports sur la base 
tarifaire. Aprés les avoir remplis, les transporteurs aériens 
retournent ces rapports au Centre des statistiques de |’avia- 
tion. On effectue des contréles informatisés afin de verifier si 
la sélection de I’échantillon est appropriée, si les inscriptions 
sont valides et si les relations entre les secteurs sont logiques. 
En se servant comme référence du tarif de classe écono- 
mique pour la paire de villes inscrites sur le coupon, on 


and average fare values. Inconsistent or incomplete 
reports are referred back to the carriers for correction 
or completion. 


Once all edits are completed, the data are 
tabulated to serve data needs. For tabulation purposes, 
the hundreds of carrier-specific fare basis codes 
reported in the survey are classified by general fare 
groups (these are defined in the Glossary) by the 
Aviation Statistics Centre. 


Data Quality and Limitations 


The quality of the estimates produced from the 
Survey data is affected by a number of factors. Since 
the estimates are derived from a sample, they are 
subject to sampling error as well as non-sampling 
error, and the quality of the estimates thus depends on 
the combined effect of these types of errors. 


A measure of the estimate’s reliability is provided 
by its associated coefficient of variation (CV). 
Estimates with a coefficient of less than 10 can be 
generally considered to be reliable from a sampling 
point of view. 


The estimates marked with an asterisk "*" have a 
coefficient of variation between 10 and 25 and should 
be used with caution. The estimates with a coefficient 
of variation greater than 25 cannot be released and are 
shown with a double asterisk"=". 


Users of the Fare Basis Survey data should be 
aware of the following limitations: 


(i) Estimates are subject to periodic revisions to 
reflect carrier updates and further refinement of 
the fare code assignment system. 


(ii) The estimates tabulated by province and 
territory are based on the coupon Origin city 
(which is determined to be where the 
passenger enplanes on the aircraft) of the 
passengers. For example, passengers 
enplaning at Toronto and deplaning at 
Vancouver are assigned to Ontario. 


For further information on the methodology and 
data limitations of the Fare Basis Survey, users are 
invited to contact the Aviation Statistics Centre (819- 
997-6176). 
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analyse les données fournies par un méme transporteur et par 
différents transporteurs afin de relever les incohérences en ce 
qui concerne les codes tarifaires et les valeurs moyennes des | 
tarifs. Les rapports entachés d’incohérences ou incomplets | 
sont retournés aux transporteurs pour qu’ils les corrigent ou | 
les completent. | 

Une fois que tous les contréles sont terminés, on totalise | 
les données en fonction des besoins a satisfaire. A cette fin, | 
les centaines de codes tarifaires employés par les différents | 
transporteurs pour déclarer leurs données d’enquéte sont 
répartis selon des groupes. tarifaires généraux (dont la 
définition figure dans le glossaire) par le Centre des 
statistiques de I’aviation. 


Qualité des données et restrictions 


Un certain nombre de facteurs ont une incidence Sur la | 
qualité des estimations établies au moyen des données | 
d’enquéte. Comme les estimations sont calculées a partir | 
d'un échantillon, elles peuvent étre entachées d’erreurs 
d'échantillonnage ainsi que d’erreurs non dues a 
'échantillonnage; la qualité des estimations est donc fonction 
de l’effet combiné de ces types d’erreurs. 


Le coefficient de variation (CV) d’une estimation donne 
une indication de sa fiabilité. Lorsqu’elles sont établies A 
partir d’un échantillon, les estimations dont le coefficient de | 
variation est inférieur a 10 peuvent généralement étre — 
considérées comme étant fiables. | 


Les estimations mises en évidence par un astérisque "=" 
ont un coefficient de variation entre 10 et 25 et doivent étre | 
utilisées avec circonspection. Les estimations avec un | 
coefficient de variation supérieur a 25 ne peuvent pas étre 
publiées; celles-ci sont indiquées a l’aide d’un double 
astérisque "=". 


ll convient d’informer les utilisateurs des restrictions 
Suivantes en ce qui concerne les données provenant de 
l’enquéte sur la base tarifaire. 


(i) Les estimations sont susceptibles d’étre corrigées . 
périodiquement en fonction des mises a jour fournies 
par les transporteurs et des améliorations apportées au 
systeme d’attribution des codes tarifaires. 


(ii) Les estimations totalisées par province et territoire sont 
établies en fonction de la ville d'origine des passagers 
indiquée sur le coupon (qui correspond a |’endroit ou le 
passager monte a bord de |’aéronef). Par exemple, les 
passagers qui prennent l’avion a Toronto et qui en 
descendent a Vancouver sont attribués a |’Ontario. 


Pour obtenir de plus amples renseignements sur les 
méthodes et les restrictions relatives a l’enquéte sur la base 
tarifaire, les utilisateurs peuvent s’adresser au Centre des 
statistiques de l’aviation (819-997-6176). 


Factors Which May Have Influenced The Data 


a) 


b) 


e) 


With the introduction of the National Transportation 
Act, 1987, the reporting levels for Canadian air 
carriers were redefined for 1988. These new level 
definitions are described in the glossary of this 
publication. The 1987 data that appear in sections 
1, 2, 3, and 4 of this publication have been re- 
tabulated using these new level definitions. 


The survey universe for the quarterly publication of 
1988 consisted of 275 air carriers. This is a 
substantial decrease from the 698 air carriers 
which were required to report quarterly data in 
1987. The major factor which accounted for this 
decrease was that carriers reporting less than 
$250,000 in annual gross revenues, for unit toll 
and charter operations, in each of the last two 
calendar years, were classified in Level V in 1988. 
These carriers did not report quarterly data in 
1988. 


Even though there are substantially fewer carriers 
reporting quarterly data in 1988, the carriers that 
did report provided a good coverage of the 
operations of Canadian air carriers. This can be 
observed by reviewing the percentage of 1987 
data which was reported by the carriers in the 
1988 universe. For example, although these 
carriers represented only 39.4% of the number of 
carriers which reported quarterly data during 1987, 
they accounted for 99.9% of unit toll passengers, 
over 99.9% of unit toll passenger-kilometres, 
98.6% of unit toll hours flown and 83.8% of charter 
hours flown. 


Revisions were made to the 1987 data base, upon 


receipt of late filings from air carriers. Accordingly, _ 


values for some 1987 data tabulated in this 
publication may exceed the values published in 
the original 1987 publication. 


The total number of carriers by level which 
reported operations for the fourth quarter of 1988 
are shown in the following table with comparative 
fourth quarter 1987 data: 
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Facteurs pouvant avoir une incidence sur les données 


a) 


b) 


dq) 


Suite a l’introduction de la Loi nationale de 1987 sur les 
transports, les niveaux de déclaration pour les 
transporteurs aériens canadiens ont été modifiés pour 
1988. Les nouvelles deéfinitions des niveaux de 
déclaration sont présentées dans le glossaire de la 
présente publication. Les données de 1987 qui figurent 
aux sections 1, 2, 3 et 4 ont été totalisées selon ces 
nouvelles définitions. 


L’univers des enquétes pour les publications trimestrielles 
de 1988 englobait 275 transporteurs aériens, ce qui 
constitue une baisse non-négligeable considérant le fait 
que 698 transporteurs avaient déclaré des données 
trimestrielles en 1987. Le principal facteur expliquant 
cette diminution est attribuable aux transporteurs qui ont 
déclaré des recettes brutes annuelles inférieures a 
$250,000 pour les services a taxe unitaire et d’affretement 
au cours des deux derniéres années civiles. Ces derniers 
ont été classifies comme niveau V et n’avaient pas a 
fournir de données trimestrielles pour l'année 1988. 


Bien que le nombre de transporteurs déclarant des 
données sur une base trimestrielle fut moindre en 1988, 
ceux-ci ont fourni néanmoins une couverture assez 
compléte des activités des transporteurs aériens 
canadiens. En examinant certains pourcentages fondés 
sur les données trimestrielles de 1987 selon l’univers des 
transporteurs qui ont fourni des données en 1988, on 
observe que ces transporteurs représentaient seulement 
39.4% du nombre total de transporteurs ayant participé 
aux enquétes au cours de 1987. Neéanmoins, ces 
transporteurs ont transporté 99.9% des passagers et 
réalisé plus de 99.9% des passagers-kilometres sur leurs 
liaisons a taxe unitaire. De plus, ils ont effectué 98.6% 
des heures de vols des services a taxe unitaire et 83.8% 
des heures de vol des services d’affretement. 


Des révisions ont été apportées a la base de données 
pour l'année de référence 1987 pour tenir compte des 
déclarations tardives de certains transporteurs aériens. En 
conséquence, certaines totalisations pour l'année 1987 
paraissant dans cette publication peuvent excéder les 
totalisations publiées dans |’édition originale de 1987. 


Le nombre total de transporteurs ayant déclaré des 
activités pour le quatriéme trimestre de 1988 est indiqué 
dans le tableau suivant. Des données comparatives pour 


Set eathiet sh aad cetepir es Set Rpt. See Se 8 


1987 


1988 


le quatrieme trimestre de 1987 sont également 
présentées. 
% Change 
Variation en % 
- Niveau | 
- Niveau Il 
-2.9 Niveau _ Ill 
-10.2 Niveau IV 
-7.6 Total 


As can be seen in this table, a substantial number 
of carriers have ceased operations or merged with 
other carriers since the fourth quarter of 1987. 
Although there has been a large number of new 
Carriers initiated since the fourth quarter of 1987, 
these carriers were almost all classified as Level V, 
and were not included in the publication or the 
above table. 


The number of carriers which reported nil 
operations, for the fourth quarter of 1988, are as 
follows: Level Ill -. 2, Level IV - 18. 


The Aviation Statistics Centre reviews Canadian air 
Carriers involved in parent-subsidiary relationships 
with other Canadian air carriers to determine the 
impact of double counting of air carrier income at 
the industry level. During the last two years, the 
value of this double counting, which results from 
the application of accepted accounting procedures, 
was less than 5% of net income in any given 
quarter. 


Passenger revenue and goods revenue for Level | 
air Carriers, for 1987, are shown separately under 
the unit toll and charter revenue headings. These 
breakdowns were estimated and the published 
data are based on revenue data reported by the 
Carriers. 


Air Canada experienced a labour dispute involving 
its ground workers between November 26, 1987 
and December 16, 1987. 
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h) 


Comme on peut le constater, un nombre considérable de 
transporteurs ont cessé leurs activités ou ont été 
fusionnés avec d'autres transporteurs depuis le quatrieéme 
trimestre 1987. Quoiqu’un grand nombre de transporteurs 
aient amorcé leurs activités depuis le quatriéme trimestre 
de 1987, ces derniers ont presque tous été classés au 
niveau V et ils ne sont pas compris dans cette publication 
ou dans ce tableau. 


Pour le quatrieéme trimestre de 1988, le nombre de 
transporteurs ne rapportant aucune activité se lit comme 
suit: niveau Ill - 2, niveau lV - 18. 


Le Centre des statistiques de l’aviation a passé en revue 
les transporteurs aériens canadiens qui sont impliqués 
dans une relation société mére-filiale avec d'autres 
transporteurs aériens canadiens pour déterminer |l’impact 
du double-comptage des revenus au niveau de |’industrie. 
Pour les deux derniéres années, la valeur de ce double- 
comptage qui résulte de l’application de procédures 
comptables acceptées, était de moins de 5% du revenu 
net pour chaque trimestre. 


Les recettes-passagers et les recettes-marchandises pour 
les transporteurs aériens de niveau |, pour l'année 1987, 
sont présentées séparément sous les titres recettes 
d’exploitation-services a taxe unitaire et recettes 
d’exploitation-services  d’affrétement. Les données 
ventilées furent estimées et les données publiées sont 
fondées sur les recettes déclarées par les transporteurs. 


Du 26 novembre au 16 décembre 1987, Air Canada 
subissait un conflit de travail impliquant ses employés au 
sol. 


Glossary 


Terms Related to Civil Aviation Data 


Aircraft and traffic servicing expenses. This 
includes: compensation paid to ground personnel; the 
expense involved in servicing and handling individual 
aircraft and traffic on the ground, in preparing aircraft 
crews for flight assignment, and in controlling the in- 
flight movements of aircraft; the in-flight expenses of 
handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of kilometres 
flown on each flight, multiplied by the total number of 
seats available for passengers. This represents the 
total passenger carrying capacity offered. 


Available .tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied by the usable 
weight capacity of the aircraft. This represents the load 
carrying capacity offered for passengers and/or goods. 


Capital gains or losses. Gains or losses involved in 
retiring operating property and equipment, aircraft 
equipment, expendable parts, miscellaneous materials 
and supplies, and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise retired from 
service. 


Charter services. Transportation of persons and/or 
goods pursuant to a contract where a person other 
than the air carrier that operates the air service 
reserves a block of seats or part of the cargo space for 
their own use or for resale, in whole or in part, to the 
public. 


Depreciation. Includes all charges to expense 
incurred in normal wear and tear on property and 
equipment which have not been replaced by current 
year repair, as well as losses in service ability. Also 
included are charges for the amortization of capitalized 
development and other intangible assets. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate nature as 
well as those incurred in performing activities which 
contribute to more than a single operating function, 
such as general financial accounting activities, 
purchasing activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly applicable to a 
particular function. 


Goods. This term includes all types of non-passenger 
traffic (that is, freight, express, mail, and excess 


baggage). 


Goods tonne-kilometres. A goods tonne-kilometre 
represents the carriage of one tonne of goods over one 
kilometre. Tonne-kilometre figures are obtained by 
totalling the number of kilometres flown with each 
tonne of goods. 


Interest and discount income. Interest income from all 
sources and cash discounts on purchases of materials and 
supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of debt including 
premiums, discounts and expenses on short-term 
obligations; amortization of premium discounts; and 
expenses on short-term and long-term obligations. 


Level |. This includes every Canadian air carrier not classified 
in report level VI that, in each of the two calendar years 
immediately preceding the report year, transported at least 
1,000,000 revenue passengers or at least 200 000 tonnes of 
revenue goods. 


Level Il. This includes every Canadian air carrier not classified 
in report level VI that, in each of the two calendar years 
immediately preceding the report year, transported 50,000 
revenue passengers or more, but fewer than 1,000,000 
revenue passengers, or 10 000 tonnes of revenue goods or 
more but less than 200 000 tonnes of revenue goods. 


Level Ill. This includes every Canadian air carrier not 
classified in report level VI that, in each of the two calendar 
years immediately preceding the report year, transported 
5,000 revenue passengers or more, but fewer than 50,000 
revenue passengers or 1 000 tonnes of revenue goods or 
more but less than 10 000 tonnes of revenue goods. 


Level IV. This includes every Canadian air carrier not 
classified in level |, ll, Ill or VI that, in each of the two calendar 
years immediately preceding the report year, realized annual 
gross revenues of $250,000 or more for the air services for 
which the air carrier held a licence. 


Level V. This includes every Canadian air carrier not 
classified in level |, Il, Ill or VI that, in each of the two calendar 
years immediately preceding the report year, realized annual 
gross revenues of less than $250,000 for the air services for 
which the air carrier held a licence. 


Level VI. This includes every Canadian air carrier that, in the 
report year, operated the air service for which the air carrier 
held a licence for the sole purpose of serving the needs of a 
lodge operation. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct and indirect, 
incurred in the repair and upkeep of property and equipment 
required to meet operating and safety standards. 


Non-operating income and expense. Income and loss from 
commercial ventures not part of the air transport services or 
its incidental services. 


Operating expenses. Expenses incurred in the performance 
of air transportation. It includes direct aircraft operating 
expenses as well as ground and indirect operating expenses. 


Operating income or loss. The profit or loss from 
performance of air transportation based on_ total 
operating revenues less total operating expenses. It 
excludes non-operating income and expenses or 
special items, and is a "before income taxes" figure. 


Operating revenues. Revenues from the performance 
of air transportation and related non-flying services. It 
includes subsidies and the net amount of revenue from 
services incidental to air transportation. 


Passenger. For unit toll transportation, it is a person 
who pays more than 25% of the full economy class 
fare, boards an aircraft and surrenders a flight coupon 
(or other document in respect of transportation of the 
person between two points specified in the document). 
For charter transportation, it is a person who boards an 
aircraft and surrenders a flight coupon (or other 
document in respect of transportation of the person 
between two points specified in the document). 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre repre- 
sents the carriage of one passenger for one kilometre. 
It is obtained by totalling the number of kilometres 
flown by each passenger. 


Passenger load factor. This ratio is calculated by 
dividing the number of passenger-kilometres by the 
number of available seat- kilometres. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is calculated 
by multiplying the number of passenger-kilometres 
carried by an arbitrary weight of 100.00 kilograms 
which is assumed to be the average weight for a 
passenger and the free baggage allowance. The result 
is then divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
figure. 


Tonne-kilometre. Represents the carriage of one 
tonne of goods or passengers for one kilometre. The 
number of tonne-kilometres is the sum of the kilo- 
metres flown with each tonne of goods or passengers. 


Transborder services. Services between points in 
Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and Canada 
and continental United States. 


Unit toll services. Transportation of persons and/or 
goods where the air carrier or his agent operates the 
air service and sells directly to the public, seats and/or 
Cargo space on a price per seat or per unit of mass or 
volume of cargo basis. 


Weight load factor. This ratio is calculated by 
dividing the number of revenue tonne-kilometres by 
the total number of available tonne- kilometres. 


Terms Related to Fare Basis Data 


Air fare index. Represents price trends for all fares, 
economy fare (including business class) and discount 
fare products in the domestic and international sectors. 
The price is equal to revenue per passenger-kilometre. 


Average fare. This value is obtained by dividing the 
Level | carriers’ revenue by the passenger volume, as 
measured by coupon origin and destination. 
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Domestic sector. Refers to traffic flown between two cities in 
Canada (including domestic portions of international flights). 


Fare basis. A code which appears in the "fare basis" box on 
the flight coupon and which describes the applicable service 
and discount to which the passenger is entitled. 


Fare type group. For purposes of statistical tabulations, fare 
codes reported by the air carriers are grouped by general fare 
type. These fare types are defined as follows: 


e Business class. A fare level which is less expensive 
than first class and more expensive than the basic fare 
level. It includes different amenities (e.g. larger seats, 
advanced seat assignment). 

@ Discount. A reduced fare usually subject to one or more 
travel restrictions, the price of which is usually calculated 
as a percentage reduction from the normal full fare. It 
includes various discount fares such as charter class, seat 
Sales, advance purchase excursion, group. 

@ Economy. A basic fare level which is less expensive than 
first class but does not include the amenities (e.g. larger 
seats, complimentary bar) of the first class fare. 

e First class. The transportation of a passenger or 
passengers for whom premium-quality services (e.g. 
larger seats, complimentary bar) are provided. 

@ Other. Represents industry and agency discount fares, 
military as well as unknown fare codes. 


International sector. Refers to traffic flown between one city 
in Canada and one city in a foreign country, including the 
United States. 


Long-haul. Distances of 800 kilometres or more. 


Passenger. For the purpose of the Fare Basis Survey, 
passenger means a person receiving air transportation from an 
air Carrier for which remuneration is received by the air carrier. 
Air carrier employees or others, including infants, receiving air 
transportation against whom token service charges are levied 
are not considered in the number of passengers. 


Scheduled services. Transportation of passengers by 
aircraft where the air carrier or his agent operates the air — 
service and sells seats directly to the public on a price per 
seat basis. 


Southern and northern sectors. The dividing line 
separating the southern and northern domestic sectors as 
defined by the National Transportation Act, 1987 for the 
purposes of deregulation. 


Short-haul. Distances of less than 800 kilometres. 


Other Terms 


Travel Price Index. The components of the travel price index 
for Canada are the following: 


Prices of inter-city transportation 

Cost of operation of automotive vehicles 
Prices for traveller accommodation 
Food prices 

Prices of admission to entertainment 
Consumer price index. 


Glossaire 


Termes ayant trait aux données sur l’aviation 
civile 


Coefficient de chargement. Pour calculer ce 
coefficient, il faut diviser le nombre de_ tonnes- 
kilometres payantes par le nombre total de tonnes- 
kilométres disponibles. 


Coefficient de remplissage, passagers. Pour 
calculer ce coefficient, il faut diviser le nombre de 
passagers-kilométres par le nombre de_ sieges- 
kilometres disponibles. 


Dépenses d’exploitation. || s'agit des frais engages 
au chapitre du transport aérien. Sont inclus les frais 
directs et indirects d’exploitation des aéronefs ainsi 
que les frais d’exploitation au sol. 


Dépréciation. Ce terme désigne toutes les 
imputations pour tenir compte des pertes attribuables 
4 l’usure normale de biens et de matériel n’ayant pas 
été remplacés durant l’année en cours, ainsi que des 
pertes de vie utile. Sont également incluses les 
charges d’amortissement des frais capitalisés de mise 
en valeur et autres immobilisations immateérielles. 


Frais d’entretien. || s’agit des dépenses, tant directes 
qu’'indirectes, engagées pour la réparation et l’entretien 
des biens et du matériel et qui sont nécessaires pour 
satisfaire aux normes d’exploitation et de sécurité. 


Frais de gestion générale. Ce terme designe les 
dépenses générales de l’entreprise et les frais 
occasionnés par les activités qui ont trait a plus d’une 
fonction d’exploitation, comme la comptabilité 
financiere, les achats, le service de contentieux et 
d'autres services administratifs généraux qui ne 
peuvent pas étre imputés directement a une fonction 
déterminée. 


Frais de service courant des aéronefs et du trafic. 
Ce poste comprend: la rémunération du personnel au 
sol: les frais afférents a l’entretien et a la manoeuvre 
des aéronefs et a l’acheminement du trafic au sol, ala 
préparation des equipages aux assignations de vol et 
au contréle des aéronefs en vol; les frais en vol 
afférents a l’acheminement du trafic, y compris les 
bagages. 


Gains ou pertes de capital. Ce poste désigne les 
gains ou pertes entrainés par la mise hors service de 
biens et de matériel d’exploitation, de matériel volant, 
de piéces consommables, de divers matériaux et 
fournitures, et par des titres de placement et d’autres 
valeurs actives, lorsque les articles précités sont 
vendus ou autrement mis hors service. 


Intéréts versés. Ce poste désigne les intéréts sur les dettes 
de toute nature, y compris les primes, les escomptes et les 
dépenses liés aux obligations a court terme, ainsi que 
l'amortissement des primes, des escomptes et des frais liés 
aux obligations a court et a long terme. 


Marchandises. Ce terme désigne tout trafic autre que le 
trafic passager (c’est-a-dire le fret, les envois expres, le 
courrier et l’excédent de bagages). 


Niveau I. Ce niveau désigne tout transporteur aérien canadien 
non classé au niveau VI qui, au cours de chacune des deux 
années civiles ayant précédé l’année de déclaration, a 
transporté au moins un million de passagers payants ou au 
moins 200 000 tonnes métriques de marchandises payantes. 


Niveau Il. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé au niveau VI qui, au cours de chacune 
des deux années civiles ayant précédé l'année de déclaration, 
a transporté un nombre de passagers payants de 50000 ou 
plus et de moins d’un million ou un nombre de tonnes 
métriques de marchandises payantes de 10000 ou plus et de 
moins de 200 000. 


Niveau Ill. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé au niveau VI qui, au Cours de chacune 
des deux années civiles ayant précédé l'année de déclaration, 
a transporte un nombre de passagers payants de 5000 ou 
plus et de moins de 50000 ou un nombre de tonnes 
métriques de marchandises payantes de 1000 ou plus et de 
moins de 10000. 


Niveau IV. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé aux niveaux |, Il, Ill ou VI qui, au Cours de 
chacune des deux années civiles ayant précédé l’année de 
déclaration, a tiré des recettes brutes annuelles d’au moins 
$250,000 des services aériens pour lesquels il détenait une 
licence. 


Niveau V. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé aux niveaux |, Il, Ill ou VI qui, au cours de 
chacune des deux années civiles ayant précédé l’année de 
déclaration, a tiré des recettes brutes annuelles inférieures a 
$250,000 des services aériens pour lesquels il détenait une 
licence. 


Niveau VI. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien qui, au cours de l'année de déclaration, a exploite le 
service aérien pour lequel il détenait une licence délivrée a la 
seule fin de desservir un hdtel pavillonnaire. 


Passager. Dans le cas du transport a taxe unitaire, il 
s'agit d’une personne qui paie plus de 25% du plein 
tarif de classe @conomique, qui monte a bord d’un 
aéronef et qui présente un coupon de vol (ou un autre 
document ayant trait au transport de cette personne 
entre deux points indiqués sur le document). Dans le 
cas du transport affrété, il s’agit d’une personne qui 
monte dans un aéronef et qui présente un coupon’de 
vol (ou un autre document ayant trait au transport de 
cette personne entre deux points indiqués sur le 
document). 


Passager-kilometre. Le passager-kilométre corres- 
pond au transport d’un passager sur une distance d’un 
kilometre. Pour obtenir ce nombre, il faut additionner 
le nombre de kilométres parcourus par chaque 
passager. 


Recettes d’exploitation. || s’agit des recettes réali- 
sées au titre du transport aérien et de la prestation de 
services accessoires. Ces recettes comprennent les 
subventions et le montant net des recettes au titre des 
services accessoires au transport aérien. 


Revenus d’intéréts et d’escomptes. || s’agit des 
revenus d'intéréts provenant de toutes sources et des 
escomptes au comptant sur les achats de matériel et 
de fournitures. 


Revenus et dépenses hors exploitation. Ce poste 
regroupe les revenus et les dépenses au titre 
d’activités commerciales étrangéres aux services de 
transport aérien ou aux services accessoires. 


Revenus ou pertes d’exploitation. Ce poste désigne 
les bénéfices ou les pertes au titre du transport aérien, 
calculés en soustrayant les dépenses totales d’exploi- 
tation de l'ensemble des recettes d’exploitation. Ce 
chiffre ne comprend pas les revenus et dépenses hors 
exploitation ni les postes spéciaux. Il s’agit d’un chiffre 
"avant déduction d’impot". 


Services a taxe unitaire. Ces services désignent le 
transport de passagers ou de marchandises dans le 
cadre duquel le transporteur aérien ou son mandataire 
exploite le service aérien ou vend directement au 
public des places ou de l’espace de chargement de 
marchandises selon un prix par place ou par unité de 
masse Ou de volume. 


Services d’affretement. Ce terme désigne le trans- 
port de personnes et/ou de marchandises aux termes 
d’un contrat en vertu duquel une personne, autre que 
le transporteur qui exploite le service aérien, retient un 
bloc de places ou une partie de l’espace de charge- 
ment pour son propre usage ou pour revente, en tout 
ou en partie, au public. 


Services transfrontaliers. || s’agit des services 
assures entre le Canada et |’Alaska, le Canada et 
Hawai, ainsi que le Canada et la zone continentale des 
Etats-Unis. 
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Siéges-kilometres disponibles. || s’agit du nombre de 
kilometres parcourus lors de chaque vol multiplié par le 
nombre total de places destinées aux passagers. Le chiffre 
obtenu correspond a la capacité totale de transport des 
passagers. 


Tonnes-kilometres. La tonne-kilométre correspond au 
transport d’une tonne de marchandises ou de passagers sur 
une distance d’un kilométre. Le nombre de tonnes-kilométres 
représente la somme des kilometres parcourus avec chaque 
tonne de marchandises ou de passagers. 


Tonnes-kilometres de marchandises. Une tonne-kilométre 
de marchandises correspond au transport d'une tonne de 
marchandises sur une distance d’un kilométre. Pour calculer 
le nombre de _ tonnes-kilométres, il faut additionner les 
distances en kilometres sur lesquelles chaque tonne de 
marchandises a été transportée. 


Tonnes-kilometres disponibles. || s’agit du nombre de 
kilometres parcourus lors de chaque vol multiplié par la 
capacité de charge utilisable de |’aéronef. Le chiffre obtenu 
correspond a la capacité de charge disponible pour le 
transport des passagers et/ou des marchandises. 


Tonnes-kilometres, passagers. On obtient ce chiffre en 
multipliant le nombre de passagers-kilométres par un poids 
fixé arbitrairement a 100.00 kilogrammes, qui est censé 
correspondre au poids moyen d’un passager avec des 
bagages en franchise. On divise ensuite le total par 1000 pour 
obtenir le résultat en tonnes-kilométres. 


Termes ayant trait aux données sur la base tarifaire 


Base tarifaire. Il s'agit d’un code qui parait dans la case 
"Base tarifaire" du coupon de vol et qui représente le genre 
de service ou le rabais auquel le passager a droit. 


Groupes tarifaires. Aux fins des totalisations statistiques, les 
codes tarifaires déclarés par les transporteurs aériens sont 
groupés en catégories générales, qui sont décrites ci-aprés. 


e@ Classe affaires. || s’agit d’un niveau de tarif moins élevé — 
que la premiére classe et plus élevé que le tarif de base. 
Il donne droit a différentes commodités (p. ex. fauteuils 
plus larges, places attribuées a |l’avance). 

@ Classe économique. || s’agit d’un niveau de tarif de 
base moins couteux que celui de la premiére classe mais 
n'incluant pas les commodités (p. ex. fauteuils plus 
larges, consommations gratuites) afférentes au tarif de 
premiere classe. 

@ Premiere classe. Cette catégorie désigne le transport 
d'un passager ou de plusieurs passagers a qui des 
services de premiére qualité (p. ex. fauteuils plus larges, 
consommations gratuites) sont offerts. 

e Réduit. Il s’agit d'un tarif réduit généralement assorti 
d’une ou de plusieurs restrictions de voyage dont le prix 
est calcule comme pourcentage du plein tarif. Cette 
catégorie comprend différents tarifs réduits, comme le 
tarif noli-prix, le tarif de solde de places, le tarif excursion 
payable a l’avance et le tarif de groupe. 


e Autres. Cette catégorie regroupe les tarifs réduits 
accordés au personnel des compagnies aériennes, 
aux agents de voyages et aux militaires, ainsi que 
les codes tarifaires inconnus. 


Indice des tarifs aériens. Cet indice illustre les 
tendances pour tous les tarifs, le tarif de classe 
économique (y compris la classe affaires) et les tarifs 
réduits pour les vols tant intérieurs qu’internationaux. 
Le prix correspond aux recettes par passager- 
kilometre. 


Passager. Aux fins de l’enquéte sur la base tarifaire, 
on entend par passager une personne qui utilise les 
services d'un transporteur aérien, lequel est remunéré 
pour les services ainsi rendus. Les employés du 
transporteur aérien et les autres personnes, y compris 
les enfants, qui ne paient qu’un montant symbolique 
ne sont pas comptés au nombre des passagers. 


Secteurs du nord et du sud. Il s’agit de la limite 
séparant les secteurs intérieurs du nord et du sud 
établie par la Loi nationale de 1987 sur les transports 
aux fins de la déréglementation. 


Services a horaire fixe. Ces services désignent le 
transport de passagers par aéronef dans le cadre 
duquel le transporteur aérien ou son mandataire 
exploite le service aérien ou vend directement au 
public des places selon un prix par place. 
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Tarif moyen. On obtient ce chiffre en divisant les recettes des 
transporteurs de niveau | par le nombre de passagers, 
déterminé au moyen des points d'origine et de destination 
indiqués sur les coupons de vol. 


Vols court-courriers. || s’agit de vols sur une distance de 
moins de 800 kilometres. 


Vols intérieurs. || s’agit des vols reliant deux villes du 
Canada (y compris les vols intérieurs effectués dans le cadre 
de vols internationaux). 


Vols internationaux. || s’agit des vols reliant une ville du 
Canada et une ville d’un pays étranger, y compris les Etats- 
Unis. 


Vols long-courriers. II s’agit de vols sur une distance de 800 
kilometres ou plus. 


Autres termes 


Indice des prix des voyages. Voici les composantes de 
l'indice des prix des voyages: 


® les codts du transport interurbain; 

@ les couts de l'utilisation des véhicules automobiles; 
@ les codts d’hébergement des voyageurs; 

e@ les couts des aliments; 

e les couts des droits d’entrée a des spectacles; 

@ |l’indice des prix a la consommation. 
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Available from the Transportation Division are... 
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key financial operating statistics and commodity 
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trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries; 


special tabulations and analytical studies tailored 
to your business needs on a cost-recovery basis; 
two service bulletins providing preliminary release 


data, intermodal comparisons, etc.; 


a catalogue describing the contents of the Trans- 
portation Division publications, free of charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation Division 
can help you meet your information needs by 
contacting: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 7th Floor 
Tunney’s Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Steven Mozes 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-2527 
Facsimile: (613) 951-0579 


OR 


Denis Chartrand 
Chief 
Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


January 1990 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES 
DONNEES ECONOMIQUES DONT VOUS AVEZ 
BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


Vous pouvez obtenir, aupres de la Division des transports... 
* des données clées sur la_ situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d’origine et de 
destination des marchandises et des passagers; 


contre recouvrement des frais, des totalisations spéciales 
et des études analytiques répondant aux besoins de votre 
entreprise; 
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provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


un catalogue descriptif gratuit des publications de la 
Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous aider 
a combler vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, communiquez avec: 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

7e étage, immeuble Jean-Talon 
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The following standard symbols are used in 
Statistics Canada publications: 


figures not available. 
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CONVERSION FACTORS 
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€ nombres estimés. 
p nombres provisoires. 
r nombres rectifiés. 


x  confidentiel en vertu des dispositions de la Loi sur la 
Statistique relatives au secret. 


FACTEURS DE CONVERSION 


Les utilisateurs désireux de convertir les données en 
unités de mesure impériales peuvent utiliser les facteurs de 
conversion suivants, qui sont tirés du Guide de familiarisation 
au systeme métrique, publié par I’Association canadienne de 
normalisation. 


Métriques Impériales 
1 kilométre .621 mille terrestre 
1 litre .220 gallon 
1 kilogramme 2.205 livres 
1 tonne 1.102 tonne courte 

2,000 livres 


1 tonne-kilométre .685 tonne-mille 
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Highlights 


Operating Statistics 


The number of passengers carried by Canadian air 
carriers on charter services increased by 13%, 
surpassing the two million mark in a quarter for the 
first time, during the first quarter of 1989. This 
occurred despite a drop of 17% in charter 
passengers carried by the three Level | air 
carriers, Air Canada, Canadian Airlines Interna- 
tional Ltd. (Canadian), and Wardair. As the Level | 
carriers reported a decrease of 186,000 charter 
passengers, the rest of the industry compensated 
with an increase of 431,000 charter passengers 
carried. 


The decrease in Level | charter passengers carried 
occurred almost completely in international 
markets. However, for the Canadian industry as a 
whole, passengers carried on international routes 
increased by 270,000. This increase reflects the 
operations of a group of specialized charter 
carriers who perform mostly _ international 
operations using large jet aircraft. Several carriers 
which accounted for most of the increase began 
operations in 1987 or 1988, including Canada 3000 
(formerly Air 2000), Odyssey International (a 
division of Soundair Corporation), Vacationair, Air 
Transat and Minerve Canada. 


On scheduled operations, Canadian reported a 
decrease of 13% in the number of passengers 
carried, while Air Canada’s passenger count 
dropped by 8%. This occurred as the major 
carriers continued to shift their capacity towards 
longer haul domestic and international markets and 
use their affiliate connector networks for an 
increasing share of the domestic market. 
Consequently the average trip distance flown by 
passengers carried by Air Canada and Canadian 
increased by nearly 200 kilometres over the first 
quarter of 1988. 


The affiliate connector networks of Air Canada and 
Canadian reported increases of 51% and 34%, 
respectively, in passengers carried on scheduled 
services. Each group of affiliate carriers gained 
10% of the market for scheduled services, in 
terms of passenger count, for the first time in the 
first quarter of 1989. By January, 1989, the 
networks had increased their fleet of turboprop 
aircraft from 124 to 143, as compared to January, 
1988, while increasing their fleet of jets from four 
to 18. As well as increasing the size of the fleets, 
the networks also reduced the number of older 
turboprop and piston aircraft, replacing them with 
new turboprop models, particularly the Boeing de 
Havilland Dash 8. 


Faits saillants 


Statistiques d’exploitation 


Au cours du premier trimestre de 1989, le nombre de 
passagers transportés par les transporteurs aeriens 
canadiens sur les services d’affrétement s’est accru de 
13%, dépassant le plafond des deux millions dans un 
trimestre pour la premiére fois. Cette hausse fut observée 
malgré une baisse de 17% dans le nombre de passagers 
transportés sur les vols d’affrétement par les trois trans- 
porteurs aériens de niveau |, Air Canada, les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée (Canadien) et 
Wardair. La baisse de 186,000 passagers des vols d’affrée- 
tement notée par les transporteurs de niveau | a été 
contrebalancée par la hausse de 431,000 passagers des 
vols d'affrétement enregistrée par le reste de l'industrie. 


Les marchés internationaux ont accusé la quasi-totalite de 
la baisse enregistrée au niveau des passagers qui ont 
emprunté les vols d’affrétement des transporteurs de 
niveau |. Cependant, pour |l’ensemble de l'industrie, les 
passagers transportés sur les routes internationales ont 
augmenté de 270,000. Cette hausse reflete. les activités 
d’un groupe d’affréteurs spécialisés qui effectuent princi- 
palement des opérations internationales en utilisant de 
gros aéronefs. Plusieurs transporteurs responsables de la 
majeure partie de cette croissance ont débuté leurs 
activités en 1987 ou 1988. Ces transporteurs compren- 
nent: Canada 3000 (antérieurement Air 2000), Odyssey 
International (une division de la Société Soundair), 
Vacationair, Air Transat et Minerve Canada. 


Dans le secteur des services réguliers, Canadien a 
déclaré une baisse de 13% dans le nombre de passagers 
transportés, alors qu’Air Canada a accusé un recul de 8%. 
Ces baisses se sont produites alors que les principaux 
transporteurs ont continué a orienter leurs activités sur les 
marchés intérieurs de longues distances et sur les 
marchés internationaux et a utiliser leurs réseaux de 
transporteurs affiliés qui se sont ainsi accaparés une part 
accrue du marché intérieur. Conséquemment, la distance 
moyenne de voyage parcourue par les passagers trans- 
portés par Air Canada et Canadien a augmenté de prés 
de 200 kilométres par rapport au premier trimestre de 
1988. 


Les réseaux des transporteurs affiliés d’Air Canada et de 
Canadien ont déclaré des hausses de passagers trans- 
portés sur les services réguliers de 51% et 34% 
respectivement. Pour la premiere fois au cours du 
premier trimestre de 1989, chaque groupe de 
transporteurs affiliés ont obtenu 10% du marché pour les 
services réguliers. En janvier 1989, les reseaux avaient 
augmenté leur flotte d’avions a turbopropulseurs de 124 
a 143 par rapport a janvier 1988, alors que celle d’avions 
a réaction est passée de quatre a 18. Tout en élargissant 
leur flotte, les réseaux ont réduit le nombre des vieux 
appareils a turbopropulseurs et a moteur a pistons, pour 
les remplacer par des appareils modernes a turbopro- 
pulseurs, en particulier le Boeing Dash 8 de de Havilland. 


Wardair also increased its operations on sche- 
duled services in the first quarter of 1989, carrying 
110,000 more passengers than in the first quarter 
of 1988, an increase of 59%. Wardair’s fleet grew 
from nine aircraft in late 1987 to 18 in the fourth 
quarter of 1988, and the first quarter of 1989. 


Passenger load factors on scheduled services 
reported by all three Level | air carriers were down 
in the first quarter of 1989. In particular, Wardair 
with a great increase in capacity, experienced a 
drop from 69% to’53%, as compared to the first 
quarter of 1988. Wardair’s reported yield 
(passenger revenue per passenger-kilometre) on 
scheduled services jumped by 50%, to 6.6 cents 
in the first quarter of 1989. 


Financial Data 


Canadian air carriers reported an operating loss of 
$99 million in the first quarter of 1989, a substan- 
tially greater amount than the $10 million operating 
loss reported in the same period of 1988. 
Canadian and Wardair reported operating perfor- 
mances in the first quarter of 1989 which were 
down by $62 million and $31 million, respectively, 
both reporting operating losses in the $45 million 
range. Air Canada’s operating loss remained 
virtually unchanged at $19 million. 


Fare Basis Data 


Compared to a year ago, the first quarter 1989 
economy fare index for domestic scheduled 
services advanced by 7% in unadjusted terms, 
while the discount fare index rose by 8%. For the 
international markets, the economy fare index rose 
by nearly 3%, while the discount fare index 
decreased by over 3%. 


During the first quarter of 1989, 60% of domestic 
scheduled passengers travelled on discount fares, 
down from 62% in 1988. For the international 
markets, over two out of every three (69%) 
scheduled passengers flew on discount fares. 


The decrease in the utilization of discount fares in 
the first quarter of 1989 was apparent in all 
provinces and territories, with the exception of 
Alberta and British Columbia and the territories. 
Prince Edward Island and Saskatchewan with 
respective decreases of about 9 and 7 percentage 
points compared to the same period in 1988, 
posted the largest declines. 


During the first quarter of 1989, the average fare 
paid by the air passengers on all domestic city- 
pairs amounted to $158, up 13% over the previous 
year. The average fare paid by the international 
passengers totalled $294, an _ increase of 
approximately 5% relative to a year earlier. 
Domestic air fares increased substantially as the 
major airlines moved to recover from the costly 
price competition of the previous year. 


Wardair a également connu une croissance de ses acti- 
vités sur les services réguliers au cours du premier 
trimestre de 1989, transportant 110,000 passagers de 
plus qu’au cours du premier trimestre de 1988. Ce 
nombre représente une hausse de 59%. La flotte de 
Wardair a pris de |’expansion, le nombre d’appareils 
passant de neuf a la fin de 1987 a 18 au cours du qua- 
triéme trimestre de 1988, et du premier trimestre de 1989. 


Au cours du premier trimestre de 1989, les trois trans- 
porteurs aériens de niveau | ont enregistré une baisse en 
termes de coefficients de remplissage de passagers sur 
les services réguliers. En particulier, Wardair qui avec une 
Capacité accrue, a vu son coefficient de remplissage 
chuté de 69% a 53%, par rapport au premier trimestre de 
1988. Au cours du premier trimestre de 1989, le rapport 
recettes-passagers par passager-kilométre pour les 
services réguliers déclaré par Wardair a grimpé de 50%, 
pour s’établir a 6.6 cents. 


Données financiéres 


Les transporteurs aériens canadiens ont déclaré une perte 
d’exploitation de $99 millions au cours du premier 
trimestre de 1989, montant qui dépasse largement la 
perte d’exploitation de $10 millions enregistrée au cours 
de la méme période en 1988. Canadien et Wardair ont 
déclaré des rendements d’exploitation a la baisse au 
cours du premier trimestre de 1989, soit $62 millions et 
$31 millions, respectivement, les deux transporteurs 
connaissant des pertes d’exploitation de l’ordre de $45 
millions. La perte d’exploitation d’Air Canada est 
demeurée a peu prés inchangée a $19 millions. 


Données sur la base tarifaire 


vi 


Par rapport a l’année précédente, |’indice des tarifs de la 
classe économique non désaisonnalisé pour les services 
intérieurs réguliers a progressé de 7% au cours du 
premier trimestre de 1989, alors que I'indice des tarifs 
réduits a augmenté de 8%. Pour les  marchés 
internationaux, l’indice des tarifs économiques s’est accru 
de pres de 3%, alors que I’indice des tarifs réduits a 
diminué de plus de 3%. 


Au cours du premier trimestre de 1989, 60% des 
Passagers des vols intérieurs réguliers ont profité de tarifs — 
réduits, en regard de 62% en 1988. Pour les marchés 
internationaux, plus de deux passagers sur trois (69%) 
des services réguliers ont voyagé a tarif réduit. 


L’ensemble des provinces et des territoires, a l'exception 
de l’Alberta et de la Colombie-Britannique et des 
territoires ont connu une baisse dans l'utilisation des tarifs 
réduits au cours du premier trimestre de 1989. L’lle-du- 
Prince-Edouard et la Saskatchewan avec des baisses 
respectives d’environ 9 et 7 points de pourcentage ont 
enregistré les plus fortes diminutions par rapport a la 
méme période en 1988. 


Au cours du premier trimestre de 1989, le tarif moyen 
payé par les passagers aériens pour l’ensemble des 
paires de villes intérieures se chiffrait a $158, en hausse 
de 13% par rapport a l'année précédente, alors que le 
tarif moyen payé par les passagers internationaux 
s'établissait a $294, en baisse d'environ 5% par rapport a 
l'année précédente. Les tarifs aériens intérieurs ont 
fortement augmenté alors que les principales compagnies 
aériennes ont essayé de rétablir leur situation apres les 
couteuses guerres de prix de l'année précédente. 


Introduction 


Operational and financial data for the Canadian air 
transport industry were first published by the Dominion 
Bureau of Statistics in 1936. Since that time, these data 
have been published continuously in a variety of 
formats, with the most recent changes appearing in the 
1988 reference year data. 


On January 1, 1988, the National Transportation 
Act, 1987, became law. Prior to this, an intensive 
review was undertaken to ascertain the essential 
requirements for air carrier statistics of the National 
Transportation Agency, Transport Canada and 
Statistics Canada. As a result of this review, substantial 
changes were made to the reporting requirements for 
air Carriers. 


The revised reporting requirements were imple- 
mented at the beginning of 1988. These have had an 
impact on ihe availability of data for publication. In 
particular, the following should be noted: 


a) The reporting level structure was completely 
redefined, in an attempt to stratify air carriers into 
more homogeneous groups, and to reduce the 
frequency and number of reporting statements 
which the carriers are required to complete. 


b) The reporting of operational statistics on specialty 
services was eliminated. 


c) The quarterly reporting of year-to-date financial 
data was discontinued. 


The redesigned quarterly publication Air Carrier 
Operations in Canada and the redesigned annual 
publication Canadian Civil Aviation maintain most of 
the past series and also include, for the first time, fare 
basis data (information on air passenger travel based 
on the fare type utilized). The quarterly publication 
delineates the performance of the Canadian air 
transport industry in terms of such key variables as 
number of passengers carried, tonne-kilometres flown, 
operating revenues and expenses. 


This publication, Air Carrier Operations in 
Canada, provides some historical perspective, display- 
ing data for the current reference period and the same 
quarter of the previous year. 


Introduction 


En 1936, le Bureau fédéral de la statistique a publié pour 
la premiére fois des statistiques d’exploitation et des donnees 
financiéres relatives au secteur du transport aérien au Canada. 
Depuis, ces données ont été publiées sans interruption selon 
différentes formes de présentations, les plus récentes modifi- 
cations ayant été apportées aux données recueillies pour 
l'année de référence 1988. 


Le 1er janvier 1988, la Loi nationale de 1987 sur les trans- 
ports est entrée en vigueur. Auparavant, on avait procédé a 
un examen attentif visant a établir les exigences fonda- 
mentales de |l’Office national des transports, de Transports 
Canada et de Statistique Canada en matiére de données sur 
les transporteurs aériens. A l'issue de cet examen, d’impor- 
tants changements ont été apportés aux exigences de 
déclaration que doivent respecter les transporteurs aériens. 


Les nouvelles exigences de déclaration, qui ont été 
appliquées dés le début de 1988, ont eu une incidence sur les 
données devant étre publiées. Il convient notamment de 
prendre note des nouvelles exigences suivantes. 


a) On a redéfini complétement la structure des niveaux de 
déclaration afin de répartir les transporteurs aériens dans 
des groupes plus homogénes et de réduire le nombre de 
formules que les transporteurs doivent remplir, ainsi que 
la fréquence avec laquelle ils doivent les remplir. 


b) On a supprimé la _ déclaration des statistiques 
d’exploitation dans le cas des services spécialisés. 


c) La déclaration trimestrielle des données _financiéres 
cumulées a été interrompue. 


Les deux publications remaniées, qui ont pour titre Ope- 
rations des transporteurs aériens au Canada (publication 
trimestrielle) et Aviation civile canadienne (publication 
annuelle), assurent en grande partie la continuité des séries 
chronologiques et renferment également, pour la premiére 
fois, des données sur la base tarifaire (renseignements sur le 
transport aérien de passagers fondés sur le genre de tarif). La 
publication trimestrielle permet de déterminer le rendement du 
secteur canadien du transport aérien d’aprés des variables 
clés telles que le nombre de passagers transportés, le nombre 
de tonnes-kilométres de méme que les recettes et les 
dépenses d’exploitation. 


La présente publication, intitulée Opérations des trans- 
porteurs aériens au Canada, fournit un certain contexte 
historique en présentant les données pour la période de 
référence et pour le méme trimestre de l'année précédente. 


Special Articles 
Fleet of the Canadian Affiliate Carriers 


By late 1987, the major Canadian air Carriers, Air 
Canada and Canadian Airlines International Ltd. had 
both established an affiliate’ network of feeder Carriers 
for their scheduled passenger traffic. This network 
serves the domestic market, and to a lesser degree, 
the transborder market. 


In the fourth quarter of 1987, Air Canada’s network 
included AirBC, Air Nava, Air Ontario (including Austin 
Airways, which had been merged with Air Ontario), Air 
Toronto (a division of Soundair Corporation) and 
Northwest Territorial Airways. The affiliate network of 
Canadian Airlines International Ltd. included Air 
Atlantic, Calm Air, Lignes aériennes Inter-Quebec 
(including Nordair Metro and Quebec Aviation Ltd. 
which were merged to create Lignes aériennes Inter- 
Quebec), Ontario Express, Quebecair and Time Air 
(including Norcanair which was merged with Time Air). 
During 1988 and most of 1989, the scheduled services 
of Lignes aériennes Inter-Quebec and Quebecair were 
marketed under the name Inter-Canadian. In the first 
quarter of 1988, Air Alliance was added to the Air 
Canada network. The two networks then remained the 
same until after October 15, 1989, the final reference 
point for the data presented below. 


The table below presents information on the fleets 
reported by these carriers which is published quarterly 
in the Aviation Statistics Centre’s Fleet Report. The 
aircraft in this table include only those aircraft which 
are used primarily on scheduled services. 


Table 1 


Fleet of the Major Carrier Affiliates (as of October 
15; 1987, 1988 and 1989) 


October 1987 


Etudes spéciales 
Flotte des transporteurs affiliés canadiens 


A la fin de 1987, les principaux transporteurs aériens 
Canadiens, soit Air Canada et les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée, avaient tous deux établi un réseau de trans- 
porteurs affiliés subsidiaires pour le transport de passagers 
sur des vols réguliers. Ce réseau dessert le marché intérieur, 
et dans une moindre mesure, le marché transfrontalier. 


Au quatriéme trimestre de 1987, le réseau d’Air Canada 
comprenait AirBC, Air Nova, Air Ontario (y compris Austin 
Airways (fusionnée avec Air Ontario), Air Toronto (une division 
de la Société Soundair) et Northwest Territorial Airways. Le 
réseau de transporteurs affiliés des Lignes aériennes Cana- 
dien International Ltée comprenait Air Atlantic, Calm Air, les 
Lignes aériennes Inter-Québec (y compris Nordair Métro et 
Québec Aviation Limitée qui ont été fusionnées pour créer les 
Lignes aériennes Inter-Québec), Ontario Express, Québecair 
et Time Air (y compris Norcanair qui a été fusionnée avec 
Time Air). En 1988 et pour la plus grande partie de 1989, les 
services réguliers des Lignes aériennes Inter-Québec et de 
Québecair étaient exploités sous le nom d’Inter-Canadien. Au 
premier trimestre de 1988, le transporteur Air Alliance est 
venu s’ajouter au réseau d’Air Canada. Les deux réseaux sont 
demeurés inchangés jusqu’au 15 octobre 1989, le dernier 
point de référence pour les données présentées ci-aprés. 


Le tableau suivant présente des renseignements sur la 
flotte déclarée par ces transporteurs, renseignements publiés 
Sur une base trimestrielle dans le Rapport sur le parc aérien 
du Centre des statistiques de |’aviation. Les aéronefs 
énumérés dans ce tableau ne comprennent que les aéronefs 
qui servent principalement aux vols réguliers. 


Tableau 1 


Flotte des affiliés des principaux transporteurs (au 15 
octobre 1987, 1988 et 1989) 


October 1988 October 1989 


Octobre 1987 Octobre 1988 Octobre 1989 
Air Canada affiliates - Affiliés d’Air Canada 


Jet - A réaction 

Turpoprop - Turbopropulseurs 
Piston - A piston 

Total 


Canadian Airlines International Ltd. affiliates — 
Affiliés des Lignes aériennes Canadien International Ltée 


Jet - A réaction 

Turpoprop - Turbopropulseurs 
Piston - A piston 

Total 


All affiliate carriers — Ensemble des transporteurs affiliés 
Jet - A réaction 


Turpoprop _~ Turbopropulseurs 
Piston - A piston 


0 6 10 
65 81 69 
18 6 e 
83 93 81 

4 8 9 
50 74 83 
12 8 8 
66 90 100 

Si 14 19 

115 155 ie 
30 14 10 


Total 149 183 181 


The two networks combined have experienced a 
21.5% increase in the absolute size of their fleets over 
this two year period, with most of the increase in the 
turboprop category. The number of turboprops in use 
increased by 32.2%. Although an increase in the 
number of aircraft in a fleet does not necessarily 
indicate that there has been an equal increase in the 
number of seats available, the data do help present a 
view of the developments in the industry during the 
period. 


The size of the total Air Canada network 
decreased slightly during this period, as the number of 
piston aircraft dropped from 18 to two. Much of this 
decrease is due to the merger of Austin Airways with 
Air Ontario. While Austin Airways reported 13 piston 
aircraft as of October, 1987, Air Ontario reported none 
in October, 1989. The two air carriers reported 32 
turboprop aircraft as of October, 1987 but following the 
merger and a restructuring of its fleet, Air Ontario's 
turboprop fleet dropped to 17 aircraft in use on 
connector routes, as of October, 1989. This 
restructuring reduced the number of different aircraft 
types in the fleet of Air Ontario/Austin Airways from 
nine to four, with only two (15 Boeing de Havilland 
Dash 8's and two Convair CV 580’s) still being used on 
scheduled services. 


There are advantages in reducing the number of 
aircraft types in a fleet in that maintenance is easier, 
requiring fewer types of spare parts in an inventory, as 
well as less training for both maintenance personnel 
and flight crew. 


Air Alliance (which began operations in 1988), 
AirBC and Air Nova collectively accounted for an 
increase of 16 turboprop aircraft over this period. 


The 51.5% growth in the connector fleet used by 
the Canadian Airlines International affiliate network 
during this period was largely the result of increases in 
the turboprop category. Ontario Express, Time 
Air/Norcanair and Air Atlantic reported increases of 13, 
11. and 9 turboprop aircraft, respectively, over this 
period. 


With the onset of deregulation in 1988, the 
connector air carriers became more established and 
the industry was characterized by developments in 
both fare and non-fare competition. One area of non- 
fare competition was in the aircraft used, as connectors 
sought to gain an advantage in offering newer, quieter 
aircraft, with improved cabins. 


A major development was the move away from 
piston and older turboprop model aircraft to jets and 
new turboprops. A breakdown of changes in the types 
of turboprop aircraft in use is shown below. 


Les deux réseaux ont enregistré ensemble une 
augmentation de 21.5% du nombre absolu d’appareils au 
cours de cette période de deux ans, surtout dans la catégorie 
des avions a turbopropulseurs. Le nombre de ces appareils 
en service a augmenté de 32.2%. Bien qu’une augmentation 
du nombre d’aéronefs dans une flotte ne corresponde pas 
nécessairement a une augmentation semblable du nombre de 
siéges disponibles, les données donnent un apercu de 
évolution de cette branche d’activité au cours de la période 
de référence. 


La taille de l'ensemble du réseau d’Air Canada a diminué 
quelque peu au cours de cette période, le nombre d’avions a 
moteur a pistons diminuant pour passer de 18 a deux. Cette 
diminution est en grande partie attribuable a la fusion d’Austin 
Airways avec Air Ontario. Austin Airways a déclaré 13 avions 
a moteur a pistons en octobre 1987, tandis qu’Air Ontario n’en 
a déclaré aucun en octobre 1989. Les deux transporteurs 
aériens ont déclaré 32 avions a turbopropulseurs en octobre 
1987, mais suite a la fusion et a la restructuration de la flotte 
d’Air Ontario, cette derniére a vu le nombre d'avions a 
turbopropulseurs diminuer pour passer a 17 appareils en 
service sur les routes des transporteurs partenaires en octobre 
1989. Cette restructuration a eu pour effet de réduire le 
nombre des différents types d’appareils de la flotte d’Air 
Ontario et d’Austin Airways, ce nombre passant de neuf a 
quatre, deux types d’avions seulement (15 Boeing Dash 8 de 
de Havilland et deux Convair CV 580) desservant toujours les 
vols réguliers. 5 


ll y a des avantages a réduire le nombre de types 
d’aéronefs dans une flotte: cela facilite l’entretien, et permet 
de réduire le nombre de types de piéces de rechange, ainsi 
que la formation du personnel de |’entretien et de |’équipage. 


Air Alliance (en exploitation depuis 1988), AirBC et Air 
Nova ont enregistré ensemble une augmentation de 16 avions 
a turbopropulseurs au cours de cette période. 


L’augmentation de 51.5% de la flotte de transporteurs 
partenaires du réseau des Lignes aériennes Canadien 
International Ltée au cours de cette période était en grande 
partie attribuable a l'augmentation du nombre d’avions a 
turbopropulseurs. Ontario Express, Time Air/Norcanair et Air 
Atlantic ont enregistré un accroissement du nombre d’avions 
a turbopropulseurs au cours de cette période (13,11, et, 9 
respectivement). 


La déréglementation de 1988 a permis aux transporteurs 
aériens partenaires de s’établir plus solidement. On a observe 
des changements au niveau de la concurrence tarifaire et non 
tarifaire. Au titre de la concurrence non tarifaire, les 
transporteurs partenaires ont voulu surpasser la concurrence 
en offrant des appareils nouveaux et moins bruyants équipés 
de meilleures cabines. 


L’abandon des avions a moteur a pistons et des anciens 
avions a turbopropulseurs au profit des avions a réaction et de 
nouveaux avions a turbopropulseurs a été un pas important. 
On trouvera ci-aprés une description des changements dans 
les types d’avions a turbopropulseurs en service. 


Figure 1 


Most Common Aircraft in the Connector Fleets, 
October 15, 1987 and October 15, 1989 


Figure 1 


Aéronefs les plus utilisés dans les flottes 
des transporteurs partenaires, 15 octobre 1987 
et 15 octobre 1989 


—_—-—————eee—e————— 


Turboprops - Turbopropulseurs 
DASH 8 


BA 14 


ATR 14 
Twin Otter 


Swearingen Metro 


DASH 7 

CONVAIR 580 

British Aerospace HS 748 KES 
Other turboprops - Autres turbopropulseurs a 


Jets - A réaction 


Piston - A piston 


As can be seen in Figure 1, the development has 
been towards the use of newer turboprops, particularly 
the Dash 8, which accounted for 39.5% of the 
connector fleet as of October, 1989. The next two 
most common types in October, 1989 were the British 
Aerospace Jetstream 31 (BA 14), with 28 in use, and 
the ATR (Aerospatiale/Aeritalia) ATR 42, with 11 in use. 
Only six BA 14’s were in the connector fleets in 
October, 1987, while there were no ATR 42’s in use at 
that time. One older model, the Convair 580, dropped 
in number from 19 (the second most common 
connector aircraft in 1987) to five, in 1989. Another, the 
British Aerospace (Hawker Siddeley) HS 748 was 
reduced in number from 10 to four over this period. 


Another major area of fleet development has been 
the acquisition of jets. In October, 1987, although the 
Air Canada connectors were well established, they had 
no jet aircraft in use, while Canadian Airlines 
International connectors operated only two jets. Both 
Quebecair and Norcanair operated two Fokker F 28’s. 
By October, 1989, the number of jets in connector 
operations had jumped from four to 19, used by three 
Air Canada connectors and two Canadian connectors. 
The most common jet, with eight in use (five by AirBC 
and three by Air Nova) was the British Aerospace BAe 
146. Six Fokker F 100’s were reported in use by 
Quebecair as of October, 1989. 
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Comme le montre la figure 1, |’évolution s'est faite surtout 
au niveau de |’utilisation de nouveaux avions a turbopro- 
pulseurs, particuliérement le Dash 8 qui représentait 39.5% de 
la flotte des transporteurs partenaires en octobre 1989. A cette 
période, les deux autres types d’appareils les plus courants 
étaient le Jetstream 31 aérospatial britannique (BA 14), dont 
28 étaient en service, et le ATR 42 (Aerospatiale/Aeritalia), 
dont 11 étaient en service. Seulement si BA 14 faisaient partie 


~ des flottes des transporteurs partenaires en octobre 1987, 


alors qu’aucun appareil ATR 42 était en service a cette 
période. Le nombre de Convair 580, un ancien modéle, a 
diminué pour passer de 19 (le deuxiéme plus important type 
d’aéronef des transporteurs partenaires en 1987) a cing en 
1989. Au cours de cette période, le nombre de HS 748 
aérospatiaux britanniques (Hawker Siddeley) a diminué pour 
passer de 10 a quatre. 


Un autre progrés important a été l’acquisition d’avions a 
réaction. En octobre 1987, bien que les transporteurs 
partenaires d’Air Canada étaient bien établis, ils ne comptaient 
aucun avion a réaction en service. Pour leur part, les 
transporteurs partenaires des Lignes aériennes Canadien 
International Ltée n’exploitaient que deux avions a réaction. 
Les compagnies Québecair et Norcanair exploitaient deux 
Fokker F 28. En octobre 1989, le nombre d’avions a réaction 
exploités par des transporteurs partenaires avait grimpé de 
quatre a 19 (exploités par trois transporteurs partenaires d’Air 
Canada et deux transporteurs partenaires des Lignes 
aériennes Canadien International Ltée). L’avion a réaction le 
plus populaire, dont huit étaient en service (cing chez AirBC et 
trois chez Air Nova) était le BAe 146 aérospatial britannique. 
A partir d’octobre 1989, Québecair a déclaré utiliser six Fokker 
F 100. 


One reason that connectors use jets is to meet the 
demand on longer routes where turboprops are 
considered too slow, but the density of the market is 
not great enough to warrant the use of large jet aircraft 
operated by major air carriers. For example, connector 
jets may be used in place of the hub and spoke 
system for travel between two non-hub points if the 
market contains enough traffic to support a higher 
priced, non-stop service, allowing passengers to avoid 
the hub airports. Connector jets may also be used to 
provide continuation of jet service from a hub to a non- 
hub point. 


Major Carriers, Affiliate Carriers and the 
Scheduled Services Market - First Quarter, 1989 


Table 2 below presents the operations of the 
affiliate networks of Air Canada and Canadian Airlines 
International Ltd. (Canadian), and the operations of the 
families, which includes the major carriers. 


The Air Canada affiliate network consists of Air 
Alliance, AirBC, Air Nova, Air Ontario, Air Toronto (a 
division of Soundair Corporation) and Northwest 
Territorial Airways. The Canadian affiliate network 
includes Air Atlantic, Calm Air, Lignes aériennes Inter- 
Quebec, Ontario Express, Quebecair and Time Air. 
Scheduled services of Quebecair and Lignes aeriennes 
Inter-Quebec are marketed under the name of Inter- 
Canadian. 


As can be seen in the table below, a great deal of 
growth occurred in the scheduled operations of the 
affiliate carriers between the first quarter of 1988 and 
1989. Air Canada affiliates increased their market share 
of enplaned passengers by 3.4 points, while Canadian 
affiliates market share grew by 2.5 points, as a number 
of domestic destinations began being served by 
affiliates instead of the two major carriers. 


Of the Air Canada affiliates, major increases in the 
operations of AirBC and Air Nova were reported in the 
first quarter of 1989. Both these carriers added jet 
aircraft to their fleet during 1988, reporting a total of 
seven British Aerospace BAe 146 aircraft by January, 
1989. Air Nova used these aircraft to expand into 
routes between the Maritimes and Montréal/Ottawa. 
AirBC increased their turboprop Dash 8 fleet from four 
to six between January 1988 and January 1989 while 
Air Nova’s Dash 8 fleet rose from five to seven. 


L’une des raisons pour lesquelles les transporteurs 
partenaires utilisent des avions a réaction est qu’ils répondent 
aux besoins en ce qui concerne les vols plus longs; les avions 
a turbopropulseurs sont considérés comme étant trop lents a 
ce niveau. Le marché n’est cependant pas assez fort pour 
justifier l'utilisation de gros avions a réaction par les principaux 
transporteurs aériens. Ainsi, les avions a reaction partenaires 
peuvent remplacer le systeme de transport en étoile pour les 
vols effectués entre des points autres que des plaques 
tournantes, si le marché est assez fort pour justifier la 
prestation d’un service sans escales a tarifs accrus. Ce 
systeme permettrait aux passagers d’éviter les plaques 
tournantes (aéroports clés). Les avions a réaction partenaires 
peuvent également étre utilisés pour assurer le maintien des 
services d'une plaque tournante a un point autre qu'une 
plaque tournante. 


Principaux transporteurs, transporteurs affiliés et le 
marché des services réguliers - Premier trimestre, 
1989 


Le tableau 2 ci-dessous présente les opérations des 
réseaux de transporteurs affiliés d’Air Canada et des Lignes 
aériennes Canadien International Ltée (Canadien), ainsi que 
les opérations des groupes, lesquels incluent les principaux 
transporteurs. 


Le réseau de transporteurs affiliés d’Air Canada est 
constitué de: Air Alliance, AirBC, Air Nova, Air Ontario, Air 
Toronto (une division de la Société Soundair) et Northwest 
Territorial Airways. Le réseau de transporteurs affili¢s de 
Canadien se compose de: Air Atlantic, Calm Air, les Lignes 
aériennes Inter-Québec, Ontario Express, Québecair et Time 
Air. Les services réguliers pour Québecair et les Lignes 
aériennes Inter-Québec sont exploités sous le nom d’Inter- 
Canadien. 


Comme vous pouvez le constater au tableau ci-dessous, 
une partie importante de la croissance a été observée dans 
les opérations des vols réguliers des transporteurs affiliés 
entre le premier trimestre de 1988 et de 1989. En raison de 
V'accroissement du nombre de destinations intérieures qui ont 
commencé a étre desservies par les transporteurs affiliés 
plutét que par les deux principaux transporteurs, les affiliés 
d’Air Canada et de Canadien ont vu leur part du marche des 
passagers embarqués augmenter de 3.4 points et de 2.5 
points, respectivement. 


Parmi les affiliés d’Air Canada, on note des 
augmentations importantes dans les opérations d’AirBC et 
d’Air Nova au cours du premier trimestre de 1989. En 1988, 
ces deux transporteurs avaient ajouté des aéronefs a leur 
flotte: en janvier 1989, ils ont déclaré un total de sept 
appareils BAe 146 aérospatiaux britanniques. Air Nova a 
utilisé ces aéronefs pour accroitre ses services entre les 
Maritimes et Montréal/Ottawa. Entre janvier 1988 et janvier 
1989, AirBC a augmenté sa flotte d’avions a turbopropulseurs 
Dash 8 de quatre a six, alors qu’Air Nova a accru sa flotte de 
Dash 8 de cing a sept. 
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Canadian’s affiliate carrier Quebecair reported 
substantial increases in its operations as its fleet of jets 
rose from two to six over this period, with three of the 
additional jets being Boeing 737’s. Ontario Express, 
Canadian’s partner in Ontario, also reported major 
increases in its operations in the first quarter of 1989 
as compared to the first quarter of 1988. Ontario 
Express began operations in July, 1987. 


The market share of enplaned passengers and 
passenger-kilometres held by the two families dropped 
slightly to 91.3% and 90.2%, respectively. When 
Wardair is included, these shares increase to 95.5% 
and 98.3%, virtually the same as in the first quarter of 
1988. 


Table 2 


Scheduled Operations of the Affiliate Networks of 
the Two Major Canadian Air Carriers - First 
Quarter, 1989 


Air Canada 
Affiliates 


Affiliés 
d’Air Canada 


Au cours de cette période, Québecair, un transporteur 
affilié de Canadien, a déclaré des hausses substantielles dans 
ses opérations, alors que sa flotte d’avions a réaction est 
passée de deux a six, trois de ces nouveaux appareils étant 
des Boeing 737. On observe également des augmentations 
importantes dans les activités d'Ontario Express, un partenaire 
de Canadien en Ontario, au cours du premier trimestre de 
1989 par rapport au premier trimestre de 1988. Ontario 
Express a débuté ses opérations en juillet 1987. 


Les parts du marché pour les passagers embarqués et 
pour les passagers-kilométres détenues par les deux groupes 
ont chute légérement pour s’établir respectivement a 91.3% et 
90.2%. En incluant Wardair, ces parts augmentent a 95.5% et 
98.3%, demeurant pratiquement inchangées par rapport au 
premier trimestre de 1988. 


Tableau 2 


Opérations des services réguliers des réseaux d’affiliés 
des deux principaux transporteurs aériens Canadiens - 
Premier trimestre, 1989 


Canadian Air Canada Canadian 
Airlines Family Airlines 
International International 
Affiliates Family 

Affilies des Groupe Groupe des 
Lignes aériennes Air Canada Lignes aériennes 
Canadien Canadien 


International International 


Passengers - Passagers 711 264 
Percentage change — 

Variation en pourcentage % ile 
Market Share - Part du marché % 10.0 
Passenger-kilometres — 

Passagers-kilométres 000 269 708 
Percentage change — 

Variation en pourcentage % 67.2 
Market Share - Part du marché % 2.5 
Passenger revenue — 

Recettes-passagers $000 64 989 
Percentage change - 

Variation en pourcentage % 76.3 
Hours Flown — Heures de vol 37 132 
Percentage change — 

Variation en pourcentage % 25.2 


Passenger revenue per 
passenger-kilometre — 
Recettes-passagers par 


722 389 3 805 264 2 668 389 
33.7 -0.4 -3.8 
10.2 53.7 37.6 

278 375 5 366 418 4 538 613 
39.7 -1.4 7.0 

25 48.9 41.3 

68 169 601 236 449 447 
39.7 9.7 3.8 
48 822 122 318 115 763 
40.7 10.2 14.9 


passager-kilométre $ 0.24 0.24 0.11 0.10 
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— Section 1 Section 1 


THE QUARTER IN REVIEW REVUE DU TRIMESTRE 
Table 1.1 Tableau 1.1 
Ratios - Canadian Air Carriers, Level I, Rapports - Transporteurs aériens canadiens de 
January-March 1989 niveau |, Janvier-mars 1989 
ner ei aN 
Total Air Canada 
Change Change 
1988 1989 1988 1989 

Variation Variation 

ee ee ee a 
% Yo 


Passenger revenue per passenger-kilometre, 
scheduled services — Recettes-passagers par 
passager-kilometre, services reguliers $ 0.093 0.095 22 0.097 0.105 8.2 


Goods-revenue per goods tonne-kilometre, scheduled 
services — Recettes-marchandises par tonne- 
kilometre de marchandises, services reguliers $ 0.434 0.392 -9.7 0.427 0.383 -10.3 


Revenues per tonne-kilometre, scheduled and charter 
services — Recettes par tonne-kilomeétre, services 
réguliers et d’affretement $ 0.740 0.756 2:2 0.778 0.836 Tees 


Total operating revenues per employee — Total 
des recettes d’exploitation par employé $ 33 452 31 860 -4.8 29 441 29 740 1.0 


Total operating revenues to total operating 
expenses — Total des recettes d’exploi- 
tation par rapport au total des dépenses 


d’exploitation % 98.79 92.19 ie 96.98 97.18 
So ee a ee SS eee 
Canadi»n Wardair 
Change Change 
1988 1989 1988 1989 
Variation Variation 
ee ee 
% % 


Passenger revenue per passenger-kilometre, 
scheduled services — Recettes-passagers par 
passager-kilometre, services réguliers $ 0.095 0.089 -6.3 0.044 0.066 50.0 


Goods-revenue per goods tonne-kilometre, scheduled 
services - Recettes-marchandises par tonne- 
kilometre de marchandises, services réguliers $ 0.463 0.427 -7.8 0.268 0.275 2.6 


Revenues per tonne-kilometre, scheduled and charter 
services -— Recettes par tonne-kilometre, services 
réguliers et d’affretement $ 0.808 0.746 -7.7 0.419 0.472 12.6 


Total operating revenues per employee — Total 
des recettes d’exploitation par employe $ 38 185 33 262 -12.9 44 723 41 527 -7.1 


Total operating revenues to total operating 
expenses - Total des recettes d’exploi- 
tation par rapport au total des depenses 
d’exploitation % 103.32 91.63 te 88.98 C2233 
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Table 1.2 Tableau 1.2 
Selected Economic and Demographic Indicators, Indicateurs économiques et démographiques choisis, 
January-March 1989 Janvier-mars 1989 
ean eee EE eee 
Change 
1988 1989 
Variation 

aa ee... ee eer ee ee 
Population of Canada - Population du Canada 000 25 Or 26 097.3 12 
Employed labour force (s.a.) - Population active 

occupée (dés.) j 000 12 165.0 12 427.0 Poy 
Disposable income! - Revenu disponible! $’000’000 377 292.0 423 996.0 12.4 
Per capita disposable income’ - Revenu 

disponible par habitant! $ 14 631.0 16 247.0 11.0 
Per capita trip spending (including fares)* - 

Dépenses de voyage par habitant (comprend le 

cout du transport)? 
—- Domestic travel - Voyages intérieurs $ 90.9 #6) ot 
— International travel —- Voyages internationaux $ 100.9 109.5 8.5 
Average spending per trip (including fares)* = 

Dépenses moyennes par voyage (comprend 

le codt du transport)* 
— Domestic travel —- Voyages intérieurs $ 525.0 nS) af 
~ International travel - Voyages internationaux $ 934.3 902.6 -3.4 
Average cost of air fares (Level | carriers) - 

Codt moyen du transport aérien 

(transporteurs de niveau |) 
— Domestic travel — Voyages intérieurs $ 139.7 158.2 12 
— International travel - Voyages internationaux $ 280.7 293.5 4.6 
Consumer Price Index - Indice des prix ala 

consommation 1983 = 100 
- All items - Ensemble 120.6 126.0 4.5 
- Transportation — Transports 117.9 121.6 Sat 
- Public transportation - Transport public 127.3 134.7 5.8 
Travel price index — Indice des prix des 

voyages 1983 = 100 121.3 127.0 4.7 
Air fare index (Level | carriers) - Indice 

des tarifs aériens (transporteurs de 

niveau |) 1983 = 100 
— Domestic travel — Voyages intérieurs 121.6 130.8 7.6 
— International travel - Voyages internationaux ; ices Unhilezs -1.4 
Index of real domestic product (s.a.) — Indice 

du produit intérieur réel (dés.) 1983 = 100 
~ All industries — Toutes les industries 123.9 128.4 3.6 
— Transport industry - Industrie du 

transport 1314 132.0 0.7 

- Air transportation - Transport aérien 142.4 147.7 Sy; 
Air transport as a percentage of the 

transport industry’s real domestic product — 

Pourcentage du transport aérien dans le 

produit intérieur réel de |’industrie 

du transport % ie’ Uae eA 
(S.a.) — seasonally adjusted. - (dés.) - désaisonnalisé. 
u Disposable income figures relate to all Canadians and not only those that travel. - Les chiffres du revenu disponible 


S'appliquent a tous les Canadiens et non seulement 4 ceux gui voyagent. 
Source: Canadian Statistical Review and Bank of Canada. - Revue statistique du Canada et Banque du Canada. 
2 Includes international passenger fares. - Comprend le prix du transport des voyages internationaux. 
This figure is not available for the year 1989, the Canadian Travel Survey being conducted every two years. - Ce chiffre n'est 
pas disponible pour l'année 1989, |’enquéte sur les voyages des Canadiens étant menée a tous les deux ans. 
Relates to overnight trips by Canadian residents travelling by plane. — For overseas trips, includes other modes of transportation. 
- Correspond aux voyages d'une nuit ou plus effectués par les résidents canadiens voyageant par avion. Pour les voyages 
outre-mer, comprend d'autres modes de transport. 
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Section 2 Section 2 
OPERATING STATISTICS STATISTIQUES D’EXPLOITATION 
Table 2.1 Tableau 2.1 
Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 
January-March 1989 canadiens, Janvier-mars 1989 
Levels I-III Levels I-IV 
Niveaux I-III Niveaux I-IV 
Fah a a SY a ee NE RS 
Change Change 
1988 1989 1988 1989 
Variation Variation 
Ee —_————————————— 
000 000 %o 000 ‘000 % 

All services - Tous les services 
Number of carriers included' - Nombre de 

transporteurs inclus! 93 91 2 274 270 “1.5 
Passengers - Passagers 8715 8 842 1.4 8 924 9 166 Pail 
Goods carried - Marchandises transportees kg 137 349 134 535 -2.0 148 219 144 866 -2.3 
Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 14 829 428 16 109 458 8.6 15 156 038 16 795 567 10.8 
Passenger tonne-kilometres —- Passagers, 

tonnes-kilometres 1482943 1610 946 8.6 1515604 1679557 10.8 
Goods tonne-kilometres — Marchandises, 

tonnes-kilometres 346 406 344 953 | -0.4 363 747 379 346 4.3 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 1829 349 1955 899 6.9 1879351 2058903 9.6 
Hours flown - Heures de vol 344 372 8.3 435 470 8.0 
Scheduled services - Services reguliers 
Passengers - Passagers 7 028 7 006 -0.3 7 093 7 090 -- 
Goods carried — Marchandises transportees kg 110 554 109 094 -1.3 110 635 109 352 -1.2 
Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 10 350 566 10 959 011 5.9 10 369 101 10 980 403 5.9 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, 

tonnes-kilometres 1035057 1095 901 5.9 1036910 1098 040 5.9 
Goods tonne-kilometres — Marchandises, 

tonnes-kilometres 313 763 319 362 1.8 313 821 319 425 1.8 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 1348 820 1415 263 4.9 a 350 731 ©1417 465 4.9 
Hours flown — Heures de vol 250 286 14.5 258 294 14.0 
Charter services - Services d’affretement 
Passengers -— Passagers 1 688 1 836 8.8 1 831 2 076 13.4 
Goods carried - Marchandises transportees kg 26 795 25 442 -5.0 37 584 35 514 -5.5 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 4478 862 5150 448 15.0 4786937 5815 165 PAs) 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, 

tonnes-kilometres 447 886 515 045 15.0 478 694 581 516 2.5 
Goods tonne-kilometres — Marchandises, 

tonnes-kilometres 32 643 25 591 -21.6 49 927 59 922 20.0 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 480 529 540 636 120 528 620 641 438 213 
Hours flown: fixed wing — Heures de vol: a 

voilure fixe 93 86 -7.6 126 129 2.3 
Hours flown: helicopters - Heures de vol: 

hélicopteres 1 -- -61.5 50 46 -8.5 
Hours flown: total - Heures de vol: total 94 86 -8.2 177 176 -0.8 


’ Figures expressed in full, notin thousands. - Chiffres exprimes en entier, non en milliers. 


Table 2.2 Tableau 2.2 
Operating Statistics, by Sector - Canadian Air Statistiques d’exploitation, par secteur - Transporteurs 
Carriers, Levels I-IV, January-March 1989 aériens canadiens des niveaux I-IV, 


Janvier-mars 1989 


; 


Domestic Transborder Other international 
Intérieur Transfrontalier Autre international 
Change Change Change 
1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 
Variation Variation Variation 


000 % 000 Y ‘000 % 


All services - Tous les services 


Passengers - Passagers 5 578 -3.6 1 929 18.1 1 659 10.2 
Goods carried - Marchandises transportées kg 93 694 -2.8 13 509 Pafe, 37 662 -2.4 
Passenger-kilometres — Passagers-kilométres 5 411 574 e299, 3 853 501 20.7 7 530 492 17.8 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilométres 541 157 -2.9 385 350 20.7 753 049 17.8 
Goods tonne-kilometres —- Marchandises, 

tonnes-kilomeétres 120 839 -0.8 37 482 5.3 221 026 7.1 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 661 996 -2.5 422 832 19.1 974 075 15.2 
Hours flown - Heures de vol 349 5.4 58 tes: 63 15.0 


Scheduled services - Services réguliers 


Passengers — Passagers 5 376 <3 1 007 14.6 707 7.9 
Goods carried - Marchandises transportées kg 70 693 -0.7 9 577 -4.1 29 081 -1.4 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres 5 333 522 -2.6 1 593 799 17.8 4 053 081 14.5 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilométres 533 352 -2.6 159 380 17.8 405 308 14.5 
Goods tonne-kilometres — Marchandises, 

tonnes-kilométres 106 683 -0.5 27 060 te 185 681 1.8 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 640 036 -2.3 186 440 16.9 590 989 10.2 
Hours flown - Heures de vol 228 13.9 33 13.0 33 16.3 


Charter services - Services d’affretement 


Passengers —- Passagers 202 eiiet 922 2e3 952 12.0 
Goods carried - Marchandises transportées kg 23 001 -9.0 3 932 23.0 8 581 -5.8 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres 78 052 -16.8 2 259 702 22.8 3477 411 21.9 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, 

tonnes-kilomeétres 7 805 -16.8 225 970 22.8 347 741 21.9 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilométres 14 156 -3.4 10 422 -8.3 35 344 47.8 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 21 961 -8.6 236 392 21.0 383 085 23.9 
Hours flown: fixed wing - Heures de vol: 

voilure fixe 81 -4.7 25 24.0 23 10.0 
Hours flown: helicopters - Heures de vol: , 

hélicoptéres 40 -12.6 - - 6 29.2 


Hours flown: total - Heures de vol: total 121 -7.4 25 24.0 30 13.6 


Table 2.3 


Operating Statistics - Canadian Air Carriers, 
Level |, January-March 1989 


All services - Tous les services 

Passengers — Passagers 

Goods carried - Marchandises transportees kg 

Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 

Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 

Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 

Hours flown — Heures de vol 


Scheduled services - Services reguliers 
Passengers - Passagers 
Goods carried - Marchandises transportees kg 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 
Available seat-kilometres — Siéges-kilometres 
disponibles 
Passenger load factor - Coefficient de 
remplissage, passagers % 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 
Goods tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilometres 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 
Available tonne-kilometres —- Tonnes-kilometres 
disponibles 
Weight load factor - Coefficient de 
chargement %o 
Hours flown - Heures de vol 


Charter services - Services d’affretement 

Passengers - Passagers 

Goods carried — Marchandises transportées kg 

Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 

Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilometres 

Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 

Hours flown: fixed wing — Heures de vol: a 
voilure fixe 

Hours flown: helicopters — Heures de vol: 
hélicopteres 

Hours flown: total — Heures de vol: total 


Tableau 2.3 


Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 


Canadiens de niveau I, Janvier-mars 1989 


102 692 98 596 
13 035 833 12 889 916 


1303 583 1 288 992 


326 322 321 532 


1629906 1610 523 
179 186 


5 767 5 336 
100 150 96 901 


9 873 902 10 245 804 


14 020 373 15 837 371 


70.43 64.69 


987 390 1024 580 


308 156 312 863 


1295546 1 337 444 


2S) 59S me 2920117, 


61.24 58.34 

152 164 
1 129 943 
2 542 1 695 


3161931 2644 113 


316 193 264 411 


18 166 8 668 
334 359 273 080 


27 22 


27 22 


Change 


Variation 


Total 
Puen ee 
1988 1989 
000 000 
6 896 6 279 


-8.9 
-4.0 
“1H 
ie 
1.5 


-1.2 
4.1 


7.9 
-3.2 
3.8 


13.0 


3.8 


1.9 
3:2 


8.4 


7.7 


Air Canada 
Change 
1988 1989 
Variation 

000 000 
3 564 3 296 -7.5 
70 161 60 861 -13.3 
5959614 5/717 706 -4.1 
595 961 571 771 -4.1 
210 602 188 856 -10.3 
806 564 760 626 -5.7 
86 89 3.4 
3 348 3 094 ~ -7.6 
69 190 60 417 -12.7 
5 282 361 5096710 -3.5 
7470313 7878465 5:5 

70.71 64.69 

528 236 509 671 -3.5 
201 975 186 594 7.6 
730 211 696 265 -4.6 
1209530 1210618 0.1 
60.37 57.51 - 
81 85 4.7 
216 202 -6.5 
971 444 -54.2 
677 254 620 996 -8.3 
67 725 62 100 -8.3 
8 627 2 261 -73.8 
76 352 64 361 -15.7 
5 4 -20.6 
5 4 -20.6 


ts ee a eS 


Table 2.3 Tableau 2.3 


Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 
Level I, January-March 1989 - Concluded canadiens de niveau I, Janvier-mars 1989 - fin 


ee 


Canadi»n Wardair 
at i ee 
Change Change 
1988 1989 1988 1989 
Variation Variation 


All services - Tous les services 
Passengers — Passagers 

Goods carried - Marchandises transportées 
Passenger-kilometres — Passagers-kilométres 


Passenger tonne-kilometres —- Passagers, 
tonnes-kilométres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilométres 


Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 


Hours flown — Heures de vol 


Scheduled services - Services réguliers 

Passengers — Passagers 

Goods carried - Marchandises transportées 

Passenger-kilometres - Passagers-kilométres 

Available seat-kilometres - Siéges-kilométres 
disponibles 

Passenger load factor - Coefficient de 
remplissage, passagers 

Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilométres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilométres 


Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 

Available tonne-kilometres - Tonnes-kilomeétres 
disponibles 

Weight load factor - Coefficient de 
chargement 

Hours flown — Heures de vol 


Charter services - Services d’affretement 

Passengers — Passagers 

Goods carried - Marchandises transportées 

Passenger-kilometres — Passagers-kilométres 

Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilométres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilomeétres 

Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 

Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 
voilure fixe 

Hours flown: helicopters — Heures de vol: 
hélicoptéres 

Hours flown: total - Heures de vol: total 


2 676 
kg 28 710 
5 012 315 


501 232 


97 951 


599 183 
80 


2.232 
kg 28 219 
4 043 596 


5 759 116 
Yo 70.21 


404 360 


96 907 
501 267 
797 843 


% 62.83 
66 


444 
kg 491 
968 719 


96 872 


2 325 
32 959 
5 078 069 


507 807 


109 508 


617 315 
79 


1 946 
32 540 
4 260 238 


6 287 166 


67.76 


426 024 


108 571 


534 595 


892 006 


59.93 
67 


379 
419 
817 831 


81 783 


937 


6.6 


11.8 


656 
3 821 
2 063 903 


206 390 


17 769 


224 159 
13 


186 
2741 
547 945 


790 944 


69.28 


54 794 


9 274 


64 068 


108 225 


59.20 
5 


470 
1 080 
1515 958 


151 596 


8 495 


160 091 


8 


659 
4776 
2 094 142 


209 414 


23 168 


232 582 
18 


296 
3 944 
888 856 


1 671 740 


53.17 


88 886 


17 698 


106 584 


189 893 


56.13 
12 


363 
832 
1 205 286 


120 529 


5 470 


125 999 


Table 2.4 Tableau 2.4 
Helicopter Hours Flown, by Sector, by Province Heures de vol des hélicopteres par secteur, par 
and Territory - Canadian Air Carriers, Levels I-IV, province et territoire - Transporteurs aériens 
January-March 1989 canadiens des niveaux I-IV, Janvier-mars 1989 
eee SS a at SLO 
Change 
1988 1989 
Variation 
a arrrrirerrenrir unr EnnnnnnE EEE 
No. -— Nbre No. -— Nbre % 
Number of carriers — Nombre de 
transporteurs 49 51 4.1 
Domestic — Interieur 
Newfoundland -— Terre-Neuve 2 840 2 207 -22.3 
Prince Edward Island - lle-du- 
Prince-Edouard - 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 112 : -100.0 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick - - 
Quebec - Québec 9 264 7 709 -16.8 
Ontario 4915 1 344 -72.7 
Manitoba 1675 1 557 -7.0 
Saskatchewan 995 517 -48.0 
Alberta 5 039 3011 -40.2 
British Columbia - Colombie-Britannique 16 857 19 154 13.6 
Yukon 520 682 31.2 
Northwest Territories — Territoires du 
Nord-Ouest 3 329 3 503 By 
Total 45 546 39 684 -12.9 
International 4 939 6 380 29.2 
Total 50 485 46 064 -8.8 


Section 3 Section 3 
FINANCIAL DATA DONNEES FINANCIERES 
Table 3.1 Tableau 3.1 
Income Statement - Canadian Air Carriers, Etat des recettes - Transporteurs aériens Canadiens 
Levels I-Ill, January-March 1989 des niveaux I-Ill, Janvier-mars 1989 
Change 
1988 1989 
Variation 
——— 
$ ’000 $ ’000 % 

Operating revenues - Recettes d’exploitation 
Scheduled services — Services réguliers 1171 128 1 270 644 8.5 
- Passengers - Passagers 1 024 209 1 134 105 10.7 
- Goods - Marchandises 146 920 136 538 -7.1 
Charter services — Services d’affrétement 253 892 270 648 6.6 
- Passengers — Passagers 229 892 250 915 9.1 
- Goods - Marchandises 24 000 19 733 -17.8 
Other flying services - Autres services 

aériens 3 246 2 645 -18.5 
Subsidies - Subventions d’exploitation 1 193 1 065 -10.7 
Net incidental air transport related revenue - 

Recettes accessoires liées au transport 

aérien, nettes 52 300 68 081 30.2 
Total operating revenues — Total des recettes 

d’exploitation 1 481 760 1 613 083 8.9 
Operating expenses - Dépenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment — 

Frais d’entretien, biens et Equipement au sol 16111 19 200 19.2 
Aircraft operations — Exploitation des 

aéronefs 520 545 611 709 Was 
Maintenance, flight equipment — Frais 

d’entretien, equipement de vol 182 712 217 426 19.0 
General services and administration - Services 

geénéraux et administration 693 028 794 632 14.7 
Depreciation —- Dépréciation 79 475 69 144 -13.0 
Total operating expenses - Total des dépenses 

d’exploitation , 1 491 870 Wi Ae 14.8 
Operating income (loss) - Revenu (perte) 

d’exploitation (10110) ( 99 029) 879.5 
Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 

(depenses) hors exploitation 
Capital gains (losses), net - Gains (pertes) 

de capital, nets 3 823 50 466 
Interest and discount income - Revenus 

d’intéréts et d’escomptes 12 531 22 269 lea 
Interest expenses — Intéréts versés 58 428 76 031 30.1 


Miscellaneous non-operating income (expenses), 

net — Revenus (dépenses) divers hors 

exploitation, nets (11 353) (1 320) -88.4 
Total non-operating income (expenses), net - 

Total des revenus (dépenses) hors 

exploitation, nets ( 53 426) (4 616) -91.4 
Income (loss) before provision for income 

taxes - Revenu (perte) avant déductions 

de l’impét ( 63 536) ( 103 645) 63.1 
Provision for income taxes (tax refund) — : 

Provision pour l’impdt sur le revenu 

(remboursement d’impdt) (21 584) ( 48 907) 126.6 
Net income (loss) - Revenu (perte) net ( 41 952) ( 54 738) 30.5 


ee 


a anne gaa 


Table 3.2 Tableau 3.2 
Income Statement - Canadian Air Carriers, Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de 
Level |, January-March 1989 niveau |, Janvier-mars 1989 
Nee ee ee ee 
Total Air Canada 
Change Change 
1988 1989 1988 1989 
Variation Variation 
$ ’000 $ ’000 % $ 000 $ ’000 %o 
Operating revenues - Recettes d’exploitation 
Scheduled services — Services réguliers 1053 037 1099 305 4.4 597 518 607 796 neve 
- Passengers — Passagers 919 397 976 587 6.2 51215 536 247 4.9 
- Goods - Marchandises 133 639 122 718 -8.2 86 303 71 549 -17.1 
Charter services - Services d’affréetement 153 145 1at7 523 -23.3 30 381 27 825 -8.4 
- Passengers -— Passagers 148 438 114 204 -23.1 28 447 27 443 -3.5 
- Goods - Marchandises 4 707 3 319 -29.5 1 934 382 -80.2 
Other flying services - Autres services 


aériens 1 186 1 524 28.5 
Subsidies - Subventions d’exploitation - - - 
Net incidental air transport related revenue — 

Recettes accessoires li¢es au transport 

aérien, nettes 36 626 54 346 48.4 11 265 25 970 130.5 


Total operating revenues — Total des recettes 


d’exploitation 1243 993 1 272 698 #456) 639 164 661 591 - 5 
Operating expenses - Dépenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment — 

Frais d’entretien, biens et équipement au sol 13 156 15 317 16.4 8 081 9 069 li2i2 
Aircraft operations — Exploitation des 

aéronefs 417 099 461 027 10.5 204 955 203 185 -0.9 
Maintenance, flight equipment — Frais 

d’entretien, equipement de vol 137 026 153 524 12.0 80 874 85 313 5.5 
General services and administration - Services 

généraux et administration 625 977 698 852 11.6 324 292 355 116 9.5 
Depreciation — Dépréciation 65 966 hh 7 -21.6 40 844 28 121 -31.2 
Total operating expenses - Total des depenses 

d’exploitation 1 259 224 1 380 451 9.6 659 046 680 804 3.3 
Operating income (loss) - Revenu (perte) 

d’exploitation (15 231) (107 753) 607.5 (19 882) (19 213) -3.4 
Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 

(dépenses) hors exploitation 
Capital gains (losses), net - Gains (pertes) 

de capital, nets 916 49 628 F 187 10 562 
Interest and discount income - Revenus 

d’intéréts et d’escomptes 13 076 Pa) Pay) 62.2 6 723 11 502 fit. 
Interest expenses — Intéréts versés 49 011 55 208 12.6 24 924 24 716 -0.8 


Miscellaneous non-operating income (expenses), 

net — Revenus (dépenses) divers hors 

exploitation, nets (11 239) (1 409) -87.5 (7 141) 6 493 
Total non-operating income (expenses), net — 

Total des revenus (dépenses) hors 

exploitation, nets (46 259) 14 224 ee ( 25 156) 3 841 
Income (loss) before provision for income 

taxes - Revenu (perte) avant deductions 

de l’impot (61 489) ( 93 529) b2a ( 45 038) ( 15 372) -65.9 
Provision for income taxes (tax refund) — 

Provision pour l’impdt sur le revenu 

(remboursement d’impot) (23 056) (50 096) WilHae! (17 349) (9 405) -45.8 
Net income (loss) - Revenu (perte) net (38 433) (43 433) 13.0 ( 27 689) (5 967) -78.4 


ee Ee 


Table 3.2 


Income Statement - Canadian Air Carriers, 


Level I, January-March 1989 - Concluded 


Operating revenues - Recettes d’exploitation 
Scheduled services — Services réguliers 

- Passengers - Passagers 

- Goods - Marchandises 

Charter services — Services d’affréetement 

— Passengers - Passagers 

- Goods - Marchandises 


Other flying services - Autres services 
aériens 

Subsidies - Subventions d’exploitation 

Net incidental air transport related revenue — 
Recettes accessoires liées au transport 
aérien, nettes 


Total operating revenues — Total des recettes 
d’exploitation 


Operating expenses - Dépenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment — 
Frais d’entretien, biens et équipement au sol 

Aircraft operations — Exploitation des 
aéronefs 

Maintenance, flight equipment - Frais 
d’entretien, equipement de vol 

General services and administration - Services 
généraux et administration 

Depreciation — Dépréciation 

Total operating expenses - Total des dépenses 
d’exploitation 

Operating income (loss) - Revenu (perte) 
d’exploitation 


Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 
(dépenses) hors exploitation 

Capital gains (losses), net - Gains (pertes) 
de capital, nets 

Interest and discount income - Revenus 
d’intéréts et d’escomptes 

Interest expenses — Intéréts versés 

Miscellaneous non-operating income (expenses), 
net — Revenus (dépenses) divers hors 
exploitation, nets 

Total non-operating income (expenses), net - 
Total des revenus (dépenses) hors 
exploitation, nets 

Income (loss) before provision for income 
taxes - Revenu (perte) avant deductions 
de rimpot 

Provision for income taxes (tax refund) — 
Provision pour |’impét sur le revenu 
(remboursement d’impdt) 

Net income (loss) - Revenu (perte) net 
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Tableau 3.2 


Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de 
niveau I, Janvier-mars 1989 - fin 


Te eee 


Canadi»n 
Change 
1988 1989 
Variation 
$ ’000 $ ‘000 % 

429 016 427 587 -0.3 
384 160 381 278 -0.8 
44 855 46 309 si2 
55 411 43 895 -20.8 
54 920 43 427 -20.9 
491 468 -4.8 
1 186 1 524 285 
24 538 25 688 4.7 
510 150 498 694 -2.2 
3 985 4 385 10.0 
164 320 180 170 9.6 
47 400 58 534 23.5 
263 133 285 286 8.4 
14 935 15 859 6.2 
493 774 544 234 10.2 

16377 (45 540) 
725 ie) -98.2 
4 104 7 597 85.1 
13 752 11 922 EH IVS) 

( 384) aon 
(9 307) (3 981) -57.2 

7070 (49521) 

5 458 (18 485) 

1612 (31 036) 


Wardair 
Change 
1988 1989 
Variation 
$ ’000 $ ’000 % 
26 503 63 922 141.2 
24 022 59 062 145.9 
2 481 4 860 95.9 
67 353 45 803 -32.0 
65 071 43 334 -33.4 
2 282 2 469 8.2 
823 2 688 226.6 
94 679 112 413 18.7 
1 090 1 863 70.9 
47 823 TTAOuS 62.4 
8 752 9 676 10.6 
38 552 58 450 Sito 
10 187 Varo -23.9 
106 404 155 413 46.1 
(alie725) ( 43 000) 266.7 
4 39 054 
2 249 2uls -6.0 
10 335 18 570 79.7 
(3 714) (8 233) ZMEZ. 
(11 796) 14 364 
( 23 521) ( 28 636) 27 
(11 165) ( 22 206) 98.9 
( 12 356) (6 430) -48.0 


Sa a a 
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Section 4 Section 4 

EMPLOYMENT AND FUEL DATA DONNEES SUR LES EFFECTIFS ET LE CARBURANT 
‘Table 4.1 Tableau 4.1 

) Employment and Fuel Consumption - Canadian Effectifs et consommation de carburant — 


Air Carriers, Levels I-Ill, January-March 1989 Transporteurs aériens Canadiens des niveaux I-Ill, 
| Janvier-mars 1989 


ey eye Ane et See oe ee 


Change 
1988 1989 
Variation 
ne SSITIRIES-SUET TERRES ESP TNENE Sen PL RIED 
%o 
Average number of employees and wages 
paid - Nombre moyen d’employes, 
traitements et salaires payes 
Pilots and co-pilots — Pilotes et 
copilotes No. — Nbre 5 037 5 631 11.8 
Salaries and wages — Salaires et 
traitements $000 85 492 102 124 19.5 
Other flight personnel - Autre 
personnel navigant No. - Nbre 6 745 8 084 19.9 
Salaries and wages — Salaires et 
traitements $’000 48 523 58 086 19.7 
General management and adminis- 
tration — Gestion et adminis- 
tration générales No. -— Nbre 3 749 3 885 3.6 
Salaries and wages - Salaires et 
traitements $'000 41 830 41 280 -1.3 
_ Maintenance labour — Main-d’oeuvre 
d’entretien No. -— Nbre 7911 7 819 -1.2 
Salaries and wages - Salaires et 
 traitements $000 68 072 70 357 3.4 
Aircraft and traffic servicing — 
Service courant des aéronefs et 
du trafic No. - Nbre 14 462 16 412 13:5 
Salaries and wages — Salaires et 
traitements $000 111 906 125 002 Vs eee 
Other personnel — Autre personnel No. -— Nbre 7 528 7 997 6.2 
Salaries and wages — Salaires et 
traitements $'000 62 345 77 508 24.3 
Total average number of employees — 
Nombre total moyen d’employés No. - Nbre 45 432 49 828 9.7 
Salaries and wages - Salaires et 
traitements $’000 418 169 474 356 13.4 
Fuel and Oil - Consommation de 
carburant et d’huile 
Turbine fuel - Carburant a turbine L ’000 1 062 475 1 155 606 8.8 
Cost - Cott $ '000 287 489 280 800 -2.3 
Gasoline - Essence L ’000 7 974 6 326 -20.7 
Cost - Cott $ ’000 4472 3 610 -19.3 
Turbine oil — Huile a turbine L ’000 188 245 30.1 
Cost - Cout $ ’000 923 1 584 TAUGe 
Piston oil — Huile moteur a piston L '000 212 107 -49.5 


Cost - Codt $ '000 246 153 -37.8 


re ee ee ee Ee 


Table 4.2 


Employment and Fuel Consumption - Canadian 


Air Carriers, Level |, January-March 1989 


Tableau 4.2 


Effectifs et consommation de carburant - 
Transporteurs aériens canadiens de niveau I, 
Janvier-mars 1989 


; 


Average number of employees and wages 
paid - Nombre moyen d’employés, 


traitements et salaires payes 


Pilots and co-pilots — Pilotes et 
copilotes 

Salaries and wages —- Salaires et 
traitements 


Other flight personnel - Autre 
personnel navigant 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


General management and adminis- 
tration - Gestion et adminis- 
tration générales 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


Maintenance labour — Main-d’oeuvre 
d’entretien 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


Aircraft and traffic servicing - 
Service courant des aéronefs et 
du trafic 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


Other personnel - Autre personnel 
Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


Total average number of employees — 
Nombre total moyen d’employés 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


Fuel and Oil - Consommation de 
carburant et d’huile 


Turbine fuel - Carburant a turbine 
Cost - Coit 


Gasoline - Essence 
Cost - Coit 


Turbine oil — Huile a turbine 
Cost - Coit 


Piston oil - Huile moteur a piston 
Cost - Cott 


No 


No. 


No. 


No 


No 


Total 


3 201 


77 786 


6 530 


50 142 


2 254 


28 322 


5 896 


54 911 


14 542 
115 327 
7523 


74 565 


39 946 


401 053 


943 658 
221 749 


494 


Air Canada 


1 740 


40 918 


3 130 


24 741 


178 


4744 


3 367 


33 074 


8 553 


76 265 


5 278 


52 084 


22 246 


231 826 


460 392 
105 571 


197 


Canadi»n 


1 223 


31 067 


2 456 


19 494 


2076 


23 578 


2 047 


18 778 


4 982 
31 344 
2 209 


22 063 


14 993 


146 325 


356 171 
86 905 


219 


Wardair 


127 095 
29 273 


Section 5 
FARE BASIS DATA 


Domestic and International Air Fare Indexes 


According to the Fare Basis Survey (see Table 5.1), 


the air fare index - all fares' for domestic scheduled 


services operated by Level | carriers (Air Canada, 
Canadian Airlines 


International Ltd. and Wardair) 
reached 130.8 in the first quarter of 1989, up 7.6% 
compared to the first quarter of 1988. The most 
notable source of price increases was in discount 
fares, which jumped sharply (8.3%), to average 118.5. 
The economy fares? rose by 6.8% during the first 
quarter of 1989 over the same period in 1988, posting 
their twenty-first consecutive increase. 


For the first time since the new economic regulatory 
reform for air transportation took place in Canada, the 


economy fares rose faster in the northern sector 
- (8.0%), where services are still regulated, than in the 
southern sector (6.7%). Also, during the first quarter 


of 1989, the discount fare levels were higher than the 
1988 levels for all northern and southern services; in 
the regulated zone, they jumped by 22.2%, while they 
rose by 7.8% in the deregulated zone. 


For the international markets, the non-seasonally 
adjusted air fare index - all fares retreated by 1.4% in 
the quarter. Compared to a year ago, the economy 
fare index advanced by 2.8%, while the discount fare 
index decreased by 3.4%. 


Discount Fare Utilization 
Domestic Sector 


During the first quarter of 1989, 59.5% of passengers 
carried on domestic scheduled services by Level | air 
carriers travelled on some form of discount ticket. 
This level represents a decrease of 2.4 percentage 
points compared to the same quarter a year earlier, 
but it still exceeds the levels reached during the era 
of regulation. When the distribution is expressed in 
terms of passenger-kilometres, the proportion of 
discount travel is 65.5%, down from 66.3% in 1988. 


As shown in Tables 5.2 and 5.3, both southern and 
northern domestic sectors recorded a decreased 
utilization of discounted air fares during the first 
quarter of 1989. In the southern sector, 60.1% of 
passenger traffic (representing 66.1% of 
passenger-kilometres) was carried on discount fares. 
During the first quarter of 1988, the corresponding 
figures were 62.7% for passengers and 67.0% for 
passenger-kilometres. In contrast, for northern 
services, discount passengers amounted to 43.5% of 
the traffic during the first quarter of 1989, down from 
44.1% in 1988. In terms of passenger-kilometres, 
discount carriage for northern services decreased 
marginally by 0.1 percentage point (46.8% to 46.7%) 
during this period. 


’ For the methodology for the air fare indexes, refer to 
the January-March 1988 issue of this publication. 


2 Includes business class fares. 


Section 5 
DONNEES SUR LA BASE TARIFAIRE 


Indices des tarifs aériens des secteurs interieur et 
international 


Selon I’Enquéte sur la base tarifaire (voir tableau 5.1), l’indice 
des tarifs aériens - tous les tarifs' pour les services intérieurs 
réguliers exploités par les transporteurs de niveau 1 (Air 
Canada, les Lignes aériennes Canadien International Ltee et 
Wardair) a atteint 130.8 au cours du premier trimestre de 
1989, en hausse de 7.6% par rapport au premier trimestre de 
1988. Les tarifs réduits expliquent la plus grande partie de 
cette progression; ils se sont accrus fortement (8.3%), pour 
s’établir a 118.5. Les tarifs économiques* se sont accrus de 
6.8% au cours du premier trimestre de 1989 par rapport a la 
méme période en 1988, enregistrant leur vingt et unieme 
augmentation consécutive. 


Pour la premiére fois depuis que la nouvelle réforme de la 
réglementation €conomique du_ transport aérien a été 
introduite au Canada, les tarifs économiques se sont accrus 
plus rapidement dans le secteur nord (8.0%), ou les services 
sont encore réglementes, que dans le secteur sud (6.7%). 
Egalement, au cours du premier trimestre de 1989, les 
niveaux des tarifs réduits étaient supérieurs aux niveaux de 
1988 pour l’ensemble des services dans les secteurs nord et 
sud; dans la zone réglementée, ils se sont accrus de 22.2% 
alors qu’ils ont augmenté de 7.8% dans la zone 
déréglementée. 


Pour les marchés internationaux, l’indice des tarifs aeriens - 
tous les tarifs non désaisonnalisé s’est replié de 1.4% au 
cours du trimestre. Par rapport a l’année précédente, l'indice 
des tarifs de classe économique a progressé de 2.8%, alors 
que l'indice des tarifs réduits a diminué de 3.4%. 


Utilisation de tarifs réduits 


Secteur intérieur 


Au cours du premier trimestre de 1989, 59.5% des passagers 
des vols intérieurs réguliers des transporteurs aériens de 
niveau | ont profité d’une forme quelconque de réduction de 
tarifs. Ce niveau représente une baisse de 2.4 points de 
pourcentage par rapport au méme trimestre de l'année 
précédente, mais il dépasse tout de méme les niveaux 
atteints au cours de l’ére de la réglementation. Lorsqu’on 
exprime la répartition en nombre de passagers-kilometres, la 
proportion des voyages a rabais a diminué pour passer de 
66.3% en 1988 a 65.5% en 1989. 


Comme l'indiquent les tableaux 5.2 et 5.3, les secteurs 
intérieurs du sud et du nord ont enregistré une utilisation 
réduite des tarifs aériens réduits au cours du premier 
trimestre de 1989. Dans le secteur sud, 60.1% du trafic de 
passagers (représentant 66.1% des passagers-kilometres) a 
bénéficié de tarifs réduits, comparativement a 62.7% et 
67.0% respectivement au cours du premier trimestre de 
1988. Par comparaison, dans le secteur nord, les passagers 
voyageant a prix réduit ont représenté 43.5% du trafic au 
cours du premier trimestre de 1989, une diminution par 
rapport a 44.1% en 1988. En termes de passagers- 
kilometres, le volume de trafic utilisant des tarifs a rabais 
dans le secteur nord a diminué marginalement de 0.1 point 
de pourcentage (de 46.8% a 46.7%) au cours de cette 
période. 


1 Pour la méthode pour les indices des tarifs aériens, consulter 
l'édition de janvier-mars 1988 de cette publication. 
2  Comprend la classe affaires. 


Table 5.1 Tableau 5.1 
Air Fare Indexes, by Sector and Fare Type Group Indices des tarifs aériens, selon le secteur et le groupe 
- Canadian Air Carriers, Level |! - Scheduled tarifaire - Transporteurs aériens canadiens de niveau | 
Services, January-March 1989 - Services réguliers, Janvier-mars 1989 
eee 
: Year and Fare type group — Groupe tarifaire 
Sector quarter ee EEE 
Secteur Année et All fares Economy fare Discounted fare 
trimestre 
Tous les tarifs Tarif €conomique Tarif réduit 
(1983 = 100.0) 
Domestic - Intérieur ~ 1988 | 121.6 133.3 109.4 
il 123.7 135.9 110.8 
Ul 127.4 139.4 115.0 
IV 130.5 142.4 118.4 
1989 | 130.8 142.3 118.5 
Southern services — Services 1988 | 122.1 133.9 110.1 
secteur sud Hf] 124.0 136.6 Bit tel 
Ul 127.8 140.2 115.4 
IV 130.8 143.0 118.7 
1989 | Ue t8) 142.9 iltshyy 
Northern services - Services 1988 =| 112.5 124.5 90.6 
secteur nord H 117.4 126.1 102.3 
{ll 119.9 128.8 104.4 
IV 124.8 133.4 110.1 
1989 | 125.4 134.5 110.7 
International 1988 | 13:3 119.5 112.1 
iT 113.2 120.5 111.4 
TT 118.7 ht 5277 122.3 
IV 110.6 121.1 107.7 
1989 | 111.7 122.9 108.3 


Figure 5.1 Figure 5.1 
Air Fare Indexes for Domestic and Indices des tarifs aériens pour les secteurs intérieur 
International Sectors, by Fare Type Group et international, selon le groupe tarifaire 
(Not Seasonally Adjusted) (non désaisonnalisés) 
Index Indice ~ 
150 150 
1983 = 100 
Domestic - Economy Fare 
Intérieur — Tarif économique 
140 140 
130 130 
International - Economy Fare 
International - Tarif économique 
120 ee 


International — Discount Fare 


110 Domestic - Discount Fare International — Tarif réduit 110 
Intérieur - Tarif réduit 


100 100 


1988 1989 
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Table 5.2 Tableau 5.2 


Distribution of Passengers by Sector and Fare Répartition des passagers, selon le secteur et le groupe 
Type Group - Canadian Air Carriers, Level! - tarifaire - Transporteurs aériens canadiens de niveau | 
Scheduled Services, January-March 1989 - Services réguliers, Janvier-mars 1989 


Pie aoe UU. eee ee 


Fare type group — Groupe tarifaire 


ee ee aa 


Sector First class Business class Economy Discounted Other 
Secteur Premiere classe Classe affaires Economique Reduit Autre 
1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 
Beemsoe pre Oech tee eee eee 
% 
Domestic - Interieur 0.3 0.3 5:3 Bal, 30.3 31.6 61.9 59.5 ne. 2.9 
Southern services - ‘ 
Services secteur sud 0.3 0.3 55 5.9 29.1 30.7 62.7 60.1 2.3 3.0 
Short-Haul - Court- 
courrier On" 0.1 2) 2:5 39.0 41.5 56.5 53:2 20 2.7 
Long-Haul — Long-courrier 0.5 0.5 8.9 8.9 19.5 21.3 68.7 66.2 23 312 
Northern services - Services 
secteur nord * r% 0.3° 0.2" 552 55.5 44.1 43.5 0.4* 0.8* 
International 1.1 1.0 4.5 5.4 Wes 18.6 71.3 69.2 5.6 5.8 
Table 5.3 Tableau 5.3 
Distribution of Passenger-kilometres by Sector Répartition des passagers-kilometres, selon le secteur 
_ and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens canadiens 
Level | - Scheduled Services, de niveau | - Services réguliers, Janvier-mars 1989 
January-March 1989 


Ee ne TENET cle 


Fare type group — Groupe tarifaire 


pe i ee ee 


Sector First class Business class Economy Discounted Other 
Secteur Premiere classe Classe affaires Economique Réduit Autre 
1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 
ileal Medlin eee en ee ear Fa aa RN 
% 
Domestic - Interieur 0.7 0.5 8.8 8.9 21.9 21.9 66.3 65.5 2.3 eh 
Southern services — 
Services secteur sud 0.7 0.5 9.1 9.2 20.9 21.0 67.0 66.1 2.4 See 
Short-Haul - Court- 
courrier 0.1* 0.1 are Zalh Ci 40.4 58.2 54.1 2.4 Pai 
Long-Haul — Long-courrier 0.8 0.6 10.7 10.5 Neat We 69.0 68.5 2.4 3.3 
Northern services - Services 
secteur nord "2 0.35 O82: bys) 52° 46.8 46.7 0.4* 1:07 
International ies ile 6.4 ine 8.8 8.9 78.4 Utet 5:2 Sul 
Ree etn ee 1o Prelcueen ob Oriutoy vb uf. os wit i Oa 
Note: For * and 7, refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et *, consulter la Section 'Méthodes et 


restrictions’. 


Table 5.4 


Distribution of Domestic Passengers by Province 
and Territory, by Fare Type Group - Canadian 
Air Carriers, Level | - Scheduled Services, 
January-March 1989 


Tableau 5.4 


Répartition des passagers aériens selon la province et 
le territoire, selon le groupe tarifaire - Transporteurs 
aériens canadiens de niveau | - Services réguliers, 
Janvier-mars 1989 


ee eee 


Fare type group — Groupe tarifaire 


eee 


Province and territory 
of enplanement First class 
Province et territoire . Premiere classe 


d’embarquement 


1988 1989 1988 


Business class 


Classe affaires 


Economy Discounted Other 
Economique Réduit Autre 
1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 


% 


Newfoundland -— Terre-Neuve os — 53 5.4” 28.2 33.6 65.3 58.9 Urabe 2.0 
Prince Edward Island - 

lle-du-Prince-Edouard - - ron < 26.3 36.3 69.1 59.7 eee 1.4* 
Nova Scotia - Nouvelle- 

Ecosse me oe 8.2 8.8 PIN TE 30.1 64.5 58.4 1.4 2.6 
New Brunswick — Nouveau- 

Brunswick - a 0.3" 34.3 39.0 63.7 57.8 Vege: 2.8" 
Quebec - Québec 0.1% 0.2 eh! 4.0 34.6 37.1 58.9 SONS Sal 3.4 
Ontario 0.4 0.3 6.1 6.3 28.3 Siro 62.6 58.7 2.6 BZ 
Manitoba Osis Ove 5:55 Sia 29.6 32.3 62.7 59.7 out 2.6 
Saskatchewan -* ie 3.6 Sa] 26.2 33.3 67.9 60.5 2.3 Si 
Alberta 0.4* 0.3 Ere 5.9 36.4 33.5 55.8 57.8 1.6 2.4 
British Columbia! - Colombie- 

Britannique! 0.4 0.4 4.7 5.6 28.1 25.4 65.0 66.0 1.8 2.6 
Yukon & Northwest Territo- 

ries — Yukon et Territoires 

du Nord-Quest x x Xx Xx x x x Xx x x 
Total 0.3 0.3 StS SW 30.3 31.6 61.9 59.5 2.2 2.9 
7 Includes Yukon and Northwest Territories. — Comprend le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest. 

Note: For * and ™, refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et * consulter la Section ‘Méthodes et — 
restrictions’. 


It should be noted that approximately 97% of all 
domestic passengers who used discount fares were 
travelling between places in the southern sector. This 
percentage also applies to passenger-kilometres. 


The relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicates a greater 
Carriage of discount passengers on the long-haul 
services (distances of 800 kilometres or more). This 
suggests that distance is an important factor to 
consider in analyzing discount fare utilization. During 
the first quarter of 1989, discount Carriage on 
long-haul services represented 66.2% of passenger 
volume and 68.5% of passenger-kilometres; this 
compares with 53.2% and 54.1% respectively, for 
short-haul services. 


Il convient de noter qu’environ 97% de tous les passagers 
des vols intérieurs voyageant a prix réduit se déplacaient 
entre des villes du secteur sud. Ce pourcentage s’applique 
également aux passagers-kilometres. 


Les rapports observés entre la proportion de passagers et la 
proportion de passagers-kilométres indiquent que le volume 
de transport des passagers utilisant les tarifs réduits est plus 
considérable sur les services long-courriers (distance de 800 
kilometres ou plus). Ceci suggére que la distance est un 
élément important a considérer dans l’'analyse de l'utilisation 


‘des tarifs réduits. Au cours du premier trimestre de 1989, les 


passagers voyageant a prix réduit sur des vols long-courriers 
constituaient 66.2% du volume de passagers et 68.5% des 
passagers-kilometres; pour les vols court-courriers, ces 
pourcentages s'établissaient respectivement a 53.2% et 
54.1%. 


Table 5.5 


Distribution of Domestic Passengers by Fare 
Type Group for Selected Cities - Canadian Air 
Carriers, Level | - Scheduled Services, 
January-March 1989 
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Tableau 5.5 


Répartition des passagers intérieurs selon le groupe 
tarifaire pour des villes choisies — Transporteurs 
aériens canadiens de niveau | - Services reguliers, 
Janvier-mars 1989 


ee pe ee EOF 


Fare type group — Groupe tarifaire 


ee eS ee 


City of Passengers First class Business Economy Discounted Other 
enplanement class 
Ville Passagers Premiere Classe Economique Réduit Autre 
d’embarquement classe affaires 
Change 
1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 
Variation 
No. — Nbre % %o 
(‘000) 
Short-Haul (<800 km) - 
Court-courrier (<800 km) 
Calgary 229 182 -20.3 alt! OT bs 2.9 3.0 44.4 41.8 Sipleo29 IW) 2:2 
Edmonton’ 95 74 -22.1 * a 0.2* eg 69.6 61.9% 29.5" 36.9% OR r 
Halifax 13 6 -52.5 = Uae a 43.9 34.7 53.4 63.1 5 x 
Montréal? 314 266 15.4 0.1 0.2" 2.2 2.6 35.4" 40:5 59.2 53.3 Syl 3.4 
Ottawa 180 155 -13.7 OES 4.2 4.6 36.7 44.3 55.8 48.1 3.0* 2.8 
Regina 32 27 -17.6 a = 2.0° het S8i 50:5 57.0 45.6 PERE Ray 
Saskatoon 33 27 -16.5 0.8" if 39.0 48.7 58.6 48.0 1S; oumeOn 
Toronto 488 419 -14.1 0.1 Oss 1.9 2.6 37.0 42.9 57.9 51.3 3.1 oat 
Vancouver 188 139 -26.4 a es Sve 4.1 B10" eS0:9 63.7 62.7 2.0 2.2 
Winnipeg 46 32 -31.7 = = iva 0:8; 48.3 61.6 49.2 35.9 OMe hIRZa 
Long-Haul (2800 km) - 
Long-courrier (=800 km) 

Calgary 147 136 7.5 12° 20:9" V2 fae te. Or 17D) el Oui 66.5 68.3 2.1 2.8" 
Edmonton’ 186 iss) 17.0 4 50237 G'S 1.0) 23.0 24.5 68.0 65.2 1.9 3.1 
Halifax 173 130 -25.0 na e 9.1 9.7 24:2 430:3 65:07 57.1 es) 2.8 
Montréal? 88 88 -0.4 & = 9.0* 9.6 25.4 27.4 63.0 59.6 2.4 3.2 
Ottawa Ue) 65 alss} 0.5" es Ales O57, Dearne 59.5 56.0 fas 2.0 
Regina 37 33 -9.4 cs a LET 5.7 15:2° ) 19.9 76.0 70.6 Cylaph mek 
Saskatoon 35 oo -4.8 = ae Stile, 3-97 14.35 :20:3 Wosen lea Bre 3.0 
Toronto 579 Siz =i OmmnO-3) 0.6 10.9 10.4 16:76 16:9 69.1 68.5 Zoi She; 
Vancouver 333 309 -7.3 0.7 (O57/ 8.2 8.7 18:45 5518-2 70.2 69.0 2:5 She) 
Winnipeg 188 173 -8.0 po Ola 70n 6.4 22.2 24.5 68.1 66.0 2.6" 2.9 


1 Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. 


, municipal d’Edmonton. 


Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of international flights). 


- Comprend |’aéroport international d’'Edmonton et |’aéroport 


- Comprend les 


aéroports internationaux Montréal (Dorval) et Mirabel (pour les trongons intérieurs des vols internationaux). 


Note: For * and ™, refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. — Pour * et ™, 


restrictions’. 


Although Tables 5.2 and 5.3 clearly depicted that less 
discounting prevailed in 1989 than in 1988, it is 
worthwhile to note that the 1989 levels exceeded the 
1987 levels in both the regulated northern and 
deregulated southern sectors. The larger proportion of 
discount fares in Canada during the first quarter of 
1988 compared to the same period in 1987 and 1989 
can be attributed to several factors: 


e intense competition between Air Canada, Canadian 
Airlines International Ltd. and Wardair for market 
share stimulated the size of the discount: 


consulter la Section 'Méthodes et 


Bien que les tableaux 5.2 et 5.3 montrent clairement que 
moins de passagers ont bénéficié de tarifs réduits en 1989 
qu’en 1988, il vaut la peine de souligner que le niveau de 
1989 a dépassé le niveau de 1987 dans les secteurs 
réglementé du nord et déréglementé du sud. La plus forte 
proportion des tarifs réduits au Canada au cours du premier 
trimestre de 1988 par rapport a la méme période en 1987 et 
1989 peut étre attribuée a plusieurs facteurs: 


e la concurrence intense entre Air Canada, les Lignes 
aériennes Canadien International Ltee et Wardair pour 
acquérir une plus grande part du marché a_ favorise 
l'accroissement des tarifs reduits; 


Tableau 5.6 


Tarifs moyens intérieurs selon le groupe tarifaire pour 
Selected Cities - Canadian Air Carriers, Level | des villes choisies - Transporteurs aériens canadiens 
- Scheduled Services, January-March 1989 de niveau | - Services réguliers, Janvier-mars 1989 
ee a SS ee ee ee ee 
Fare type group — Groupe tarifaire 


SSS 


Table 5.6 
Average Domestic Fares by Fare Type Group for 


City of First class Business Economy Discounted Other 
enplanement Class 
Ville Premiere Classe Economique Réduit Autre 
d’embarquement Classe affaires 
Change Change Change Change Change 
1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 
Variation Variation Variation Variation Variation 
$ % $ % $ % $ % $ % 
Short-Haul (<800 km) - 
Court-courrier( < 800 km) 
Calgary 206.5 182.3 9.1 237 14.5 79.9 20.3 93.2 3.2 
Edmonton! ‘2 x i 92.9 3.8 52.5 0.4 - 
Halifax - - * a. 115.9 22.7 58.5 14.2 “fs as 
Montréal@ 225.6" 26.8 167.5 10.7 146.7 10.1 88.3 4.4 78.6 7.2 
Ottawa 154.0 x6 142.9 9.8 124.0 6.1 76.7 4.9 725 5.9 
Regina : 176.0 14.5 145.2 20 84.2 31.8 114.2 8.5 
Saskatoon - - 8 156.1 12.5 81.8 32.8 106.5 26.4 
Toronto 168.9 6.9 155.9 11.5 140.8 7.9 86.9 4.9 83.3 8.1 
Vancouver ca 190.8 11.0 156.7 16.0 93.0 29.2 92.1 Se 
Winnipeg a 75:5 ss) 168.2 12.8 87.7 29.7 109.4 27.4 
Long-Haul( =800 km) - 
Long-courrier (> 800 km) 

Calgary 537.2 6.3 425.6 3:1 314.7 -1.2 160.4 0.2 221.7 -4.2 
Edmonton" 518.1 SS) 373.9 238 248.5 Se) 141.8 24.4 166.9 -9.7 
Halifax a 261.0 14.5 UGE 16.0 124.1 26.8 159.7 5S 
Montréal? © 432.9 12.0 282.0 9.8 153.6 17.6 229.9 16.1 
Ottawa cn 410.9 7.2 290.6 0.3 168.6 22a 230.1 -0.9 
Regina i 379.0 12.0 293.6 9.7 138.3 10.2 216.7 11.9 
Saskatoon a eh S752 10.9 279.7 12.2 138.8 11.7 214.7 21.6 
Toronto 589.1 52 413.5 — 6.2 293.8 1.0 1S Ae. 2s 223.1 2.3 
Vancouver 614.0 -1.0 483.5 4.2 294.9 3.2 172.6 18.8 246.3 0.4 
Winnipeg cs 310.4 10.1 266.3 ales) Ue hs) -4.1 WBisz -6.4 


’ Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. - Comprend_ l’aéroport international 


municipal d’Edmonton. 
Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of international flights). - Comprend les 
aéroports internationaux Montréal (Dorval) et Mirabel (pour les trongons intérieurs des vols internationaux). 
Note: For * and ™ refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et *~ consulter la Section 'Méthodes et 
restrictions’. 


d’Edmonton et |’aéroport 


® un nombre sensiblement élevé de tarifs réduits offerts 
dans le secteur trés compétitif des services 
transcontinentaux de longues distances; 


® a noticeably large number of discount fares offered 
on the highly competitive long-haul transcontinental 
routes; 


@ the Olympic Winter Games in Calgary also had an ® 


impact on utilization of discount fares during the 
first quarter of 1988; 


the transfer of low-density regional and local routes 
from major to affiliate carriers (particularly over the 
period 1987 to 1988) reduced the size of the major 
airlines’ systems, introducing a measurement 
factor into the apparent level of discounting. 
Primarily short-haul services were transferred, and, 
as indicated above, they are less discounted than 
long-haul routes. 


les Jeux olympiques d’hiver de Calgary ont également 
influé sur l'utilisation des tarifs réduits au cours du premier 
trimestre de 1988; 


le transfert des routes régionales et locales a faible densité 
des principaux transporteurs aux transporteurs affiliés 
(particulierement au cours de la période 1987 a 1988) a 
reduit la grandeur des systemes des principales 
compagnies aériennes, introduisant un facteur de mesure 
dans le niveau apparent des tarifs réduits. Les routes 
transferees étaient essentiellement de courtes distances, 
et, tel qu’indiqué ci-haut, le nombre de tarifs réduits sur 
ces routes est moindre que sur les routes de longues 
distances. 


travelling on discount 


iene 


International Sector 


During the first quarter of 1989, the international 
sector exhibited a greater utilization of discount fares 
than the domestic sector. Indeed, over two out of 
every three (69.2%) _ international scheduled 
‘passengers flew on discount fares. This represents a 
decline of 2.1 percentage points compared to the 
‘same quarter a year earlier. 


| 
Provincial Synopsis 
| 


| During the first quarter of 1989, the larger portion of 
‘the passengers who enplaned in all provinces and 
territories flew on discount fares. In this regard, 
“percentages ranged from 55.3% for Quebec to 66.0% 
for British Columbia and the territories (see Table 
5.4). Prince Edward Island, Manitoba and 
Saskatchewan were the only provinces besides British 
Columbia and the territories to experience a 
proportion of discounted passengers above the 
national average. 


relatively higher percentage of 


fares 


passengers 
shown for British 


Columbia and the territories does not mean that the 


residents in British Columbia and the territories are 
more privileged than those in other provinces. The 
ticket origin for a coupon lifted at Vancouver, for 
example, may in fact be Calgary or Winnipeg, in 
which case Alberta or Manitoba could also record an 
enplaned passenger using a discount fare. 


The decrease in the utilization of discount fares in the 
domestic sector was widespread among the 
provinces, with all posting decreases with the 
exception of Alberta and British Columbia and the 
territories which witnessed gains of 2.0 percentage 
points and 1.0 percentage point, respectively. The 
largest declines were in Prince Edward Island (-9.4 
percentage points) and Saskatchewan  (-7.4 
percentage points). 


Trends for Selected Cities 


As shown in Table 5.5, a consistent trend throughout 
all the selected cities? seems to be a smaller 
proportion of passengers travelling on discount fares 
in the first quarter of 1989 than in the same quarter in 
1988. Indeed, for the passengers travelling on short 
distances (less than 800 kilometres), the proportion of 
passengers who benefitted from discount fares during 
the first quarter of 1989 decreased in seven of the top 
ten Canadian cities. The declines ranged from -1.0 
percentage point in Vancouver to -13.3 percentage 
points in Winnipeg. The proportion rose from 51.1% 
to 52.9% in Calgary, from 29.5% to 36.9% in 
Edmonton and from 53.4% to 63.1% in Halifax during 
this period. For long-haul trips (800 kilometres or 
more), all cities of enplanement, except Calgary, 
posted declines; these ranged from -0.6 percentage 
point in Toronto to -7.9 percentage points in Halifax. 


3° Based on the number of total enplaned passengers on 
domestic scheduled services during the first quarter of 
1989. 


Secteur international - 


Au cours du premier trimestre de 1989, l'utilisation des tarifs 
réduits était plus répandue dans le secteur international que 
dans le secteur intérieur. En effet, plus de deux passagers 
sur trois (69.2%) des vols internationaux réeguliers ont voyagé 
a tarif réduit. Cela représente un déclin de 2.1 points de 
pourcentage par rapport au méme trimestre de |’année 
precedente. 


Sommaire provincial 


Au cours du premier trimestre de 1989, la majorité des 
passagers embarqués dans les provinces et les territoires ont 
voyagé a prix réduit. A cet égard, les pourcentages ont 
oscillé entre 55.3% au Québec et 66.0% en 
Colombie-Britannique et dans les territoires (voir tableau 5.4). 
L’ile-du-Prince-Edouard, le Manitoba et la Saskatchewan 
étaient les seules provinces avec la Colombie-Britannique et 
les territoires, oU la proportion des passagers voyageant a 
prix réduit était supérieure a la moyenne canadienne. 


ll y a un pourcentage relativement plus élevé de passagers 
qui voyagent a tarif réduit en Colombie-Britannique et dans 
les territoires, mais cela ne signifie pas que les résidents de 
cette province et des territoires sont plus privilégiés que ceux 
des autres provinces. L’origine du billet d’un coupon prelevé 
a Vancouver, par exemple, peut étre en réaliteé Calgary ou 
Winnipeg. Dans ce cas, les provinces de l’Alberta et du 
Manitoba peuvent également enregistrer un passager 
embarqué qui utilise un tarif réduit. 


L’utilisation réduite des tarifs réduits dans le secteur interieur 
est observée au niveau de toutes les provinces, a l'exception 
de l’Alberta et de la Colombie-Britannique et des territoires 
qui ont enregistré des gains de 2.0 points de pourcentage et 
1.0 point de pourcentage, respectivement. Les baisses les 
plus fortes s’observent a l'lle-du-Prince-Edouard (-9.4 points 
de pourcentage) et en Saskatchewan (-7.4 points de 
pourcentage). 


Tendances dans certaines villes 


Comme l'indique le tableau 5.5, une tendance soutenue 
semble se dégager dans toutes les villes choisies*®, a savoir 
qu’une plus petite proportion de passagers ont voyagé a prix 
réduit au cours du premier trimestre de 1989 qu’au cours de 
la méme période en 1988. En effet, le nombre de passagers 
voyageant sur de  courtes distances (moins de 800 
kilometres) et bénéficiant de tarifs réduits au cours du 
premier trimestre de 1989 a diminué dans sept des dix 
principales villes canadiennes. Les régressions variaient entre 
-1.0 point de pourcentage a Vancouver et -13.3 points de 
pourcentage a Winnipeg. Au cours de cette période, le 
pourcentage a augmenté de 51.1% a 52.9% a Calgary, de 
29.5% a 36.9% a Edmonton et de 53.4% a 63.1% a Halifax. 
En ce qui concerne les vols long-courriers (800 kilometres ou 
plus), toutes les villes d’embarquement sauf Calgary, ont 
enregistré une baisse, comprise entre -0.6 point de 
pourcentage a Toronto et -7.9 points de pourcentage a 
Halifax. 


3. En fonction du nombre de passagers embarqués et transportes 
a bord de vols intérieurs reguliers au Cours du premier 
trimestre de 1989. 


For domestic long-haul services, in most cities, the 
proportion of passengers that travelled on discount 
fares exceeded 65.0%; Saskatoon (72.7%) ranked 
first, followed by Regina (70.6%) and Vancouver 
(69.0%). For business class fares, the leading cities 
were Calgary (12.0%), Ottawa (10.7%) and Toronto 
(10.4%). 


Average Fares 


During the first quarter of 1989, air fares in Canada 
increased substantially as the major airlines moved to 
recover from the costly price competition of the 
previous year. Some of the pressures that produced 
the ‘fare wars’ of 1988 were removed when Air 
Canada regained the market share it lost during the 
December 1987 strike and PWA Corporation took 
over Wardair. Air Canada and Canadian Airlines 
International Ltd. also increased their fares as they 
faced new pressures to improve their profitability in 
view of the approaching deliveries of new aircraft. 


According to the fare basis data, during the first 
quarter of 1989, the average fare (all fares) paid by 
the passengers on all domestic city-pairs amounted 
to $158, up 13.2% over the same quarter a year 
earlier. The corresponding fare for all international 
city-pairs amounted to $294, an increase of 4.6% 
relative to a year earlier (see Table 1e2)% 


At the city level, the upper range occurs in Vancouver 
where the domestic fare averaged $193; the lowest in 
Montréal and Ottawa, where it averaged $140. The 
average domestic fare also exceeded the national 
level in Toronto ($165), Halifax ($163) and Winnipeg 
($161). It rose in the top ten cities, with gains ranging 
from 5.1% in Toronto to 27.1% in Halifax. 


During the first quarter of 1989, the business and 
economy fares increased in all major cities, with the 
exception of Calgary where the economy fares 
Slightly declined on long-haul routes (see Table 5.6). 
This table also shows that the average discount fares 
rose in all cities for both short-haul and long-haul 
trips, with the exception of Winnipeg where it 
decreased by 4.1% for long-haul trips. Halifax 
(26.8%) and Edmonton (24.4%) posted the largest 
increases in the first three months of 1989. 


Among the ten cities, the passengers who enplaned 
on domestic scheduled services in Vancouver paid, 
on average, the highest business class fares for both 
short-haul and long-haul trips; this is largely explained 
by the geographical location of that city. For the 
economy fares, Winnipeg registered a high of $168 
for short-haul trips, while Calgary registered a high of 
$315 for long-haul trips. 
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En termes de vols intérieurs long-courriers, la proportion de 
Passagers voyageant a tarif réduit a dépassé 65.0% dans la 
plupart des villes: Saskatoon (72.7%), s’est classée au 
premier rang, suivie de Regina (70.6%) et Vancouver 
(69.0%). En termes de tarifs de la classe affaires, les 
premieres places revenaient a Calgary (12.0%), Ottawa 
(10.7%) et Toronto (10.4%). 


Tarifs moyens 


Au cours du premier trimestre de 1989, les tarifs aériens au 
Canada ont fortement augmenté, alors que les principales 
compagnies aériennes ont essayé de rétablir leur situation 
apres les codteuses guerres de prix de l'année précédente. 
Certains facteurs qui ont été a l'origine de ces guerres 
tarifaires de 1988 sont disparus, car Air Canada a reconquis 
la part de marché qui lui avait échappé a la suite de la gréve 
de décembre 1987, et la Société PWA a fait l’acquisation de 
Wardair. Air Canada et les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée ont haussé leurs tarifs, faisant face a de 
nouvelles pressions pour améliorer leur rentabilité, compte 
tenu de la livraison prochaine de nouveaux appareils. 


Selon les données sur la base tarifaire, au cours du premier 
trimestre de 1989, le tarif moyen (tous types de tarifs) payé 
par les passagers pour l'ensemble des paires de villes 
intérieures s'élevait 4 $158, en hausse de 13.2% par rapport 
au trimestre correspondant de |l’année précédente. Le tarif 
correspondant pour toutes les paires de villes internationales 
s’élevait a $294, en hausse de 4.6% par rapport a l’année 
précédente (voir tableau 1.2). 


Au niveau des villes, la moyenne des tarifs des vols intérieurs 
est comprise entre $193 a Vancouver et $140 a Montréal et 
Ottawa. Ce tarif a également dépassé le niveau national a 
Toronto ($165), Halifax ($163) et Winnipeg ($161). Il s’est 
accru dans les dix principales villes, les gains oscillant entre 
5.1% a Toronto et 27.1% a Halifax. 


Au cours du premier trimestre de 1989, les tarifs de la classe 
affaires et de la classe économique ont augmenté dans 
toutes les principales villes, a l'exception de Calgary, ot les 
tarifs Economiques ont légérement diminué sur les liaisons 
de longues distances, (voir tableau 5.6). Ce tableau montre 
également que les tarifs réduits moyens ont fortement 
augmenté dans toutes les  villes pour les services 
court-courriers et long-courriers, a l'exception de Winnipeg ou 
le tarif réduit moyen a diminué de 4.1% pour les services 
long-courriers. Halifax (26.8%) et Edmonton (24.4%) ont 
enregistré les hausses les plus fortes au cours des trois 
premiers mois de 1989. 


Parmi les dix villes, c’est a Vancouver que les tarifs des vols 
intérieurs d'affaires réguliers (court-courriers et long-courriers) 
sont, en moyenne, les plus élevés; la situation est en grande 
partie attribuable a l’emplacement géographique de la ville. 
En ce qui concerne les vols en classe économique, Winnipeg 
a enregistré un tarif de $168 pour les voyages court-courriers, 
et Calgary, un tarif de $315 pour les voyages long-courriers. 


- Notes to Users 


Methodology and Data Limitations 


ee ——__n 


General 


For purposes of statistical reporting, Canadian air 
carriers are classified into six reporting levels. These 
levels are defined in the Glossary. The statistical data 
_ filed by an air carrier are dependent on the reporting 
level in which it is classified. The smaller the air carrier, 
the less detail and frequency of data filing. 


This publication presents individual company data, 
for the Canadian Level | air carriers. As a result, it 
cannot be released until all these companies have filed 
all statements for the reference period. 


Unless it is noted otherwise, the data in this 
publication represent the total of all operations 
performed by the carriers anywhere in the world. 


Civil Aviation Financial and Operational Surveys 


Coverage/Survey Universe 


Coverage for the Civil Aviation Surveys in the 
publication Air Carrier Operations in Canada 
extends to all air carriers in reporting Levels I-IV. These 
Canadian carriers are licensed to perform commercial 
scheduled or charter transportation of passengers and 
cargo. To offer commercial air services in Canada, a 
carrier must have a valid licence issued by the National 
Transportation Agency of Canada. 


Survey Methodology 


The survey methodology used for the Civil 
Aviation Surveys, is a mail census. Reporting forms 
that vary in the level of detail according to the size of 
the air carrier operation being surveyed are mailed out 
to the carriers. Each licensed operator constitutes a 
separate reporting unit. Where parent and subsidiary 
companies are both licensed, separate reports are 
filed. The completed forms are returned to the Aviation 
Statistics Centre. 


Once the information is coded and captured into 
the data processing system, a computerized edit is 
performed which identifies inconsistencies. Data which 
fail to meet the predetermined criteria are selected for 
appropriate action by the Aviation Statistics Centre. In 
cases of incomplete or questionable data, the Aviation 
Statistics Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data, corrections or 
explanations. If there is complete non-response, 
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Notes aux utilisateurs 


Meéthodes et restrictions 


OP NPI SANE aR Ti ll he Riser Sh di ile ee at ate eee 
Géneralités 


Aux fins de la déclaration statistique, les transporteurs 
aériens canadiens sont répartis selon six niveaux de 
déclaration, dont la définition figure dans le glossaire. Le 
niveau de déclaration assigné au transporteur aérien 
détermine quelles seront les données statistiques qu’il devra 
fournir. Plus le transporteur est de petite taille, moins les 
données a fournir sont détaillées et moins la fréquence de 
déclaration est élevée. 


La présente publication renferme des données se 
rapportant a chacun des transporteurs aériens canadiens de 
niveau |. Par conséquent, elle ne peut pas paraitre tant que 
toutes ces compagnies n'ont pas rempli tous les états exigés 
pour la période de référence. 


A moins d’indications contraires, les données paraissant 
dans cette publication représentent l’ensemble des activités 
effectuées par les transporteurs aériens a travers le monde. 


Enquétes sur Vaviation civile (finances et exploitation) 


Couverture/univers des enquétes 


La couverture des enquétes sur I’aviation civile dont les 
données figurent dans la publication intitulee Opérations des 
transporteurs aériens au Canada englobe tous les 
transporteurs aériens se classant aux niveaux de déclaration | 
a lV. Ces transporteurs canadiens détiennent une licence leur 
permettant d’assurer le transport commercial régulier ou le 
transport affrété de passagers et de marchandises. Pour 
pouvoir exploiter un service de transport aérien commercial au 
Canada, un transporteur doit détenir une licence valide émise 
par l’Office national des transports du Canada. 


Méthodes d’enquéte 


Les enquétes sur l’aviation civile prennent la forme d’un 
recensement par la poste. On envoie aux transporteurs des 
formules de déclaration dont le niveau de détail varie selon la 
taille de l’exploitation du transporteur aérien faisant partie du 
champ de l’enquéte. Chaque exploitant titulaire d’une licence 
constitue une unité de déclaration distincte. Dans les cas ou 
tant la société mére que ses filiales détiennent une licence, 
elles doivent toutes produire des états distincts. Les formules 
remplies doivent étre retournées au Centre des statistiques de 
l’aviation. 


Aprés le codage et la saisie de information au moyen du 
systéme de traitement des données, on effectue un controle 
informatisé afin de relever les incohérences. Les données qui 
ne sont pas conformes aux criteres prédéterminés sont 
signalées afin que le Centre des statistiques de l’aviation 
prenne les mesures qui s'‘imposent. S’il s’agit de données 
incomplétes ou dont |’exactitude semble douteuse, le Centre 
des statistiques de l’aviation telephone ou écrit au transporteur 
aérien afin d’obtenir les données manquantes, des corrections 


estimates are made based on previous performance by 
that carrier or carriers with similar fleets and 
operations. 


The tabulations appearing in this publication are 
produced directly from the computerized data base. 
The data are converted from imperial to metric units 
when individual records are keyedited into the data 
base. The sources of conversion factors applied are: 


(i) the International System of Units (SI), and 
(ii) the International Civil Aviation Organization. 
Data Quality and Limitations 


Air carriers must file their data in accordance with 
the reporting procedures prepared by the Aviation 
Statistics Centre. The quality of the Civil Aviation 
Surveys may be affected by non-sampling errors such 
as Coverage error, response error or coding error. 


Users of the Civil Aviation Survey data should be 
aware of the following limitations: 


(i) Estimation of missing values may affect the 
accuracy of the tabulations. To publish data in a 
timely manner, the development of estimates 
for missing data is necessary. The majority of 
the estimates are made for Level IV carriers. 


(ii) From time to time, air carriers notify the 
Aviation Statistics Centre of revisions to be 
made to previously submitted data. The original 
data may already have been released in 
published form. In such circumstances, the 
Aviation Statistics Centre updates the computer 
data base. If the data have been released in the 
quarterly publication, Air Carrier Operations 
in Canada, the revision is reflected in the 
annual publication, Canadian Civil Aviation. 
Significant revisions are noted as a footnote to a 
table and/or in the "Factors Which May Have 
Influenced the Data”. 


(ii 


— 


The financial data filed by air carriers during the 
year are subject to revision when auditors 
prepare annual statements. In addition, since 
1988, air carriers may provide their annual 
financial data on a fiscal year basis which may 
be different from the calendar year. For these 
reasons, the annual income _— statements 
appearing in Canadian Civil Aviation may 
show differences from the total of the four 
quarterly income statements in Air Carrier 
Operations in Canada. 
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ou des explications. Si le transporteur refuse de répondre a 
toutes les questions, le Centre établit des estimations en se 
fondant sur le rendement antérieur de ce transporteur ou sur 
celui d’autres transporteurs dont la flotte et les activités sont 
similaires. 


Les totalisations figurant dans la présente publication sont 
€tablies directement a partir de la base de données infor- 
matisée. Lorsque les enregistrements sont saisis sur bande et 
verses dans la base de données, les chiffres exprimés en 
unités impériales sont convertis en unités métriques. Les 
facteurs de conversion proviennent des sources suivantes: 


(i) le Systeme international d'unités (SI); 
(ii) l’Organisation de |’aviation civile internationale. 
Qualité des données et restrictions 


Les transporteurs aériens doivent fournir leurs données 
conformement aux procédures de déclaration établies par le 
Centre des statistiques de |’aviation. Des erreurs non dues a 
'échantillonnage, comme les erreurs d’observation, les 
erreurs de reponse et les erreurs de codage, peuvent réduire 
la qualité des données tirées des enquétes sur I’aviation civile. 


ll convient d’informer les utilisateurs des restrictions 
Suivantes en ce qui concerne les données provenant des 
enquétes sur |’aviation civile. 


(i) Le fait d’estimer les valeurs manquantes peut réduire 
exactitude des totalisations. Afin de pouvoir publier 
les données a temps, il est nécessaire d’établir des 
estimations pour les données manquantes. Dans la 
majorité des cas, il s’agit d’estimations pour les 
transporteurs de niveau IV. 


(ii) Il arrive a l'occasion que des transporteurs aériens 
avisent le Centre des statistiques de |’aviation que des 
rectifications doivent étre apportées a des chiffres 
déclarés antérieurement, qui peuvent étre déja publiés. 
En pareil cas, le Centre des statistiques de |’aviation 
introduit les mises a jour dans la base de données 
informatisée. Si les données ont déja paru dans la 
publication trimestrielle (Opérations des | 
transporteurs aériens au Canada), les rectifications 
sont apportées dans la publication annuelle (Aviation 
civile canadienne). Les révisions majeures font 
l'objet d’un renvoi dans les tableaux et/ou sont 
indiquées dans la section intitulée "Facteurs pouvant 
avoir une incidence sur les données". 


(iii) Les données financiéres fournies par les transporteurs 
aériens au cours de l'année sont susceptibles d’étre 
modifiées lorsque les vérificateurs préparent les états 
financiers annuels. En outre, depuis 1988, les 
transporteurs aériens peuvent déclarer leurs données 
financiéres annuelles pour |’exercice financier, qui peut 
étre different de l’année civile. C’est pourquoi les 
chiffres annuels des états des recettes qui figurent 
dans la publication Aviation civile canadienne | 
peuvent differer du total des chiffres trimestriels des 
états des recettes parus dans la _ publication 
Operations des transporteurs aériens au Canada. 


(iv) For some charter operations involving both 
passengers and goods, it is not possible to 
report passenger revenue and goods revenue 
separately. In particular, this case would occur if 
a flight could not be characterized as 
predominantly geared to the transportation of 
passengers or predominantly goods oriented. In 
these situations, carriers have been instructed 
to report all such revenues as passenger 
revenues on their income statement. 


(v) Where a Canadian air carrier is involved in a 
parent-subsidiary relationship — with another 
Canadian air carrier, and both have filed income 
statements for a quarter or year, the Aviation 
Statistics Centre reviews the income statements 
to determine whether any double counting has 
occurred. The impact of this double counting is 
noted in the "Factors Which May Have 
Influenced The Data”. 


(vi) Some totals may not add due to rounding. All 
percentage changes presented in this 
publication are based on the full value of the 
data involved, not on the rounded figures 
presented in the tables. 


Users requiring more information about the Civil 
Aviation Surveys may obtain further details upon 
request from the Aviation Statistics Centre (819- 
997-6190). 


Fare Basis Survey 


The Fare Basis Survey, initiated in January 1983, 
represents a regular and comprehensive source of fare 
type-specific data on passengers and revenue. 


Coverage/Survey Universe 


This survey covers the scheduled operations of 
the Canadian Level | carriers. The Fare Basis Survey is 
designed to be conducted in accordance with a 
stratified random sample of 56 days per calendar year 
(or 14 days per quarter). Each day of the week is 
sampled twice per quarter. The sampling unit consists 
of all lifted flight coupons in a carrier's system 
applicable to scheduled services; reportable coupons 
are those which are lifted on one of the designated 
sample days. 


Survey Methodology 


The fare basis statistics are compiled from data 
reported on the Fare Basis Report. Once completed, 
Fare Basis Reports are returned by the air carriers to 
the Aviation Statistics Centre. Computerized edits are 
performed to ensure proper sample selection, valid 
entries and logical inter-field relationships. Using the 
regular economy fare of a coupon city-pair as a 
benchmark, intra- and inter-carrier analyses are 
performed to detect inconsistencies between fare code 
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(iv) Lorsqu’il s’agit de services d’affrétement assurant le 
transport de passagers et de marchandises a la fois, il 
n'est pas toujours possible de distinguer les recettes- 
passagers des recettes-marchandises. Ce serait le 
cas, notamment, s’il était impossible de déterminer si 
un vol sert principalement au transport de passagers 
ou de marchandises. En pareil cas, les transporteurs 
ont eu la consigne de déclarer toutes les recettes 
obtenues au poste des recettes-passagers sur leur état 
des recettes. 


(v) Lorsqu’un transporteur aérien canadien est impliqué 
dans une relation société mére-filiale avec un autre 
transporteur aérien canadien, et que les deux transpor- 
teurs ont fourni des états de recettes pour un trimestre 
ou une année, le Centre des statistiques de |’aviation 
examine les états de recettes pour déterminer la 
source du double-comptage. L’effet du double- 
comptage est indiqué dans la section intitulée "Fac- 
teurs pouvant avoir une incidence sur les données". 


(vi) Certains totaux ne sont pas justes a cause de données 
arrondies. Toutes les variations en pourcentage 
présentées dans cette publication sont fondées sur la 
valeur entiere des données et non sur les chiffres 
arrondis montrés dans les tableaux. 


Les utilisateurs désireux d’obtenir de plus amples rensei- 
gnements au sujet des enquétes sur l’aviation civile peuvent 
s’adresser au Centre des statistiques de |’aviation (819- 
997-6190). 


Enquéte sur la base tarifaire 


L’Enquéte sur la base tarifaire, réalisée pour la premiere 
fois en janvier 1983, constitue une source complete et 
réguliére de données sur les passagers et les recettes d’apres 
les différents genres de tarifs. 


Couverture/univers de l’enquéte 


Il s’agit d’une enquéte portant sur les services réguliers 
offerts par les transporteurs canadiens de niveau |. Elle est 
réalisée au cours d’une période-échantillon stratifice de 56 
jours par année civile (ou 14 jours par trimestre) déterminés 
de facon aléatoire. Chaque jour de la semaine est échan- 
tillonné deux fois par trimestre. Les unités d’échantillonnage 
regroupent tous les coupons de vol prélevés par un 
transporteur et applicables a des services réguliers; les 
coupons admissibles doivent avoir été prélevés au cours des 
jours-échantillons désignés. 


Méthodes d’enquéte 


Les statistiques relatives a la base tarifaire sont établies a 
l'aide de données déclarées dans les Rapports sur la base 
tarifaire. Aprés les avoir remplis, les transporteurs aériens 
retournent ces rapports au Centre des statistiques de |’avia- 
tion. On effectue des contréles informatisés afin de véerifier si 
la sélection de I’échantillon est appropriée, si les inscriptions 
sont valides et si les relations entre les secteurs sont logiques. 
En se servant comme référence du tarif de classe écono- 
mique pour la paire de villes inscrites sur le coupon, on 


and average fare values. Inconsistent or incomplete 
reports are referred back to the carriers for correction 
or completion. 


Once all edits are completed, the data are 
tabulated to serve data needs. For tabulation purposes, 
the hundreds of carrier-specific fare basis codes 
reported in the survey are classified by general fare 
groups (these are defined in the Glossary) by the 
Aviation Statistics Centre. 


Data Quality and Limitations 


The quality of the estimates produced from the 
survey data is affected by a number of factors. Since 
the estimates are derived from a sample, they are 
subject to sampling error as well as non-sampling 
error, and the quality of the estimates thus depends on 
the combined effect of these types of errors. 


A measure of the estimate’s reliability is provided 
by its associated coefficient of variation (CV). 
Estimates with a coefficient of less than 10 can be 
generally considered to be reliable from a sampling 
point of view. 


The estimates marked with an asterisk "*" have a 
coefficient of variation between 10 and 25 and should 
be used with caution. The estimates with a coefficient 
of variation greater than 25 cannot be released and are 
shown with a double asterisk"=". 


Users of the Fare Basis Survey data should be 
aware of the following limitations: 


(i) Estimates are subject to periodic revisions to 
reflect carrier updates and further refinement of 
the fare code assignment system. 


(ii) The estimates tabulated by province and 
territory are based on the coupon origin city 
(which is determined to be where the 
passenger enplanes on the aircraft) of the 
Passengers. For example, passengers 
enplaning at Toronto and deplaning at 
Vancouver are assigned to Ontario. 


For further information on the methodology and 
data limitations of the Fare Basis Survey, users are 
invited to contact the Aviation Statistics Centre (819- 
997-6176). 
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analyse les données fournies par un méme transporteur et par 
différents transporteurs afin de relever les incohérences en ce 
qui concerne les codes tarifaires et les valeurs moyennes des 
tarifs. Les rapports entachés d’incohérences ou incomplets 
sont retournés aux transporteurs pour qu’ils les corrigent ou 
les complétent. 


Une fois que tous les contrdles sont terminés, on totalise 
les données en fonction des besoins a satisfaire. A cette fin, 
les centaines de codes tarifaires employés par les différents 
transporteurs pour déclarer leurs données d’enquéte sont 
répartis selon des groupes tarifaires généraux (dont la 
définition figure dans le glossaire) par le Centre des 
statistiques de |’aviation. 


Qualité des données et restrictions 


Un certain nombre de facteurs ont une incidence sur la 
qualité des estimations établies au moyen des données 
d’enquéte. Comme les estimations sont calculées a partir — 
d'un échantillon, elles peuvent étre entachées d’erreurs 
d’échantillonnage ainsi que d’erreurs non dues a 
'échantillonnage; la qualité des estimations est donc fonction 
de |’effet combiné de ces types d’erreurs. 


Le coefficient de variation (CV) d’une estimation donne 
une indication de sa fiabilité. Lorsqu’elles sont établies a 
partir d’un échantillon, les estimations dont le coefficient de 4 
variation est inférieur a 10 peuvent généralement étre 
considérées comme étant fiables. 


Les estimations mises en évidence par un astérisque "*" 
ont un coefficient de variation entre 10 et 25 et doivent étre 
utilisées avec circonspection. Les estimations avec un 
coefficient de variation supérieur a 25 ne peuvent pas étre 
publiées; celles-ci sont indiquées a l'aide d’un double 
astérisque "*". 


Il convient d’informer les utilisateurs des restrictions 
Suivantes en ce qui concerne les données provenant de 
l’Enquéte sur la base tarifaire. 


(i) Les estimations sont susceptibles d’étre corrigées 
périodiquement en fonction des mises a jour fournies 
par les transporteurs et des améliorations apportées au _ 
systeme d’attribution des codes tarifaires. ; 


(ii) Les estimations totalisées par province et territoire sont 
6tablies en fonction de la ville d'origine des passagers 
indiquée sur le coupon (qui correspond a |’endroit ot le 
Ppassager monte a bord de |’aéronef). Par exemple, les 
Ppassagers qui prennent l’avion a Toronto et qui en 
descendent a Vancouver sont attribués a |’Ontario. 


Pour obtenir de plus amples renseignements sur les 
méthodes et les restrictions relatives a l’Enquéte sur la base 
tarifaire, les utilisateurs peuvent s’adresser au Centre des 
Statistiques de l’aviation (819-997-6176). 


Factors Which May Have Influenced The Data 
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Facteurs pouvant avoir une incidence sur les données 


a) 


Des révisions ont été apportées a la base de données 
pour l’année de référence 1988 pour tenir compte des 
révisions et des déclarations tardives de certains 
transporteurs aériens. En conséquence, certaines 
totalisations pour l’année 1988 paraissant dans cette 
publication peuvent differer des totalisations publiées 
dans |’édition de 1988. 


Le nombre total de transporteurs ayant déclaré des 
activités pour le premier trimestre de 1989 est indiqué 
dans le tableau suivant. Des données comparatives pour 
le premier trimestre de 1988 sont également présentées. 


eee ee ee ee 


1989 


% Change 


Variation en % 


ee Woncdese Seay nods: viv Oribesne ule ee 


- Niveau | 
18.8 Niveau II 
-3.0 Niveau III 

4.1 Niveau IV 
3.0 Total 


Ne ee ee eS a 


a) Revisions were made to the 1988 data base, upon 
receipt of revisions and supplementary filings from 
air carriers. Accordingly, values for some 1988 
data tabulated in this publication may differ from 
the values published in the 1988 publication. 

b) The total number of carriers by level which 
reported operations for the first quarter of 1989 are 
shown in the following table with comparative first 
quarter 1988 data: 

1988 

Level | 3 

Level II 16 

Level lll 67 

Level IV 147 

Total 233 

c) The number of carriers which reported _ nil 
operations, for the first quarter of 1989, are as 
follows: Level Ill - 4, Level IV - 26. 

d) The Aviation Statistics Centre reviews Canadian air 


carriers involved in parent-subsidiary relationships 
with other Canadian air carriers to determine the 
impact of double counting of air carrier income at 
the industry level. During the last two years, the 
value of this double counting, which results from 
the application of accepted accounting procedures, 
was less than 5% of net income in any given 
quarter. 


c) 


qd) 


Pour le premier trimestre de 1989, le nombre de trans- 
porteurs ne rapportant aucune activité se lit comme suit: 
niveau Ill - 4, niveau IV - 26. 


Le Centre des statistiques de l’aviation a passé en revue 
les transporteurs aériens canadiens qui sont impliqués 
dans une relation société meére-filiale avec d'autres 
transporteurs aériens Canadiens pour déterminer l’impact 
du double-comptage des revenus au niveau de l'industrie. 
Pour les deux derniéres années, la valeur de ce double- 
comptage qui résulte de l'application de procédures 
comptables acceptées, était de moins de 5% du revenu 
net pour chaque trimestre. 


Glossary 
Terms Related to Civil Aviation Data 


Aircraft and traffic servicing expenses. This 
includes: compensation paid to ground personnel; the 
expense involved in servicing and handling individual 
aircraft and traffic on-the ground, in preparing aircraft 
crews for flight assignment, and in controlling the in- 
flight movements of aircraft; the in-flight expenses of 
handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of kilometres 
flown on each flight, multiplied by the total number of 
seats availabie for passengers. This represents the 
total passenger carrying capacity offered. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied by the usable 
weight capacity of the aircraft. This represents the load 
carrying capacity offered for passengers and/or goods. 


Capital gains or losses. Gains or losses involved in 
retiring operating property and equipment, aircraft 
equipment, expendable parts, miscellaneous materials 
and supplies, and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise retired from 
service. 


Charter services. Transportation of persons and/or 
goods pursuant to a contract where a person other 
than the air carrier that operates the air service 
reserves a block of seats or part of the cargo space for 
their own use or for resale, in whole or in part, to the 
public. 


Depreciation. Includes all charges to expense 
incurred in normal wear and tear on property and 
equipment which have not been replaced by current 
year repair, as well as losses in service ability. Also 
included are charges for the amortization of capitalized 
development and other intangible assets. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate nature as 
well as those incurred in performing activities which 
contribute to more than a single operating function, 
such as_ general financial accounting activities, 
purchasing activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly applicable to a 
particular function. 


Goods. This term includes all types of non-passenger 
traffic (that is, freight, express, mail, and excess 
baggage). 


Goods tonne-kilometres. A goods tonne-kilometre 
represents the carriage of one tonne of goods over one 
kilometre. Tonne-kilometre figures are obtained by 
totalling the number of kilometres flown with each 
tonne of goods. 
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Interest and discount income. Interest income from all. 
sources and cash discounts on purchases of materials and | 
Supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of debt including» 
premiums, discounts and expenses on short-term | 
obligations; amortization of premium discounts; and 

expenses on short-term and long-term obligations. 


Level I. This includes every Canadian air carrier not classified 
in report level VI that, in each of the two calendar years 
immediately preceding the report year, transported at least 
1,000,000 revenue passengers or at least 200 000 tonnes of 
revenue goods. 


Level Il. This includes every Canadian air carrier not classified 
in report level VI that, in each of the two calendar years 
immediately preceding the report year, transported 50,000 
revenue passengers or more, but fewer than 1,000,000 
revenue passengers, or 10 000 tonnes of revenue goods or 
more but less than 200 000 tonnes of revenue goods. 


Level Ill. This includes every Canadian air carrier not 
Classified in report level VI that, in each of the two calendar 
years immediately preceding the report year, transported 
5,000 revenue passengers or more, but fewer than 50,000 


revenue passengers or 1 000 tonnes of revenue goods or 
more but less than 10 000 tonnes of revenue goods. 


Level IV. This includes every Canadian air carrier not 
Classified in level |, Il, Ill or VI that, in each of the two calendar 
years immediately preceding the report year, realized annual 
gross revenues of $250,000 or more for the air services for 
which the air carrier held a licence. 


Level V. This includes every Canadian air carrier not 
Classified in level |, Il, Ill or VI that, in each of the two calendar 
years immediately preceding the report year, realized annual 
gross revenues of less than $250,000 for the air services for 
which the air carrier held a licence. 


Level VI. This includes every Canadian air carrier that, in the 
report year, operated the air service for which the air carrier 
held a licence for the sole purpose of serving the needs of a 
lodge operation. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct and indirect, 
incurred in the repair and upkeep of property and equipment 
required to meet operating and safety standards. 


Non-operating income and expense. Income and loss from 
commercial ventures not part of the air transport services or 
its incidental services. 


Operating expenses. Expenses incurred in the performance 
of air transportation. It includes direct. aircraft operating 
expenses as well as ground and indirect operating expenses. 


Operating income or loss. The profit or loss from 
performance of air transportation based on_ total 
operating revenues less total operating expenses. It 
excludes non-operating income and expenses or 
special items, and is a "before income taxes" figure. 


_ Operating revenues. Revenues from the performance 
of air transportation and related non-flying services. It 
- includes subsidies and the net amount of revenue from 
' services incidental to air transportation. 


_ Passenger. For scheduled transportation, it is a 
person who pays more than 25% of the full economy 
' class fare, boards an aircraft and surrenders a flight 
~ coupon (or other document in respect of transportation 
' of the person between two points specified in the 
document). For charter transportation, it is a person 
who boards an aircraft and surrenders a flight coupon 
(or other document in respect of transportation of the 
person between two points specified in the document). 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre repre- 
sents the carriage of one passenger for one kilometre. 
It is obtained by totalling the number of kilometres 
flown by each passenger. 


Passenger ioad factor. This ratio is calculated by 
dividing the number of passenger-kilometres by the 
number of available seat- kilometres. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is calculated 
by multiplying the number of passenger-kilometres 
carried by an arbitrary weight of 100.00 kilograms 
which is assumed to be the average weight for a 
passenger and the free baggage allowance. The result 
is then divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
figure. 


Scheduled services. Transportation of persons 
and/or goods where the air carrier or his agent 
operates the air service and sells directly to the public, 
seats and/or cargo space on a price per seat or per 
unit of mass or volume of cargo basis. 


Tonne-kilometre. Represents the carriage of one 
tonne of goods or passengers for one kilometre. The 
number of tonne-kilometres is the sum of the kilo- 
metres flown with each tonne of goods or passengers. 


Transborder services. Services between points in 
Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and Canada 
and continental United States. 


Weight load factor. This ratio is calculated by 
dividing the number of revenue tonne-kilometres by 
the total number of available tonne- kilometres. 


Terms Related to Fare Basis Data 


Air fare index. Represents price trends for all fares, 
economy fare (including business class) and discount 
fare products in the domestic and international sectors. 
The price is equal to revenue per passenger-kilometre. 


Average fare. This value is obtained by dividing the 
Level | carriers’ revenue by the passenger volume, as 
measured by coupon origin and destination. 
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Domestic sector. Refers to traffic flown between two cities in 
Canada (including domestic portions of international flights). 


Fare basis. A code which appears in the "fare basis" box on 
the flight coupon and which describes the applicable service 
and discount to which the passenger is entitled. 


Fare type group. For purposes of statistical tabulations, fare 
codes reported by the air carriers are grouped by general fare 
type. These fare types are defined as follows: 


e Business class. A fare level which is less expensive 
than first class and more expensive than the basic fare 
level. It includes different amenities (e.g. larger seats, 
advanced seat assignment). 

@ Discount. A reduced fare usually subject to one or more 
travel restrictions, the price of which is usually calculated 
as a percentage reduction from the normal full fare. It 
includes various discount fares such as charter class, seat 
sales, advance purchase excursion, group. 

e Economy. A basic fare level which is less expensive than 
first class but does not include the amenities (e.g. larger 
seats, complimentary bar) of the first class fare. 

e First class. The transportation of a passenger or 
passengers for whom premium-quality services (e.g. 
larger seats, complimentary bar) are provided. 

@ Other. Represents industry and agency discount fares, 
military as well as unknown fare codes. 


International sector. Refers to traffic flown between one city 
in Canada and one city in a foreign country, including the 
United States. 


Long-haul. Distances of 800 kilometres or more. 


Passenger. For the purpose of the Fare Basis Survey, 
passenger means a person receiving air transportation from an 
air carrier for which remuneration is received by the air carrier. 
Air carrier employees or others, including infants, receiving air 
transportation against whom token service charges are levied 
are not considered in the number of passengers. 


Scheduled services. Transportation of passengers by 
aircraft where the air carrier or his agent operates the air 
service and sells seats directly to the public on a price per 
seat basis. 


Southern and northern sectors. The dividing line 
separating the southern and northern domestic sectors as 
defined by the National Transportation Act, 1987 for the 
purposes of deregulation. 


Short-haul. Distances of less than 800 kilometres. 


Other Terms 


Travel Price Index. The components of the travel price index 
for Canada are the following: 


Prices of inter-city transportation 

Cost of operation of automotive vehicles 
Prices for traveller accommodation 
Food prices 

Prices of admission to entertainment 
Consumer price index. 


Glossaire 
Termes ayant trait aux données sur Il’aviation 


civile 


Coefficient de chargement. Pour calculer ce 
coefficient, il faut diviser le nombre de_tonnes- 
kilometres payantes par le nombre total de tonnes- 
kilometres disponibles. 


Coefficient de remplissage, passagers. Pour 
calculer ce coefficient, il faut diviser le nombre de 
passagers-kilometres par le nombre de_ siéges- 
kilometres disponibles. 


Dépenses d’exploitation. | s'agit des frais engagés 
au chapitre du transport aérien. Sont inclus les frais 
directs et indirects d’exploitation des aéronefs ainsi 
que les frais d’exploitation au sol. 


Dépréciation. Ce terme désigne toutes les 
imputations pour tenir compte des pertes attribuables 
a l’usure normale de biens et de matériel! n’ayant pas 
été remplacés durant l’année en cours, ainsi que des 
pertes de vie utile. Sont également incluses les 
charges d’amortissement des frais capitalisés de mise 
en valeur et autres immobilisations immatérielles. 


Frais d’entretien. Il s’agit des dépenses, tant directes 
qu’indirectes, engagées pour la réparation et |’entretien 
des biens et du matériel et qui sont nécessaires pour 
Satisfaire aux normes d'exploitation et de sécurité. 


Frais de gestion générale. Ce terme désigne les 
dépenses générales de |l’entreprise et les frais 
occasionnés par les activités qui ont trait a plus d’une 
fonction d’exploitation, comme la comptabilité 
financiére, les achats, le service de contentieux et 
d'autres services administratifs généraux qui ne 
peuvent pas étre imputés directement a une fonction 
déterminée. 


Frais de service courant des aéronefs et du trafic. 
Ce poste comprend: la rémunération du personnel au 
sol; les frais afférents a l’entretien et a la manoeuvre 
des aéronefs et a l’acheminement du trafic au sol, a la 
préparation des équipages aux assignations de vol et 
au contrdle des aéronefs en vol: les frais en vol 
afferents a l’acheminement du trafic, y compris les 
bagages. 


Gains ou pertes de capital. Ce poste désigne les 
gains ou pertes entrainés par la mise hors service de 
biens et de matériel d’exploitation, de matériel volant, 
de piéces consommables, de divers matériaux et 
fournitures, et par des titres de placement et d’autres 
valeurs actives, lorsque les articles précités sont 
vendus ou autrement mis hors service. 


Intéréts versés. Ce poste désigne les intéréts sur les dettes _ 


de toute nature, y compris les primes, les escomptes et les 
dépenses liés aux obligations a court terme, ainsi que 


l'amortissement des primes, des escomptes et des frais liés | 


aux obligations a court et a long terme. 


Marchandises. Ce terme désigne tout trafic autre que le 
trafic passager (c’est-a-dire le fret, les envois expres, le 
courrier et l’excédent de bagages). 


Niveau I. Ce niveau désigne tout transporteur aérien canadien 
non classé au niveau VI qui, au cours de chacune des deux 
années civiles ayant précédé l'année de déclaration, a 
transporté au moins un million de passagers payants ou au 
moins 200 000 tonnes métriques de marchandises payantes. 


Niveau Il. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé au niveau VI qui, au cours de chacune 
des deux années civiles ayant précédé l'année de déclaration, 
a transporte un nombre de passagers payants de 50000 ou 
plus et de moins d’un million ou un nombre de tonnes 


métriques de marchandises payantes de 10000 ou plus et de | 


moins de 200 000. 


Niveau Ill. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé au niveau VI qui, au cours de chacune 
des deux années civiles ayant précédé |’année de déclaration, 
a transporté un nombre de passagers payants de 5000 ou 
plus et de moins de 50000 ou un nombre de tonnes 
métriques de marchandises payantes de 1000 ou plus et de 
moins de 10000. 


Niveau IV. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé aux niveaux |, Il, Ill ou VI qui, au cours de 
chacune des deux années civiles ayant précédé l’année de 
déclaration, a tiré des recettes brutes annuelles d’au moins 
$250,000 des services aériens pour lesquels il détenait une 
licence. 


Niveau V. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé aux niveaux |, Il, Ill ou VI qui, au cours de 
chacune des deux années civiles ayant précédé |l’année de 
déclaration, a tiré des recettes brutes annuelles inférieures a 
$250,000 des services aériens pour lesquels il détenait une 
licence. 


Niveau VI. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
Canadien qui, au cours de l'année de déclaration, a exploité le 
service aérien pour lequel il détenait une licence délivrée a la 
seule fin de desservir un hétel pavillonnaire. 


Passager. Dans le cas du transport régulier, il s’agit 
d’une personne qui paie plus de 25% du plein tarif de 
classe économique, qui monte a bord d’un aéronef et 
qui présente un coupon de vol (ou un autre document 
ayant trait au transport de cette personne entre deux 
points indiques sur le document). Dans le cas du 
transport affrété, il s’agit d’une personne qui monte 
dans un aéronef et qui présente un coupon de vol (ou 
un autre document ayant trait au transport de cette 
personne entre deux points indiques sur le document). 


Passager-kilometre. Le passager-kilomeétre corres- 
pond au transport d’un passager sur une distance d’un 
kilometre. Pour obtenir ce nombre, il faut additionner 
le nombre de kilométres parcourus par chaque 
passager. 


Recettes d’exploitation. || s’agit des recettes réali- 
sées au titre du transport aérien et de la prestation de 
services accessoires. Ces recettes comprennent les 
subventions et le montant net des recettes au titre des 
services accessoires au transport aérien. 


Revenus d’intéréts et d’escomptes. || s'agit des 
revenus d’intéréts provenant de toutes sources et des 
escomptes au comptant sur les achats de matériel et 
de fournitures. 


Revenus et dépenses hors exploitation. Ce poste 
regroupe les revenus et les dépenses au titre 
d’activités commerciales étrangéres aux services de 
transport aérien ou aux services accessoires. 


Revenus ou pertes d’exploitation. Ce poste désigne 
les bénéfices ou les pertes au titre du transport aérien, 
calculés en soustrayant les dépenses totales d’exploi- 
tation de l'ensemble des recettes d’exploitation. Ce 
chiffre ne comprend pas les revenus et dépenses hors 
exploitation ni les postes spéciaux. Il s’agit d’un chiffre 
"avant déduction d’impot". 


Services d’affretement. Ce terme désigne le trans- 
port de personnes et/ou de marchandises aux termes 
d’un contrat en vertu duquel une personne, autre que 
le transporteur qui exploite le service aerien, retient un 
bloc de places ou une partie de l’espace de charge- 
ment pour son propre usage Ou pour revente, en tout 
ou en partie, au public. 


Services réguliers. Ces services désignent le 
transport de passagers ou de marchandises dans le 
cadre duquel le transporteur aérien ou son mandataire 
exploite le service aérien ou vend directement au 
public des places ou de !’espace de chargement de 
marchandises selon un prix par place ou par unite de 
masse ou de volume. 


Services transfrontaliers. ll s’agit des services 
assurés entre le Canada et |’Alaska, le Canada et 
Hawai, ainsi que le Canada et la zone continentale des 
Etats-Unis. 
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Siéges-kilometres disponibles. || s'agit du nombre de 
kilométres parcourus lors de chaque vol multiplie par le 
nombre total de places destinées aux passagers. Le chiffre 
obtenu correspond a la capacité totale de transport des 
passagers. 


Tonnes-kilomeétres. La tonne-kilometre correspond au 
transport d’une tonne de marchandises ou de passagers sur 
une distance d’un kilométre. Le nombre de tonnes-kilometres 
représente la somme des kilometres parcourus avec chaque 
tonne de marchandises ou de passagers. 


Tonnes-kilométres de marchandises. Une tonne-kilométre 
de marchandises correspond au transport d’une tonne de 
marchandises sur une distance d’un kilométre. Pour calculer 
le nombre de tonnes-kilométres, il faut additionner les 
distances en kilométres sur lesquelles chaque tonne de 
marchandises a été transportée. 


Tonnes-kilométres disponibles. || s’agit du nombre de 
kilometres parcourus lors de chaque vol multiplié par la 
capacité de charge utilisable de |’aeronef. Le chiffre obtenu 
correspond a la capacité de charge disponible pour le 
transport des passagers et/ou des marchandises. 


Tonnes-kilométres, passagers. On obtient ce chiffre en 
multipliant le nombre de passagers-kilométres par un poids 
fixé arbitrairement a 100.00 kilogrammes, qui. est cense 
correspondre au poids moyen d'un passager avec des 
bagages en franchise. On divise ensuite le total par 1000 pour 
obtenir le résultat en tonnes-kilometres. 


Termes ayant trait aux données sur la base tarifaire 


Base tarifaire. || s’agit d'un code qui parait dans la case 
"Base tarifaire” du coupon de vol et qui représente le genre 
de service ou le rabais auquel le passager a droit. 


Groupes tarifaires. Aux fins des totalisations statistiques, les 
codes tarifaires déclarés par les transporteurs aériens sont 
groupés en catégories générales, qui sont décrites ci-apres. 


e Classe affaires. || s'agit d’un niveau de tarif moins éleve 
que la premiére classe et plus élevé que le tarif de base. 
Il donne droit a différentes commodités (p. ex. fauteuils 
plus larges, places attribuées a l’avance). 

e Classe économique. ‘Il s’agit d'un niveau de tarif de 
base moins codteux que celui de la premiere classe mais 
n'incluant pas les commodités (p. ex. fauteuils plus 
larges, consommations gratuites) afférentes au tarif de 
premiere classe. 

e Premiere classe. Cette catégorie désigne le transport 
d'un passager ou de plusieurs passagers a qui des 
services de premiére qualité (p. ex. fauteuils plus larges, 
consommations gratuites) sont offerts. 

e Réduit. Il s’agit d’un tarif réduit généralement assorti 
d’une ou de plusieurs restrictions de voyage dont le prix 
est calculé comme pourcentage du plein tarif. Cette 
catégorie comprend differents tarifs réduits, comme le 
tarif noli-prix, le tarif de solde de places, le tarif excursion 
payable a l’avance et le tarif de groupe. 


e Autres. Cette catégorie regroupe les tarifs réduits 
accordés au personnel des compagnies aériennes, 
aux agents de voyages et aux militaires, ainsi que 
les codes tarifaires inconnus. 


Indice des tarifs aériens. Cet indice illustre les 
tendances pour tous les tarifs, le tarif de classe 
économique (y compris la classe affaires) et les tarifs 
réduits pour les vols tant intérieurs qu’internationaux. 
Le prix correspond aux recettes par passager- 
kilometre. 


Passager. Aux fins de |’Enquéte sur la base tarifaire, 
on entend par passager une personne qui utilise les 
services d’un transporteur aérien, lequel est remunéré 
pour les services ainsi rendus. Les employés du 
transporteur aérien et les autres personnes, y compris 
les enfants, qui ne paient qu’un montant symbolique 
ne sont pas comptés au nombre des passagers. 


Secteurs du nord et du sud. | s’agit de la limite 
séparant les secteurs intérieurs du nord et du sud 
établie par la Loi nationale de 1987 sur les transports 
aux fins de la déréglementation. 


Services réguliers. Ces services désignent le 
transport de passagers par aéronef dans le cadre 
duquel le transporteur aérien ou son mandataire 
exploite le service aérien ou vend directement au 
public des places selon un prix par place. 
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Tarif moyen. On obtient ce chiffre en divisant les recettes deal 
transporteurs de niveau | par le nombre de Ppassagers, 
déterminé au moyen des points d'origine et de destination 
indiqués sur les coupons de vol. | 
Vois court-courriers. || s’agit de vols sur une distance de. 
moins de 800 kilométres. 


Vols intérieurs. || s’agit des vols reliant deux villes du 
Canada (y compris les vols intérieurs effectués dans le cadre 
de vols internationaux). | 
Vols internationaux. || s'agit des vols reliant une ville du 
Canada et une ville d’un pays étranger, y compris les Etats- 
Unis. 


Vols long-courriers. || s’agit de vols sur une distance de 800 
kilometres ou plus. 


Autres termes 


Indice des prix des voyages. Voici les composantes de 
l'indice des prix des voyages: 


@ les couts du transport interurbain: 

@ les cotts de l'utilisation des véhicules automobiles; 
@ les couts d’hébergement des voyageurs; 

® les codts des aliments; 

@ les couts des droits d’entrée a des spectacles; 

@ l'indice des prix a la consommation. 
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: HOW TO GET THE ECONOMIC FACTS AND 
ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION 


a 


) * 


- Available from the Transportation Division are... 


key financial operating statistics and commodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries; 


special tabulations and analytical studies tailored 
to your business needs on a cost-recovery basis; 
two service bulletins providing preliminary release 


data, intermodal comparisons, etc.; 


a catalogue describing the contents of the Trans- 
portation Division publications, free of charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation Division 


can help you meet your 


information needs by 


contacting: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 7th Floor 
Tunney’s Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Steven Mozes 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-2527 
Facsimile: (613) 951-0579 


OR 


Denis Chartrand 
Chief 
Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


January 1990 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES 
DONNEES ECONOMIQUES DONT VOUS AVEZ 
BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


De ee SS ee 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


* 


des données clées sur la situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d’origine et de 
destination des marchandises et des passagers, 


contre recouvrement des frais, des totalisations spéciales 
et des études analytiques répondant aux besoins de votre 
entreprise; 


deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


un catalogue descriptif gratuit des publications de la 
Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous aider 


& combler vos besoins en information. 


Pour en savoir 


davantage, communiquez avec: 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

7e étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Téléphone: 


(613) 951-8704 


Télécopieur: (613) 951-0579 


Steven Mozes 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-2527 
Télécopieur: (613) 951-0579 


OU 


Denis Chartrand 
Chef 
Centre des statistiques de l’aviation 


Téléphone: (613) 997-6942 
Télécopieur: (613) 953-8499 


Janvier 1990 
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NTEK- 
CORPORATE _ 
OWNERSHIP 


1990, 


Will Answer 
Your Questions 
About Canada’s 
Corporate 
Pyramids 


Inter-Corporate Ownership 1990 
is the most comprehensive and authoritative source of 
information available on Canadian corporate ownership. 


Inter-Corporate Ownership lists over 65,000 
corporations providing the names of all holding and held 
companies, ownership percentages and the position of 
each within the overall corporate hierarchy. 


Inter-Corporate Ownership is an indispensable 
reference source for researching: 


e Business-to-business marketing: who owns your 
corporate clients? 


e Purchases: who owns your suppliers? 


e Investments: what else does a company own or 
control? 


e Corporate competition: what do your competitors 
own and control? 


e Industrial development: in which province and 
industry is a corporation active? 


Inter-Corporate Ownership 1990 (Cat. no. 61-517) 
is available.for $325 in Canada and US$390 in other 
countries. To order, write Publication Sales, Statistics 
Canada, Ottawa, Ontario, K1A OT6. Or contact the 


Statistics Canada Regional Reference Centre nearest you. 


For faster service, fax your order to 1-613-951-1584. Or 
call toll-free to 1-800-267-6677 and use your VISA or 
MasterCard. 


ENS DE 
PARENTE: ENTRE 
CORPORATIONS 


1gO7G 


La publication qui 
répondra a toutes 
vos questions sur 
les pyramides de 
sociétés au Canada 


Liens de parenté entre corporations 1990 est la 
source de renseignements la plus fiable et la plus 
exhaustive que l’on puisse consulter sur les liens de 
parenté entre sociétés canadiennes. 


Vous y trouverez une liste de plus de 65 000 sociétés 
faisant état du nom de toutes les sociétés actionnaires ou 
détenues, du degré de parenté exprimé en pourcentage et 
de la position de chacune au sein de la hiérarchie globale 
des entreprises. 


Elle constitue une source de référence indispensable dans 
les domaines suivants : 


¢ commercialisation entre sociétés : qui sont les 
* propriétaires de vos sociétés clientes ? 


Achats : qui sont les propriétaires de vos 
fournisseurs ? 


Investissements : quelles sociétés l’entreprise en 
cause posséde-t-elle ou controle-t-elle ? 


Concurrence entre sociétés : quelles entreprises vos 
concurrents possédent-ils ou contrdlent-ils ? 


Expansion industrielle : dans quelle province et 
dans quel secteur d’ activité une société oeuvre- 
t-elle ? 


Liens de parenté entre corporations 1990 

(n° 61-517 au catalogue) se vend 325 $ au Canada 

et 390 $ US al’étranger. Pour commander, écrivez a 
Vente des publications, Statistique Canada, Ottawa 
(Ontario), K1A OT6, ou encore, communiquez avec le 
Centre régional de consultation de Statistique Canada 
le plus prés (voir la liste figurant dans la présente 
publication).Pour un service plus rapide, télécopiez votre 
commande au 1-613-951-1584. Ou composez le numéro 
sans frais 1-800-267-6677 et utilisez votre VISA ou 
MasterCard. 
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FIND YOUR ANSWERS IN THE 
CANADA YEAR BOOK 1990 


Trusted by business 
people, librarians, 
educators and journalists 
for more than 120 years, 
the Canada Year Book is 
THE reference source to 
consult on Canada. 

The Canada Year Book 
1990 covers a wide range 
of topics... from education 
to communications, public 
finance to international 
trade, and more. 

Over 850 pages of text 
accompanied by 500 
tables, 75 charts and com- 
puter generated maps, 
depict key social and eco- 
nomic developments in 
Canada. 

Your one stop encyclo- 
pedia for all the latest facts 
and figures about Canada 


and Canadians, the Canada 
Year Book 1990 is your 
ready reference source. 
The Canada Year Book 
1990 (Cat. no. 11-402E) is 
priced at $49.95 plus $5.05 
postage and handling in 
Canada and US $49.95 plus 
US $20.05 postage and 
handling outside Canada. 
To order, write Publica- 
tion Sales, Statistics 
Canada, Ottawa, Ontario, 
K1A OT6 or contact the 
nearest Statistics Canada 
Regional Reference Centre 
listed in this publication. 
For faster service, 
fax your order to 
1-613-951-1584. Or call 
toll-free 1-800-267-6677. 
and use your VISA or 
MasterCard. 


Vous avez, 
des questions 
sur le Canada? 


L'ANNUAIRE DU CANADA 1990 | 


VOUS DONNE LES REPONSES 


Depuis plus de 120 ans, 
gens d’affaires, bibliothé- 
caires, enseignants et 
journalistes font confiance 4 
l’ Annuaire du Canada. 

De fait, c’est LA source 
pour toute information que 


l’on veut obtenir sur le pays. 


L’Annuaire du Canada 
1990, c’est quelque 850 
pages de texte comprenant 
500 tableaux statistiques, 
75 graphiques et des cartes 
produites par ordinateur. 

On y traite d’un grand 
nombre de sujets allant de 
l’éducation aux communi- 
cations en passant par les 
finances publiques et le 
commerce international. 

Cette encyclopédie 
unique renferme les der- 
niers faits et chiffres sur le 
Canada et les Canadiens. 
Ayez-le a portée de la main 
pour obtenir tous les 
renseignements utiles sur 
la société et "économie 
canadiennes! 


L’Annuaire du Canada 
1990 (11-402F au cata- 
logue) se vend 49,95 $ plus 
5,05 $ de frais de port et de 
manutention au Canada et 
49,95 $ US plus 20,05 $ US 
de frais de port et de 
manutention a |’étranger. 

Pour commander, 
veuillez écrire 4 Vente des 
publications, Statistique 
Canada, Ottawa (Ontario), 
K1A OT6 ou communiquer 
avec le Centre régional de 
consultation de Statistique 
Canada le plus prés (voir la 
liste figurant dans la pré- 
sente publication). 

Pour un service plus 
rapide, commandez par 
télécopieur au 
1-613-951-1584. Ou 
composez sans frais le 
1-800-267-6677 et utilisez 
votre carte VISA ou 
MasterCard. 
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Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of forms. In 
addition to publications, both standard and special tabulations 
are offered on computer print-outs, microfiche and microfilm, and 
Magnetic tapes. Maps and other geographic reference materials 
are available for some types of data. Direct access to 
aggregated information is possible through CANSIM, Statistics 
Canada’s machine-readable data base and retrieval system. 


How to Obtain More Information 
Inquiries about this publication and related statistics or services 
should be directed to: 


Aviation Statistics Centre, 
Transportation Division, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6 (Telephone: 
819-997-1986) or to the Statistics Canada reference centre in: 


St. John’s (772-4073) Winnipeg (983-4020) 
Halifax (426-5331) Regina (780-5405) 
Montreal (283-5725) Edmonton (495-3027) 
Ottawa (951-8116) Calgary (292-6717) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 


Toll-free access is provided in all provinces and territories, for 
users who reside outside the local dialing area of any of 
the regional reference centres. 


Newfoundland and Labrador 
Nova Scotia, New Brunswick 
and Prince Edward Island 


1-800-563-4255 


1-800-565-7192 


Quebec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-263-1136 
Manitoba 1-800-542-3404 
Saskatchewan 1-800-667-7164 
Alberta 1-800-282-3907 


Southern Alberta 

British Columbia (South and Central) 

Yukon and Northern B.C. (area served 
by NorthwesTel Inc.) 

Northwest Territories 
(area served by 
NorthwesTel Inc.) 


1-800-472-9708 
1-800-663-1551 


Zenith 0-8913 


Call collect 403-495-2011 


How to Order Publications 

This and other Statistics Canada publications may be purchased 
from local authorized agents and other community bookstores, 
through the local Statistics Canada offices, or by mail order to 
Publication Sales, Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6. 
1(613)951-7277 

Facsimile Number 1(613)951-1584 

National toll free order line 1-800-267-6677 


Toronto 
Credit card only (973-8018) 


Des données sous plusieurs formes . . . 


Statistique Canada diffuse les données sous formes diverses. Outre les 
publications, des totalisations habituelles et spéciales sont offertes sur 
imprimés d’ordinateur, sur microfiches et microfilms et sur bandes 
magnetiques. Des cartes et d’autres documents de référence 
géographiques sont disponibles pour certaines sortes de données. 
L’acces direct a des données agrégées est possible par le truchement de 
CANSIM, la base de données Ordinolingue et le systeme d’extraction de 
Statistique Canada. 


Comment obtenir d’autres renseignements 


Toutes demandes de renseignements au sujet de cette publication ou de 
Statistiques et services connexes doivent etre adressées a: 


Centre des statistiques de l aviation, 
Division des transports, 


Statistique Canada, Ottawa, K1A OT6 (telephone: 819-997-1986) ou au 
centre de consultation de Statistique Canada a: 


St. John’s (772-4073) Winnipeg (983-4020) 
Halifax (426-5331) Regina (780-5405) 
Montréal (283-5725) Edmonton (495-3027) 
Ottawa (951-8116) Calgary (292-6717) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 


Un service d’appel interurbain sans frais est offert, dans toutes les 
provinces et dans les territoires, aux utilisateurs qui habitent a 
’exterieur des zones de communication locale des centres 
regionaux de consultation. 
Terre-Neuve et Labrador 1-800-563-4255 
Nouvelle-Ecosse, Nouveau-Brunswick 


et lle-du-Prince-Edouard 1-800-565-7192 


Québec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-263-1136 
Manitoba 1-800-542-3404 
Saskatchewan 1-800-667-7164 
Alberta 1-800-282-3907 


Sud de l’Alberta 
Colombie-Britannique (sud et centrale) 
Yukon et nord de la C.-B. 
(territoire desservi par la NorthwesTel Inc.) 
Territoires du Nord-Quest 
(territoire desservi par la 
NorthwesTel Inc.) 


1-800-472-9708 
1-800-663-1551 


Zénith 0-8913 
Appelez a frais virés au 403-495-2011 


Comment commander les publications 


On peut se procurer cette publication et les autres publications de 
Statistique Canada auprés des agents autorisés et des autres librairies 
locales, par l’entremise des bureaux locaux de Statistique Canada, ou en 
€crivant a la Section des ventes des publications, Statistique Canada, 
Ottawa, K1A OT6. 


1(613)951-7277 


Numéro du bélinographe 1(613)951-1584 


 Commandes: 1-800-267-6677 (sans frais partout au Canada) 
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Symbols 


The following standard symbols are used in 
Statistics Canada publications: 


figures not available. 
figures not appropriate or not applicable. 
— nil or zero. 
-- amount too small to be expressed. 
e estimated figures. 
p preliminary figures. 
r revised figures. 


x confidential to meet secrecy requirements of the 
Statistics Act. 


CONVERSION FACTORS 


Users wishing to convert data to imperial units can 
do so by using the following conversion factors as 
contained in the Canadian Metric Practice Guide, 
published by the Canadian Standards Association. 


Metric Imperial 
1 kilometre .621 statute mile 
1 litre .220 gallon 
1 kilogram 2.205 pounds 
1 tonne 1.102 tons, short 


2,000 pounds 


1 tonne-kilometre .685 ton-mile 
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Signes conventionnels 


Les signes conventionnels suivants sont employés 
uniformement dans les publications de Statistique Canada: 


nombres indisponibles. 
n’ayant pas lieu de figurer. 
—  néant ou zéro. 
-- nombres infimes. 
€ nombres estimés. 
Pp nombres provisoires. 
r nombres rectifiés. 


x  confidentiel en vertu des dispositions de la Loi sur la 
statistique relatives au secret. 


FACTEURS DE CONVERSION 


Les utilisateurs désireux de convertir les données en 
unités de mesure impériales peuvent utiliser les facteurs de 


conversion suivants, qui sont tires du Guide de familiarisation | 


au systeme métrique, publié par |’Association canadienne de 
normalisation. 


Métriques Impériales 
1 kilometre .621 mille terrestre 
1 litre .220 gallon 
1 kilogramme 2.205 livres 
1 tonne 1.102 tonne courte. 


2,000 livres 
1 tonne-kilométre 
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Highlights 


Operating Statistics 
i 


i 
® 


Total passengers carried by Canadian air carriers 
grew by 6% to over nine million in the second 
quarter of 1989, as compared to the second 
quarter of 1988. Canadian air carriers have 
reported growth in passengers carried in every 
quarter since deregulation began in 1988. 


In terms of absolute gains in total passengers 
carried, an increase of just over 500,000 passen- 
gers was reported in the second quarter of 1989. 
On scheduled services, the largest gain was 
reported by the six Air Canada affiliate carriers 
who collectively carried 345,000 more scheduled 
passengers than in the second quarter of 1988. 
The six affiliate carriers of Canadian Airlines Inter- 
national Ltd. (Canadian), reported a collective in- 
crease of 174,000 scheduled passengers. Both of 
these groups reported substantially increased 
available seat-kilometres, which coincided with the 
introduction of changes to their fleets, including 
the introduction of jet aircraft and additional newer 
models of turboprop aircraft. 


Of the major carriers, Air Canada and Wardair 
reported increases of 77,000 and 26,000 
scheduled passengers, respectively in the second 
quarter of 1989, but these gains were more than 
offset by a decrease of 256,000, reported by 
Canadian, the other major Canadian air carrier. 


Air Canada reported a 9% increase in scheduled 
available seat-kilometres which was achieved as 
the carrier increased its fleet of Boeing 767’s from 
14 in early 1988 to 21 by April, 1989. Canadian, 
which officially took over Wardair in April, 1989, 
began coordinating the schedules of the two air 
carriers and reduced its own capacity on domestic 
scheduled routes. Canadian reported a decrease 
of 12% in passengers carried on scheduled ser- 
vices in the second quarter of 1989, but in terms 
of scheduled passenger-kilometres the decrease 
was less than 2%. This occurred as Canadian 
matched its reduced domestic operations with in- 
creased longer haul international scheduled ser- 
vices. 


Wardair, which had reported continuous, sub- 
stantial growth in its operations during 1987 and 
1988 due to fleet increases, experienced a 12% 
decrease in total passengers carried in the second 
quarter of 1989. Wardair’s fleet decreased 
between the first and second quarters of 1989 as 
the carrier disposed of two Airbus A300’s and its 
only McDonnell Douglas DC10. Although it’s 
capacity increased somewhat on scheduled ser- 
vices, Wardair’s charter passenger count dropped 


Faits saillants 


Statistiques d’exploitation 


Les transporteurs aériens canadiens ont déclaré une 
hausse de 6% du nombre total de passagers transportes 
au cours du deuxiéme trimestre de 1989 par rapport au 
méme trimestre de 1988. Ils ont enregistré une hausse a 
chaque trimestre depuis le début de la déréglementation 
en 1988. 


L’augmentation, en valeur absolue, du nombre total de 
passagers s'est établie a un peu plus de 500,000 au 
deuxieme trimestre de 1989. Au niveau des services ré- 
guliers, ce sont les six transporteurs affiliés d’Air Canada 
qui ont enregistré la plus forte augmentation globale, soit 
345,000 passagers de plus qu’au deuxiéme trimestre de 
1988. Les six transporteurs affilieés des Lignes aériennes 
Canadien International Ltée (Canadien) ont déclare une 
augmentation globale de 174,000 passagers pour les 
services réguliers. Ces deux groupes de transporteurs ont 
par ailleurs déclaré une hausse considerable du nombre 
de siéges-kilomeétres qui a coincide avec apport de mo- 
difications a leur flotte, y compris l’introduction d’aéronefs 
a réaction et de nouveaux modéles de turbopropulseurs. 


Parmi les: principaux transporteurs, Air Canada et Wardair 
ont enregistré une augmentation de 77,000 passagers et 
26,000 passagers pour les services réguliers respecti- 
vement au deuxiéme trimestre de 1989. Ces gains ont 
cependant été plus que neutralisés par une diminution de 
256,000 passagers enregistrée par les Lignes aériennes 
Canadien International Ltée, l'autre important transporteur 
aérien. 


Air Canada a déclaré une progression de 9% du nombre 
de siéges-kilométres disponibles sur les vols réguliers, sa 
flotte de Boeing 767 étant passée de 14 appareils au 
début de 1988 a 21 appareils en avril 1989. Les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée, qui ont acquis offi- 
ciellement Wardair en avril 1989, ont commence a coor- 
donner les horaires des deux transporteurs aériens et ont 
réduit leur propre capacité en ce qui a trait aux services 
intérieurs réguliers. Elles ont déclaré une baisse de 12% 
du nombre de passagers sur les vols réguliers au 
deuxiéme trimestre de 1989, mais par rapport aux pas- 
sagers-kilometres des services réguliers, la baisse a été 
de moins de 2%. Cela s'est produit au moment ou les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée ont réduit 
les services intérieurs et augmenté les services interna- 
tionaux réguliers de longue distance. 


Wardair, qui avait déclaré une croissance continue et 
marquée de ses activités en 1987 et 1988 en raison de 
expansion de sa flotte, a enregistré une baisse de 12% 
du nombre total de passagers transportés au cours du 
deuxieme trimestre de 1989. La flotte a diminue entre les 
premier et deuxieme trimestres de 1989, la compagnie 
ayant éliminé deux Airbus A300 et son seul McDonnell 
Douglas DC10. Bien que sa capacité se soit accrue 
quelque peu au titre des services réguliers, le nombre de 
passagers des services d’affretement a fléchi pour passer 


from nearly 200,000 in the second quarter of 1988, 
to less than 100,000 a year later, as charter hours 
flown dropped by nearly 45%. 


Financial Data 


Total operating income reported by Canadian air 
carriers in the second quarter of 1989 dropped by 
23% or $12 million from the second quarter of 
1988. Aside from the three major carriers, the rest 
of the industry reported that operating income 
increased by 32%, or $5 million. 


Air Canada’s operating income nearly doubled due 
to a $69 million increase in passenger revenues on 
scheduled services. As well as increasing the 
number of passengers carried on scheduled ser- 
vices, Air Canada’s yield (passenger revenue per 
passenger-kilometre) rose by nearly half a cent 
during this period. Canadian, which reported a 
drop of $11 million in scheduled passenger 
revenues and an increase of $40 million in 
operating expenses, reported an operating loss of 
$32 million in the second quarter of 1989, as 
compared to its operating income of $11 million a 
year earlier. Wardair’s operating loss went from $5 
million to $7 million as increases in its passenger 
revenues on scheduled services were offset by in- 
creases in operating expenses. Wardair’s yield 
rose almost a full cent during this period. 


Fare Basis Data 


Compared to a year ago, the second quarter 1989 
economy fare index for domestic scheduled 
services advanced by 10% in unadjusted terms, 
while the discount fare index rose by 13%. For the 
international markets, the economy fare index rose 
by nearly 5%, while the discount fare index 
increased by about 2%. 


During the second quarter of 1989, 60% of 
domestic scheduled passengers travelled on 
discount fares, down from 62% in 1988. For the 
international markets, almost two out of every 
three (nearly 66%) scheduled passengers flew on 
discount fares. 


Four provinces (Prince Edward Island, New 
Brunswick, Alberta and British Columbia and the 
territories) registered an increased utilization of 
discount fares during the second quarter of 1989. 
Quebec and Ontario with respective decreases of 
about 7 and 6 percentage points compared to the 
Same period in 1988, posted the largest declines. 


During the second quarter of 1989, the average 
fare paid by the air passengers on all domestic 
city-pairs amounted to $174, up 17% over the 
previous year. The average fare paid by the inter- 
national passengers totalled $327, an increase of 
approximately 4% relative to a year earlier. 
Domestic air fares increased substantially as the 
major airlines moved to recover from the costly 
price competition of the previous year. 


Données financiéres | 


de pres de 200,000 au deuxiéme trimestre de 1988 a. 
moins de 100,000 un an plus tard, les heures de vols en) 
affretement ayant diminué de prés de 45%. 


| 


Le revenu d’exploitation total des transporteurs aériens 
canadiens a diminué de 23% au deuxiéme trimestre de. 
1989 ou de $12 millions par rapport au méme trimestre 
de 1988. Mis a part les trois principaux transporteurs, les 
autres transporteurs aériens ont déclaré une progression | 
du revenu d'exploitation de 32% ou $5 millions. | 


Le revenu d’exploitation d’Air Canada a presque double | 
en raison de |l’augmentation, évaluée a $69 millions, des. 
recettes-passagers pour les services réguliers. Outre un 


accroissement du nombre de passagers pour ces ser- | 
vices, Air Canada a déclaré une hausse du rapport re- | 
cettes par passager-kilométre de prés d’un demi-cent au | 


cours de la période d’observation. Les Lignes aériennes 


Canadien International Ltée, qui ont déclaré une baisse de 


| 


$11 millions au titre des recettes-passagers pour les ser- 
vices réguliers et une hausse de $40 millions au titre des 
dépenses d’exploitation, ont enregistré une perte de $32 
millions au deuxiéme trimestre de 1989 par rapport a un 
revenu d’exploitation de $11 millions un an plus tét. La> 
perte enregistrée par Wardair a augmenté pour passer de 
$5 millions a $7 millions, la hausse des recettes-passa- 
gers pour les services réguliers ayant été neutralisée par 
une progression des dépenses d’exploitation. Au cours de 
la période d’observation, le rapport recettes par passager- 
kilometre a augmenté de prés d’un cent. 


Données sur la base tarifaire 


vi 


Par rapport a l’année précédente, I’indice des tarifs de la_ 


classe €conomique non désaisonnalisé pour les services 
intérieurs réguliers a progressé de 10% au cours du 


deuxieme trimestre de 1989, alors que |’indice des tarifs _ 


réduits a augmenté de 13%. Pour les marchés interna- 
tionaux, l’indice des tarifs économiques s’est accru de 
pres de 5%, alors que l'indice des tarifs réduits a 
augmenté d’environ 2%. 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1989, 60% des pas- 
Sagers des vols intérieurs réguliers ont profité de tarifs 
réduits, en regard de 62% en 1988. Pour les marchés 
internationaux, prés de deux passagers sur trois (66%) 
des services réguliers ont voyagé a tarif réduit. 


Quatre provinces (I’lle-du-Prince-Edouard, le Nouveau- 
Brunswick, l’Alberta et la Colombie-Britannique et les 
territoires) ont enregistré une utilisation accrue des tarifs 
réduits au cours du deuxiéme trimestre de 1989. Le 
Québec et l'Ontario avec des baisses respectives d’en- 
viron 7 et 6 points de pourcentage ont enregistré les plus 
fortes diminutions par rapport a la méme période en 1988. 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1989, le tarif moyen 
payé par les passagers aériens pour l'ensemble des 
paires de villes intérieures se chiffrait a $174, en hausse 
de 17% par rapport a l’année précédente, alors que le 
tarif moyen payé par les passagers internationaux s’éta- 
blissait a $327, en hausse d’environ 4% par rapport a 
l'année précédente. Les tarifs aériens intérieurs ont forte- 
ment augmenteé alors que les principales compagnies 
aériennes ont essayé de rétablir leur situation aprés les 
couteuses guerres de prix de l'année précédente. 


. Act, 
review was undertaken to ascertain the essential re- 


Introduction 
' Operational and financial data for the Canadian air 
transport industry were first published by the Dominion 
' Bureau of Statistics in 1936. Since that time, these data 

have been published continuously in a variety of 

formats, with the most recent changes appearing in the 
: 1988 reference year data. 


On January 1, 1988, the National Transportation 
1987, became law. Prior to this, an intensive 


: quirements for air carrier statistics of the National 
. Transportation Agency, Transport Canada and Statis- 
“tics Canada. As a result of this review, substantial 
. changes were made to the reporting requirements for 
| air Carriers. 


| 
| 


The revised reporting requirements were imple- 
mented at the beginning of 1988. These have had an 


impact on the availability of data for publication. In 


» particular, the following should be noted: 


a) The reporting level structure was completely 
redefined, in an attempt to stratify air carriers into 
more homogeneous groups, and to reduce the 
frequency and number of reporting statements 
which the carriers are required to complete. 


b) The reporting of operational statistics on specialty 
services was eliminated. 


c) The quarterly reporting of year-to-date financial 
data was discontinued. 


The redesigned quarterly publication Air Carrier 
Operations in Canada and the redesigned annual 


~ publication Canadian Civil Aviation maintain most of 


the past series and also include, for the first time, fare 
basis data (information on air passenger travel based 
on the fare type utilized). The quarterly publication 
delineates the performance of the Canadian air 
transport industry in terms of such key variables as 
number of passengers carried, tonne-kilometres flown, 
operating revenues and expenses. 


This publication, Air Carrier Operations in 
Canada, provides some _ historical perspective, 
displaying data for the current reference period and the 
same quarter of the previous year. 


Introduction 


En 1936, le Bureau fédéral de la statistique a publié pour 
la premiére fois des statistiques d’exploitation et des données 
financiéres relatives au secteur du transport aérien au Canada. 
Depuis, ces données ont été publiées sans interruption selon 
différentes formes de présentations, les plus récentes modifi- 
cations ayant été apportées aux données recueillies pour 
l'année de référence 1988. 


Le 1er janvier 1988, la Loi nationale de 1987 sur les trans- 
ports est entrée en vigueur. Auparavant, on avait procédé a 
un examen attentif visant a établir les exigences fonda- 
mentales de |’Office national des transports, de Transports 
Canada et de Statistique Canada en matiére de données sur 
les transporteurs aériens. A l'issue de cet examen, d’im- 
portants changements ont été apportes aux exigences de 
déclaration que doivent respecter les transporteurs aériens. 


Les nouvelles exigences de déclaration, qui ont été appli- 
quées dés le début de 1988, ont eu une incidence sur les 
données devant étre publiées. Il convient notamment de 
prendre note des nouvelles exigences suivantes. 


a) On a redéfini compléetement la structure des niveaux de 
déclaration afin de répartir les transporteurs aériens dans 
des groupes plus homogenes et de réduire le nombre de 
formules que les transporteurs doivent remplir, ainsi que 
la fréquence avec laquelle ils doivent les remplir. 


b) On a supprimé la déclaration des statistiques d’exploita- 
tion dans le cas des services spécialisés. 


c) La déclaration trimestrielle des données _financiéres 
cumulées a été interrompue. 


Les deux publications remaniées, qui ont pour titre Ope- 
rations des transporteurs aériens au Canada (publication 
trimestrielle) et Aviation civile canadienne (publication 
annuelle), assurent en grande partie la continuité des séries 
chronologiques et renferment également, pour la premiere 
fois, des données sur la base tarifaire (renseignements sur le 
transport aérien de passagers fondés sur le genre de tarif). La 
publication trimestrielle permet de déterminer le rendement du 
secteur canadien du transport aérien d’aprés des variables 
clés telles que le nombre de passagers transportés, le nombre 
de tonnes-kilométres de méme que les recettes et les 
dépenses d’exploitation. 


La présente publication, intitulée Opérations des trans- 
porteurs aériens au Canada, fournit un certain contexte 
historique en présentant les données pour la période de 
référence et pour le méme trimestre de l’annee précédente. 


Special Articles 


A Look at Discount Fare Utilization and Air Fares 
at the City Level 


This study presents a composite picture of the 
pattern of discount fare utilization’ for selected 
Canadian cities for the second quarter of the years 
1983 and 1987-1989. It also explores the air fares paid 
by the travellers in the major Canadian cities. With the 
help of the fare basis data, which were compiled on the 
basis of the city of enplanement of the passengers, the 
following questions aré addressed: 


e With the new economic regulatory reform in the 
Canadian air transport industry that took place on 
January 1, 1988, which cities experienced the 
largest fluctuations? What has been the impact of 
discount fare shifts on short and long-haul routes? 


@ What has been the impact of deregulation on air 
fares in the 10 most heavily-travelled cities? 


As evidenced by Figure 1, between 1983 and 
1989, there was an upward growth in the discount fare 
utilization in all major cities, with gains ranging from 0.6 
percentage point in Winnipeg to 28.8 percentage 
points in Halifax for short-haul trips (less than 800 
kilometres) and from 6.9 percentage points in 
Vancouver to 22.3 percentage points in Ottawa for 
long-haul trips (800 kilometres or more). However, in 
1989, most of the cities posted declines compared to 
1988. The only exceptions were Halifax (2.0 
percentage points) and Vancouver (4.5) for short-haul 
trips and Calgary (0.1), Edmonton (1.2) and Vancouver 
(1.1) for long-haul trips. 


The larger proportion of discount fares in most of 
the major cities during the second quarter of 1988 
compared to the same period in 1987 and 1989 can be 
attributed to several factors: 


@ intense competition between Air Canada, Canadian 
Airlines International Ltd. and Wardair for market 
share stimulated the size of the discount; 


@ anoticeably large number of discount fares offered 
on the highly competitive long-haul  trans- 
continental routes; 


@ the transfer of low-density regional and _ local 
routes from major to affiliate carriers (particularly 
over the period 1987 to 1988) reduced the size of 
the major airlines’ systems, introducing a 
measurement factor into the apparent level of 


’ The estimates presented in this study relate to the 
domestic scheduled operations (including domestic 
portions of international flights) of Level | air carriers. For 
the year 1983, the following carriers are included: Air 
Canada, CP Air, Eastern Provincial Airways, Nordair and 
Pacific Western Airlines. For the years 1987-1989, Air 
Canada, Canadian Airlines International Ltd. and Wardair 
are included. 


Etudes spéciales 


Un examen de l’utilisation des tarifs réduits et des tarifs 
aériens au niveau des villes 


L’exposé qui suit présente un tableau d’ensemble du 
schéma de l'utilisation des tarifs réduits! pour des villes 
canadiennes choisies au cours du deuxiéme trimestre des 
années 1983 et 1987-1989. Il porte également sur les tarifs 
aériens payés par les voyageurs dans les principales villes 
canadiennes. A |’aide de données sur la base tarifaire, établies 
en fonction de la ville d’embarquement des passagers, nous 
avons abordé les questions suivantes: 


e@ Avec la nouvelle réforme de la réglementation écono- 
mique dans l'industrie canadienne du transport aérien qui 
a été introduite le 1e" janvier 1988, quelles villes ont 
enregistré les plus fortes variations? Quel a été |’effet des 
changements dans les tarifs réduits sur les liaisons de 
courte et de longue distance? 


@ Quel a été l’effet de la déréglementation sur les tarifs 
aériens dans les 10 villes les plus achalandées? 


Tel qu'il est montré a la figure 1, entre 1983 et 1989, 
toutes les principales villes ont accusé une hausse tendan- 
cielle dans lutilisation des tarifs réduits, avec des gains 
oscillant entre 0.6 point de pourcentage a Winnipeg et 28.8 
points de pourcentage a Halifax pour les vols court-courriers 
(moins de 800 kilometres) et entre 6.9 points de pourcentage 
a Vancouver et 22.3 points de pourcentage a Ottawa pour les 
vols long-courriers (800 kilométres ou plus). Cependant, en 
1989, la plupart des villes ont enregistré des baisses par 
rapport a 1988. Les seules exceptions furent Halifax (2.0. 
points de pourcentage) et Vancouver (4.5) pour les vols court- 
courriers et Calgary (0.1), Edmonton (1.2) et Vancouver (1.1) | 
pour les vols long-courriers. 


La plus forte proportion des tarifs réduits dans la plupart 
des principales villes au cours du deuxieme trimestre de 1988 
par rapport a la méme période en 1987 et 1989 peut étre 

attribuée a plusieurs facteurs: 


@ la concurrence intense entre Air Canada, les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée et Wardair pour 
acquerir une plus grande part du marché a favorisé 
l’'accroissement des tarifs réduits; 


@ un nombre sensiblement élevé de tarifs réduits offerts 
dans le secteur trés compétitif des services transconti- 
nentaux de longue distance; 


@ le transfert des routes régionales et locales a faible den- 
sité des principaux transporteurs aux transporteurs affiliés 
(particulierement au cours de la période 1987 a 1989) a 
réduit la grandeur des systemes des principales compa- 
gnies aériennes, introduisant un facteur de mesure dans 


’ Les estimations présentées dans cette étude portent sur les 
services intérieurs réguliers (y compris les trongons intérieurs 
des vols internationaux) des transporteurs aériens de niveau |. | 
Pour l'année 1983, les transporteurs suivants étaient inclus: Air 
Canada, CP Air, Eastern Provincial Airways, Nordair et Pacific 
Western Airlines. Pour les années 1987-1989, Air Canada, les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée et Wardair étaient 
inclus. 
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Figure 1 


Figure 1 
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discounting. Primarily short-haul services were 
transferred, and, as indicated above, they are less 
discounted than long-haul routes. 


Also, as can be seen in Figure 1, during the 
second quarter of the years 1983 and 1987-1989, the 
proportion of domestic scheduled passengers travelling 
on short distances who flew on discount fares varied 
rather widely across the country; in 1989, for example, 
percentages ranged from 36.2% in Edmonton to 66.1% 
in Vancouver. For long-haul trips, the gap between the 
cities, although less’ substantial than for short-haul 
trips, was largely reduced through the years. In 1983, 
the upper range occurred in Vancouver, where the 
discounted passengers accounted for 62.0% of 
passenger traffic; the lowest in Ottawa, where they 
accounted for 37.9%. In 1989, the comparable figures 
were 69.4% in Toronto and 60.0% in Halifax. 


In 1983, 83.9% of all passengers who flew on 
discount fares in Canada, enplaned in one of the top 10 
cities. Six years later, these cities accounted for 89.9% 
of discounted passengers. As shown in Figure 2, in 
both 1983 and 1989, the focal points for passengers 
travelling on discount fares were Toronto, Vancouver 
and Calgary. (In 1988, Montréal ranked third.) This 
figure also shows that between 1983 and 1989, the 
distribution of passengers who used discount fares 
experienced some fluctuations at the city level. During 
this period, the market share for these passengers rose 
in four of the major cities: Halifax (0.8 percentage 
point), Montréal (0.3), Ottawa (1.9) and Toronto (4.0). 


Figure 2 


Discount Fare Traffic at the Top 10 Cities, 
Market Shares by City - Second Quarter 
1983, 1988 and 1989 


le niveau apparent des tarifs réduits. Les routes trans- 
férées étaient essentiellement de courte distance, et, tel 
qu’indiqué ci-haut, le nombre de tarifs réduits sur ces 
routes est moindre que sur les routes de longue distance. 


Egalement, comme on peut le constater a la figure 1, au 
cours du deuxieme trimestre des années 1983 et 1987-1989, 
la proportion des passagers des vols intérieurs réguliers de 
courte distance qui ont voyagé a prix réduit a varié assez 
considérablement dans tout le pays; en 1989, par exemple, 
les pourcentages ont oscillé entre 36.2% a Edmonton et 
66.1% a Vancouver. Pour les vols long-courriers, |’écart entre 
les villes, quoique moins important que pour les vols court- 
courriers, fut considérablement réduit au cours des années. 
En 1983, la proportion la plus élevée se retrouvait a 
Vancouver ou 62.0% du trafic de passagers a voyagé a prix 
réduit; la proportion la plus faible était A Ottawa oU 37.9% du 
trafic a voyagé a prix réduit. En 1989, les chiffres comparables 
étaient 69.4% a Toronto et 60.0% a Halifax. 


En 1983, 83.9% de tous les passagers qui ont voyagé a 
prix réduit au Canada ont embarqué dans une des 10 
principales villes. Six ans plus tard, ces villes représentaient 
89.9% du trafic de passagers qui a voyagé a prix réduit. Tel 
qu’il est montré a la figure 2, au cours de 1983 et 1989, les 
centres nerveux pour les passagers voyageant a tarif réduit 
étaient Toronto, Vancouver et Calgary. (En 1988, Montréal 
s'est classée au troisiéme rang.) Cette figure montre 
également qu’entre 1983 et 1989, la répartition des passagers 
qui ont voyagé a tarif réduit a subi certaines variations au 
niveau des villes. Au cours de cette période, la part du 
marché pour ces passagers a augmenté dans quatre des 
principales villes: Halifax (0.8 point de pourcentage), Montréal 


Figure 2 


Trafic des tarifs réeduits dans les 10 principales 
villes, parts du marché selon la ville - 
Deuxieme trimestre, 1983, 1988 et 1989 
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‘In the six cities where the shares edged down, the 
‘declines ranged from -0.1 percentage point in 
Saskatoon to -3.6 percentage points in Vancouver. 


An examination of the 25 most heavily-travelled 
| long-haul routes (only routes with cities of enplanement 
:encompassed in the top 10 cities were considered) 
' showed that the proportion of passengers travelling on 
‘discounts declined in 18 of these routes during the 
/ second quarter of 1989 compared to a year ago. On 
‘the long-haul routes also served by Wardair in both 
1988 and 1989 (i.e. Calgary-Montréal, Calgary-Toronto, 
| Edmonton-Ottawa, Edmonton- Toronto, Montréal- 
. Vancouver and Toronto-Vancouver), the proportion of 
, discount passengers remained stable at an average of 
71.5%. For short-haul trips, the Toronto-Ottawa- 
- Montréal corridor experienced a significant drop, the 
proportion of passengers using discount fares going 
from 60.0% in 1988 to 46.6% in 1989. The large 
‘ decline on these corridor routes with traditionally large 
‘components of business-oriented travel reflects a 
return to the previous situation where the business 
| travellers were ‘fenced out’ from using discount fares. 


Although more discounting prevailed in 1988 and 
- 1989 than during the era of regulation, one should not 
- necessarily conclude that everyone paid cheaper fares. 


In 1989, most air fares in Canada increased 
substantially as the major airlines moved to recover 
from the costly price competition of the previous year. 
Some of the pressures that produced the ‘fare wars’ of 
1988 were removed when Air Canada regained the 
market share it lost during the December 1987 strike 
and PWA Corporation took over Wardair. Air Canada 
and Canadian Airlines International Ltd. also increased 
their fares as they faced new pressures to improve 
their profitability in view of the approaching deliveries 
of new aircraft. 


As can be seen in Table 1, the average of all fares 
paid by the passengers in all major cities, for both 
short-haul and long-haul trips, rose during the second 
quarter of 1989, compared to a year ago. 


The most notable source of price increase was 
due to buoyant discount fares, which jumped sharply 
(18.4%), to average $138. At the city level, Halifax 
(22.9%) and Vancouver (17.0%) posted the largest 
increases for short-haul trips. For long-haul trips, the 
average discount fares also rose in the top 10 cities, 
with gains ranging from 9.1% in Regina to 20.1% in 
Ottawa. 


Economy and business class fares combined 
increased on average by 10.9%. The realignment of 
Wardair’s lower price structure with Canadian Airlines 
International Ltd. and a general fare hike are the major 
factors explaining the price increases. 


(0.3), Ottawa (1.9) et Toronto (4.0). Dans les six villes ou les 
parts ont diminué, les baisses ont oscillé entre -0.1 point de 
pourcentage a Saskatoon et -3.6 points de pourcentage a 
Vancouver. 


Un examen des 25 liaisons de longue distance les plus 
achalandées (seulement les liaisons avec les villes d’embar- 
quement comprises dans les 10 principales villes furent con- 
sidérées) révéle que la proportion des passagers voyageant a 
tarif réduit a diminué sur 18 de ces routes au cours du 
deuxieme trimestre de 1989 par rapport a l'année precedente. 
Sur les routes de longue distance desservies egalement par 
Wardair au cours de 1988 et 1989 (c.-a-d. Calgary-Montréal, 
Calgary-Toronto, Edmonton-Ottawa, Edmonton-Toronto, 
Montréal-Vancouver et Toronto-Vancouver), la proportion des 
passagers voyageant a rabais est demeurée stable, a 71.5% 
en moyenne. Pour les vols court-courriers, le couloir Toronto- 
Ottawa-Montréal a enregistré une baisse considérable, la 
proportion des passagers voyageant a tarif réduit étant passee 
de 60.0% en 1988 a 46.6% en 1989. La forte baisse sur ces 
derniéres liaisons, ou, traditionnellement il y a une forte 
concentration de voyageurs d'affaires, marque un retour a la 
situation antérieure ou les personnes qui voyagent pour 
affaires ne peuvent profiter des tarifs reduits en raison des 
contraintes dont ils sont assortis. 


Bien que plus de passagers ont bénéficié de tarifs réduits 
en 1988 et 1989 qu’au cours de |’ére de la réglementation, on 
ne doit pas nécessairement conclure que chaque passager a 
payé des tarifs moins chers. 


En 1989, la plupart des tarifs aériens au Canada ont for- 
tement augmentée, alors que les principales compagnies 
aériennes ont essayé de rétablir leur situation apres les cou- 
teuses guerres de prix de l'année précédente. Certains fac- 
teurs qui ont été a l’origine de ces guerres tarifaires de 1988 
sont disparus, car Air Canada a reconquis la part de marche 
qui lui avait échappé a la suite de la gréeve de décembre 1987, 
et la Société PWA a fait l’acquisition de Wardair. Air Canada 
et les Lignes aériennes Canadien International Ltee ont 
haussé leurs tarifs, faisant face a de nouvelles pressions pour 
améliorer leur rentabilité, compte tenu de la livraison pro- 
chaine de nouveaux appareils. 


Comme le montre le tableau 1, le tarif moyen (tous types 
de tarifs) payé par les passagers dans les principales villes, a 
la fois pour les vols court-courriers et long-courriers, s'est 
accru au cours du deuxiéme ‘trimestre de 1989 par rapport a 
l'année précédente. 


La poussée des tarifs réduits explique la plus grande 
partie de cette progression, ils se sont accrus fortement 
(18.4%), pour s’établir a $138. Au niveau des villes, Halifax 
(22.9%) et Vancouver (17.0%) ont enregistré les plus fortes 
hausses pour les vols court-courriers. Pour les vols long- 
courriers, les tarifs réduits moyens ont également augmenté 
dans les 10 principales villes, avec des gains oscillant entre 
9.1% a Regina et 20.1% a Ottawa. 


Les tarifs combinés des classes économique et affaires 
ont augmenté de 10.9% en moyenne. Le réalignement de la 
structure tarifaire de Wardair avec celle des Lignes aériennes 
Canadien International Ltée et une hausse générale des tarifs 
sont les principaux facteurs expliquant les augmentations de 


prix. 
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Table 1 Tableau 1 


Average Domestic Fares, by City, by Fare Type Tarifs moyens intérieurs, selon la ville et le groupe 
Group - Second Quarter 1983, 1987-1989 tarifaire - Deuxieme trimestre 1983, 1987-1989 
1983 1987 
City of enplanement All fares Economy Discounted All fares Economy Discounted 
fare3 fare fare3 fare 
Ville d'embarquement 
Tous les Tarif econo- Tarif réeduit Tous les Tarif @cono- Tarif reduit 
tarifs mique3 tarifs mique3 
EE 
$ 
Short-Haul (< 800 km) -~* 
Court-courrier (< 800 km) 
Calgary (seu 83.1 64.4 91.2 106.1 72.9 
Edmonton! 66.1 67.9 59.4 75.0 80.7 55.9 
Halifax. 63.6 72.4 46.3 68.7 93.8 48.1 
Montréal@ 84.4 95.7 62.2 100.8 123.7 70.7 
Ottawa 80.2 88.6 Bike 93.0 109.9 61.8 
Regina 91.4 110.2 63.0 107.9 137.5 69.4 
Saskatoon 93.4 108.3 66.2 103.2 136.3 66.9 
Toronto 85.5 96.4 62.7 100.3 12d 69.5 
Vancouver 78.5 96.3 60.1 97.8 134.0 155 
Winnipeg 96.9 112.9 73.6 116.3 145.1 1S 
Long-Haul (= 800 km) - 
Long-courrier (= 800 km) 
Calgary 186.0 249.0 133.3 228.3 335.0 169.1 
Edmonton! 156.9 200.8 113.5 176.9 252.1 133.2 
Halifax 127.5 145.7 102.1 138.0 187.9 103.1 
Montréal@ 184.9 217.0 147.0 197.5 PAPAS) 146.0 
Ottawa 196.7 222.8 145.7 215.7 295.4 146.8 
Regina 148.8 191.7 114.3 189.3 285.1 139.2 
Saskatoon 159.6 208.9 120.2 183.2 273.6 143.0 
Toronto 171.8 225.0 nic {Obra 202.9 297.0 1522 
Vancouver 173.6 234.5 131.0 219.0 317.4 163.2 
Winnipeg 141.7 184.5 104.1 165.8 239.9 121.8 
a es a re a a a ee ee 
1988 1989 
All fares Economy Discounted All fares Economy Discounted 
fare3 fare fare3 fare 
Tous les Tarif @cono- Tarif reduit Tous les Tarif écono- Tarif reduit 
tarifs mique3 tarifs mique3 
$$$... SE ee eee aera. eee 25 2a eee 
$ 
Short-Haul (< 800 km) - 
Court-courrier (< 800 km) 
Calgary 97.4 W127 79.0 109.7 13357 91.39 
Edmonton! 82.4 93.2 64.5 84.0 92.9 68.8 
Halifax 71.3 99.1 50.4 83.3 114.9 61.9 
Montréal@ 101.2 133.7 83.6 118.1 150.1 90.2 
Ottawa 92.4 118.6 UCHTb 105.4 129.4 80.1 
Regina 112.6 150.0 76.5 124.5 160.5 85.2 
Saskatoon 109.8 150.0 74.9 120.2 160.4 80.9 
Toronto 100.6 131.5 81.3 116.2 144.7 87.9 
Vancouver 106.7 143.6 85.4 121.9 169.1 99.8 
Winnipeg 122.1 153.9 80.6 138.8 173.8 86.4 
Long-Haul (= 800 km) - 
Long-courrier (= 800 km) 
Calgary PAW 369.9 149.8 245.4 395.4 179.5 
Edmonton! 176.1 270.1 128.0 199.9 304.0 150.2 
Halifax 146.2 209.3 107.4 164.7 235.9 119.5 
Montréal? 198.5 306.0 140.0 233.9 354.1 166.8 
Ottawa 214.7 328.1 143.5 240.4 345.8 172.4 
Regina 183.5 296.6 136.1 200.3 329.2 148.5 
Saskatoon 168.8 284.4 134.2 202.0 322.2 151.2 
Toronto 197.1 332.3 144.3 222.5 361.8 165.0 
Vancouver 221.5 355.5 160.2 249.4 393.9 188.0 
Winnipeg 161.9 260.5 115.2 181.9 287.7 126.9 
1 Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. - Comprend |’aéroport international d'Edmonton et | ‘aéroport municipal d'Edmonton. 
2 Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of international flights). - Comprend les aéroports 
internationaux Montréal (Dorval) et Mirabel (pour les trongons intérieurs des vols internationaux). 
3 Includes business class. - Comprend l/a classe affaires. 
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During the second quarter of 1989, the passengers 
who enplaned on domestic scheduled services in 
Calgary and Vancouver paid, on average, the highest 


haul trips. For the passengers who flew from Calgary, 
for example, this fare represents increases of 6.9%, 
18.0% and 58.8% compared to the same period in 
1988, 1987 and 1983 respectively. 


Major Carriers, Affiliate Carriers and the 
Scheduled Services Market - Second Quarter, 
1989 


Table 2 below presents the operations of the 
affiliate networks of Air Canada and Canadian Airlines 
International Ltd. (Canadian), and the operations of the 
families, which includes the major carriers. 


The Air Canada affiliate network consists of Air 
Alliance, AirBC, Air Nova, Air Ontario, Air Toronto (a 
division of Soundair Corporation) and Northwest 
Territorial Airways. The Canadian affiliate network 
includes Air Atlantic, Calm Air, Lignes aériennes Inter- 
Quebec, Ontario Express, Quebecair and Time Air. 
Scheduled services of Quebecair and Lignes aériennes 
Inter-Quebec are marketed under the name of Inter- 
Canadian. 


2 Includes business class. 


Table 2 


Scheduled Operations of the Affiliate Networks of 
the Two Major Canadian Air Carriers - Second 
Quarter, 1989 


economy? fares ($395 and $394 respectively) for long-' 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1989, c’est a Calgary 
et Vancouver que les tarifs économiques? ($395 et $394 
respectivement) des vols interieurs réguliers de longue 
distance sont, en moyenne, les plus élevés. Pour les 
passagers qui ont voyage de Calgary, par exemple, ce tarif 
représente des hausses de 6.9%, 18.0% et 58.8% par rapport 
a la méme période en 1988, 1987 et 1983 respectivement. 


Principaux transporteurs, transporteurs affiliés et le 
marché des services réguliers - Deuxieme trimestre, 
1989 


Le tableau 2 ci-dessous présente les opérations des 
réseaux de transporteurs affiliés d’Air Canada et des Lignes 
aériennes Canadien International Ltée (Canadien), ainsi que 
les opérations des groupes, lesquels incluent les principaux 
transporteurs. 


Le réseau de transporteurs affiliés d’Air Canada est 
constitué de: Air Alliance, AirBC, Air Nova, Air Ontario, Air 
Toronto (une division de la Sociéte Soundair) et Northwest 
Territorial Airways. Le réseau de transporteurs affiliés de 
Canadien se compose de: Air Atlantic, Calm Air, les Lignes 
aériennes Inter-Québec, Ontario Express, Québecair et Time 
Air. Les services réguliers pour Québecair et les Lignes 
aériennes Inter-Québec sont exploités sous le nom d’Inter- 
Canadien. 


2 Comprend la classe affaires. 


Tableau 2 


Opérations des services réguliers des réseaux d’affiliés 
des deux principaux transporteurs aeériens canadiens - 
Deuxieme trimestre, 1989 


I a 


Air Canada Canadian Air Canada Canadian 
Affiliates Airlines Family Airlines 
International International 

Affiliates Family 

Affilies Affilies des Groupe Groupe des 

d'Air Canada Lignes aériennes Air Canada Lignes aeriennes 
Canadien Canadien 


International International 


RE i etatee sees 8 ee 


Passengers - Passagers 861 568 800 674 4 398 568 2716 674 
Percentage change - Variation en pourcentage % 66.8 27.7 10.6 -2.9 
Market Share - Part du marché % 11.0 10.2 53.9 34.5 
Passenger-kilometres —- Passagers-kilometres ‘000 341 513 326 504 6 486 487 4 610 964 
Percentage change - Variation en pourcentage % 90.3 $12 9.0 0.9 
Market Share - Part du marche % PAT 25 50.4 35.9 
Passenger revenue - Recettes-passagers $'000 84 024 82 132 754 759 496 771 
Percentage change - Variation en pourcentage % 96.8 41.5 17.2 2.8 
Hours Flown - Heures de vol 41 383 54 415 132 383 120 415 
Percentage change - Variation en pourcentage % 56.6 45.8 19.9 12.2 
Passenger revenue per passenger-kilometre — 

Recettes-passagers par passager-kilometre $ 0.25 0.25 0.12 0.11 


erectticc passages per pessaperstamétre SO 
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In the second quarter of 1989, the connector 
Carriers continued to grow. The total market share of 
scheduled passengers carried by the connectors con- 
tinued its steady increase. The two networks combined 
Carried 21% of this market, as compared to 14%, 
which they accounted for in the first quarter of 
deregulation in 1988. The’second quarter 1989 also 
marks the first time since deregulation began in which 
Air Canada affiliates have held a greater market share 
than the Canadian network. The number of jets in the 
fleet of the Air Canada affiliates increased from zero to 
eleven over this period. 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1989, les transpor- 
teurs affilieés ont continué leur croissance. La part de marché. 
des passagers transportés sur des vols réguliers par les trans- 
porteurs affiliés a continué a croitre d’une facon soutenue. Les 
deux réseaux ont transporté ensemble 21% de ce marché, 
comparativement a 14% lors du premier trimestre de 1988 qui 
coincide avec le début de la déréglementation. Le deuxieme - 
trimestre de 1989 est le premier trimestre depuis la dérégle- 
mentation ou les affiliés d’Air Canada détiennent une part du 
marché supérieure a celle du réseau diaffiliés des Lignes 
aériennes Canadien International Ltée. Le nombre d’aénonefs 
a réaction dans la flotte des affiliés d'Air Canada est passé de 
zéro a onze au cours de cette période. 
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Section 1 Section 1 


| 
THE QUARTER IN REVIEW REVUE DU TRIMESTRE 
Table 1.1 Tableau 1.1 
Ratios - Canadian Air Carriers, Level I, Rapports - Transporteurs aeriens canadiens de 
April-June 1989 niveau I, Avril-juin 1989 
Total Air Canada 
) EEE TT 
Change Change 
1988 1989 1988 1989 
Variation Variation 
ee 
% % 

Passenger revenue per passenger-kilometre, 

scheduled services — Recettes-passagers par 

passager-kilometre, services réguliers $ 0.096 0.100 4.2 0.104 0.109 4.8 
Goods-revenue per goods tonne-kilometre, scheduled 

services - Recettes-marchandises par tonne- 

kilometre de marchandises, services réeguliers $ 0.418 0.374 -10.5 0.389 0.379 -2.6 
Revenues per tonne-kilometre, scheduled and charter 

services — Recettes par tonne-kilometre, services 

réguliers et d’affretement $ 0.802 0.832 Sei 0.834 0.881 5.6 
Total operating revenues per employee — Total 

des recettes d’exploitation par employe $ 35 999 36 308 0.9 33 366 35 174 5.4 


Total operating revenues to total operating 
expenses - Total des recettes d’ exploi- 
tation par rapport au total des dépenses 
d’exploitation % 102.56 101.24 ties 104.16 107.71 


Se 


Canadi»n Wardair 
Oe ae 
Change Change 
1988 1989 1988 1989 
Variation Variation 
OS ee 
% % 
_ Passenger revenue per passenger-kilometre, 
scheduled services — Recettes-passagers par 
passager-kilometre, services reguliers $ 0.098 0.097 -1.0 0.059 0.068 or 
Goods-revenue per goods tonne-kilometre, scheduled 
services — Recettes-marchandises par tonne- 
kilometre de marchandises, services réguliers $ 0.491 0.381 -22.4 0.358 0.277 -22.6 
Revenues per tonne-kilometre, scheduled and charter 
services - Recettes par tonne-kilométre, services 
réguliers et d’affretement $ 0.866 0.818 -5.5 0.526 0.665 26.4 
Total operating revenues per employee — Total 
des recettes d’exploitation par employe $ 37 463 34 764 -7.2 51 567 56 322 9.2 


Total operating revenues to total operating 
expenses — Total des recettes d’exploi- 
tation par rapport au total des deépenses 


Table 1.2 


Selected Economic and Demographic Indicators, 
April-June 1989 


TT —— ——— ————————————eSSSSSSSMSsSsSsmFmmmMsmsmsmsfsfsmMmsFeseseseEMS/ 


Tableau 1.2 


Indicateurs économiques et démographiques choisis, 
Avril-juin 1989 


hv — —— GF 


1988 


1989 


Change 
Variation 


Yo 


Population of Canada - Population du Canada 000 25 850.8 26 168.6 le 
Employed labour force (s.a.) — Population active 

occupée (dés.) , ‘000 12 230 12 446 1.8 
Disposable income! - Revenu disponible! $'000’000 388 216.0 431 544.0 Wee 
Per capita disposable income’ — Revenu 

disponible par habitant! $ 15 017.6 16 490.9 9.8 
Per capita trip spending (including fares)? - 

Dépenses de voyage par habitant (comprend le 

cout du transport)? 
— Domestic travel — Voyages intérieurs $ qaS.2 ..(3) ae 
— International travel - Voyages internationaux $ 95.6 106.0 10.9 
Average spending per trip (including fares)* — 

Depenses moyennes par voyage (comprend 

le cout du transport)* 
—- Domestic travel - Voyages intérieurs $ 560.8 (3) ae 
— International travel —- Voyages internationaux $ 1 075.0 1 056.0 -1.8 
Average cost of air fares (Level | carriers) — 

Cott moyen du transport aérien 

(transporteurs de niveau |) 
— Domestic travel - Voyages intérieurs $ 148.7 liza 17.1 
— International travel - Voyages internationaux $ 315.4 327.0 Sai, 
Consumer Price Index — Indice des prix a la 

consommation 1983 = 100 
- All items - Ensemble a2 128.2 4.9 
- Transportation - Transports 119.0 124.2 4.4 
— Public transportation — Transport public 128.9 133.9 3.9 
Travel price index — Indice des prix des 

voyages 1983 = 100 12205 128.8 5.1 
Air fare index (Level | carriers) - Indice 

des tarifs aériens (transporteurs de 

niveau I) 1983 = 100 
- Domestic travel — Voyages intérieurs 2Se7, 137.8 11.4 
— International travel - Voyages internationaux Wee? 116.0 2.5 
Index of real domestic product (s.a.) — Indice 

du produit intérieur réel (dés.) 1983 = 100 
— All industries - Toutes les industries 125.5 129.0 2.8 
- Transport industry — Industrie du 

transport 132.8 ess eiltat 

- Air transportation — Transport aérien 141.7 145.9 3.0 
Air transport as a percentage of the 

transport industry’s real domestic product - 

Pourcentage du transport aérien dans le 

produit intérieur réel de l'industrie 

du transport ; % 16.9 17.6 


(S.a.) — seasonally adjusted. - (dés.) - désaisonnalisé. 


’ Disposable income figures relate to all Canadians and not only those that travel. - Les chiffres du revenu disponible 
s'appliquent a tous les Canadiens et non seulement a ceux qui voyagent. 

Source: Canadian Statistical Review and Bank of Canada. - Revue Statistique du Canada et Banque du Canada. 

2 Includes international passenger fares. - Comprend le prix du transport des voyages internationaux. 

3 This figure is not available for the year 1989, the Canadian Travel Survey being conducted every two years. - Ce chiffre n’est 
pas disponible pour l'année 1989, l'enquéte sur les voyages des Canadiens étant menée a tous les deux ans. 

Relates to overnight trips by Canadian residents travelling by plane. - For overseas trips, includes other modes of transportation. 
- Correspond aux voyages d’une nuit ou plus effectués par les résidents canadiens voyageant par avion. Pour les voyages | 
outre-mer, comprend d’autres modes de transport. 
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Section 2 Section 2 
PERATING STATISTICS STATISTIQUES D’EXPLOITATION 
Table 2.1 Tableau 2.1 
Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 
April-June 1989 canadiens, Avril-juin 1989 
Levels I-III Levels I-IV 
Niveaux I-III Niveaux I-IV 
Wee ee 
Change Change 
1988 1989 1988 1989 
Variation Variation 
es ee 
000 000 % 000 ‘000 % 
All services - Tous les services 
Number of carriers included! - Nombre de 
transporteurs inclus' 92 90 ao 272 264 -2.9 
Passengers - Passagers 8 413 8 906 5.9 8 750 9 250 Syilf 
Goods carried — Marchandises transportées kg 150 490 160 760 6.8 161 646 170 442 5.4 
Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 14 729 392 15 962 063 8.4 15 111920 16 461 113 8.9 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, : 
tonnes-kilometres 1472939 1596 206 8.4 1511192 1646111 8.9 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 370 839 394 322 6.3 399 343 425 818 6.6 
Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 1843778 1990 528 8.0 1910535 2071929 8.4 
Hours flown — Heures de vol 370 400 8.0 521 575 10.4 
Scheduled services - Services reguliers 
Passengers - Passagers 7.355 7 753 5.4 7 491 7 865 5.0 
Goods carried - Marchandises transportees kg 117 266 126 735 8.1 117 355 126 974 8.2 
Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 12 110 439 12 828 035 5.9 12 151999 12 859 899 5.8 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 1211044 1 282 804 5.9 1215200 1285990 5.8 
Goods tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilometres 341 092 370 363 8.6 341 116 370 419 8.6 
_ Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 1552136 1653 167 6.5 1556315 1656 409 6.4 
_ Hours flown - Heures de vol 268 307 14.5 e250 317 13.4 
_ Charter services - Services d’affretement 
Passengers - Passagers 1 059 153 8.9 1 259 1 386 10.1 
Goods carried - Marchandises transportées kg 33 224 34 025 2.4 44 291 43 467 -1.9 
Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 2618953 3134 028 19.7 2959921 3601 213 21.7 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 261 895 313 403 19.7 295 992 360 121 PANT 
Goods tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilometres 29 747 23 958 -19.5 58 227 55 398 -4.9 
Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 291 642 337 361 WSs 354 220 415 520 17.3 
Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 
voilure fixe 99 91 15 151 150 -0.6 
Hours flown: helicopters - Heures de vol: 
hélicopteres 3 1 -56.9 90 107 19.2 


1 Figures expressed in full, not in thousands. — Chiffres exprimés en entier, non en milliers. 


Table 2.2 


Operating Statistics, by Sector - Canadian Air 


Carriers, Levels I-IV, April-June 1989 


Tableau 2.2 
Statistiques d’exploitation, par secteur - Transporteurs 


aériens canadiens des niveaux I-IV, 
Avril-juin 1989 


Domestic Transborder Other international 
Intérieur Transfrontalier Autre international 
Change Change Change 
1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 
Variation Variation Variation 
000 000 % 000 % 

All services - Tous les services 
Passengers — Passagers 6 283 2.4 i] SR 17.9 1444 9.3 
Goods carried — Marchandises transportées kg 115 465 5.4 15 536 19.0 39 440 1.0 
Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 6 383 560 4.7 2 384 523 15:2 7 693 030 10.8 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, 

tonnes-kilometres 638 356 4.7 238 452 15:2 769 303 10.8 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilometres 140 968 7.3 Cit Gide 11.9 247 275 Sg 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 779 324 Br 276 027 14.7 1016 578 9.5 
Hours flown — Heures de vol 442 3.4 50 25.6 83 54.4 
Scheduled services - Services réguliers 
Passengers — Passagers 5 926 3.2 1 060 19.2 879 2.4 
Goods carried — Marchandises transportées kg 82 761 8.6 10 555 Ta 33 658 TG 
Passenger-kilometres — Passagers-kilométres 6 229 859 4.4 1 370 281 14.8 5 259 759 5.4 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, 

tonnes-kilometres 622 986 4.4 137 028 14.8 525 976 5.4 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilométres 123 809 8.3 29 483 17.9 217 128 7.6 
Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 

kilometres 746 795 5.0 166 511 1513 743 104 6.0 
Hours flown — Heures de vol 241 11.4 35 28.0 41 14.5 
Charter services - Services d’affrétement 
Passengers — Passagers 357 -9.3 463 Sse 566 22.0 
Goods carried —- Marchandises transportées kg 32 704 called, 4 981 Sore 5 782 -25.8 
Passenger-kilometres — Passagers-kilométres 153 701 17.6 1014 242 TSE Jags 2 24.6 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, 

tonnes-kilometres 15 370 17.6 101 424 Gy 243 327 24.6 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilomeétres 17 159 0.2 8 092 -5.7 30 148 -7.3 
Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 

kilometres 32 529 Wee 109 516 13.8 273 475 20.0 
Hours flown: fixed wing — Heures de vol: 

voilure fixe 118 -5.4 15 22.8 11% 22.0 
Hours flown: helicopters — Heures de vol: , 

hélicopteres 82 -4.0 . -100.0 25 529.3 
Hours flown: total — Heures de vol: total 201 -4.8 15 20.6 42 136.9 


Table 2.3 Tableau 2.3 
dperating Statistics - Canadian Air Carriers, Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 
-evel I, April-June 1989 canadiens de niveau I, Avril-juin 1989 
————— rr 
Total Air Canada 
Change Change 
1988 1989 1988 1989 
Variation Variation 
Eee ear? a 
000 000 % 000 000 % 
All services - Tous les services 
Passengers — Passagers 6 492 6 223 -4.1 3 581 3 652 2.0 
Goods carried - Marchandises transportees kg 107 730 113 124 5.0 Ay AGE 69 380 -2.4 
Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 13 063 427 13072 875 0.1 6 205 343 6573 550 5.9 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 1 306 343 «1 307 287 0.1 620 534 657c55ie 5.9 
Goods tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilometres 347 692 367 361 Syre 226 767 218 566 -3.6 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 1654 034 1674 649 ile 847 301 875 921 3.4 
Hours flown - Heures de vol 180 181 0.2 87 94 7.6 
Scheduled services - Services reguliers 
Passengers — Passagers 5 977 5 824 -2.6 3 460 3 537 : 2.2 
Goods carried - Marchandises transportees kg 104 967 Wil) wey 6.4 70 332 69 356 -1.4 
Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 11516 155 11 898 302 $18) 5771214 6144974 6.5 
Available seat-kilometres - Siéges-kilometres z 
disponibles 16 678 967 17 314 207 3.8 8059319 8797 246 9.2 
‘Passenger load factor - Coefficient de 
remplissage, passagers % 69.05 68.72 Bs 71.61 69.85 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilometres 1151615 1189 830 3:3 Sahmlici 614 497 6.5 
Goods tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilometres 333 901 362 284 8.5 222 221 218 433 -1.7 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 1485517 1552115 4.5 799 342 832 930 4.2 
Available tonne-kilometres — Tonnes-kilometres 
disponibles 2668 751 2533 834 -5.1 1327 269 1 364 262 2.8 
Weight load factor - Coefficient de 
_ chargement % 55.66 61.26 a 60.22 61.05 hs 
‘Hours flown - Heures de vol 167 170 a4 84 91 8.0 
Charter services - Services d’affretement 
Passengers — Passagers 515 399 -22.5 121 115 -5.2 
' Goods carried - Marchandises transportees kg 2 763 1 392 -49.6 On| 24 -96.9 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 1547 273. +1174 572 -24.1 434 129 428 576 eo 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilometres 154 727 117 457 -24.1 43 413 42 858 -1.3 
Goods tonne-kilometres —- Marchandises, 
tonnes-kilometres 13 790 5 077 -63.2 4 546 133 -97.1 
_ Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 168 518 122 534 -27.3 47 959 42 990 -10.4 
_ Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 
voilure fixe 13 10 -22.5 3 3 -6.0 
~ Hours flown: helicopters - Heures de vol: 
hélicopteres - = : e 


Hours flown: total — Heures de vol: total 13 10 -22.5 $} 3 -6.0 


Table 2.3 Tableau 2.3 
Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 
Level I, April-June 1989 - Concluded canadiens de niveau I, Avril-juin 1989 — fin 
a ee eee 
Canadi»n Wardair 
Change Change 
1988 1989 1988 1989 
Variation Variation 
’ 000 000 % 000 ‘000 % 

All services - Tous les services 
Passengers — Passagers PAE VT A 2 101 1156. 533 470 -11.9 
Goods carried - Marchandises transportées kg 31 845 38 742 Nasi 4 782 5 002 4.6 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres 4757 587 4661 491 -2.0 2100498 1 837 833 “123g 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilomeétres 475 759 466 149 -2.0 210 050 183 783 =12.5 
Goods tonne-kilometres —- Marchandises, 

tonnes-kilometres 99 335 125 458 26.3 21 590 23 337 8.1 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres ' 575 094 591 607 2.9 231 639 207 121 -10.6 
Hours flown — Heures de vol de 71 -7.3 16 16 -3.6 
Scheduled services - Services réguliers 
Passengers - Passagers aT 1916 -11.8 345 371 7.4 
Goods carried - Marchandises transportées kg 31 324 38 063 P| 3) eon 4 313 30.3 
Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 4351772 4 284 460 =1e5 1393 168 1 468 868 5.4 
Available seat-kilometres — Siéges-kilométres 

disponibles 6 434 436 6 313 085 -1.9 2185212 2 203 876 0.9 
Passenger load factor - Coefficient de 

remplissage, passagers % 67.63 67.87 wae 63.75 66.65 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilometres 435 177 428 446 -1.5 139 317 146 887 5.4 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilomeéetres 98 208 123 993 26.3 13 473 19 859 47.4 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres _ 533 385 552 438 3.6 152 790 166 746 9.1 
Available tonne-kilometres — Tonnes-kilométres 

disponibles 898 516 909 338 eZ 442 966 260 235 -41.3 
Weight load factor - Coefficient de 1 

chargement % 59.36 60.75 Ee 34.49 64.08 = 
Hours flown — Heures de vol 70 66 -6.4 12 14 9.5 
Charter services - Services d’affrétement 
Passengers - Passagers 205 185 -10.1 188 99 -47.3 
Goods carried - Marchandises transportées kg 521 679 30.3 1471 689 -53.2 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres  - 405 814 377 031 STh3 707 330 368 965 -47.8 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilométres 40 581 37 703 -7.1 70 733 36 896 -47.8 
Goods tonne-kilometres -. Marchandises, 

tonnes-kiloméetres 1) AR 1 466 30.0 8117 3 478 -57.1 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 41 709 39 169 -6.1 78 850 40 375 -48.8 
Hours flown: fixed wing — Heures de vol: a 

voilure fixe 7 5 -16.8 4 2 -43.3 


Hours flown: helicopters - Heures de vol: : 
hélicopteres - - - - - 
Hours flown: total - Heures de vol: total i 5 -16.8 4 2 -43.3 


‘able 2.4 Tableau 2.4 
lelicopter Hours Flown, by Sector, by Province Heures de vol des hélicopteres par secteur, par 
ind Territory - Canadian Air Carriers, Levels I-IV, province et territoire — Transporteurs aériens 
\pril-June 1989 Canadiens des niveaux I-IV, Avril-juin 1989 
EEE aE ae ee eon ERCNEM | AIESLS iL 
Change 
1988 1989 
Variation 
CO 
No. — Nbre No. - Nbre % 
dumber of carriers - Nombre de 
transporteurs 52 52 
Jomestic - Interieur 
Newfoundland — Terre-Neuve 4 999 5.337, 6.8 
Prince Edward Island - lle-du- 
Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 65 264 306.2 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Quebec - Québec 15 001 15 373 Pate, 
Ontario 9 069 3 842 57.6 
Manitoba 5 903 7 183 PANATE 
Saskatchewan 6 082 2 274 -62.6 
Alberta 16 298 12 871 -21.0 
British Columbia - Colombie-Britannique 19 317 27 540 42.6 
Yukon 2115 1119 -47.1 
Northwest Territories - Territoires du ; 
Nord-Ouest 7 083 8 089 14.2 
Total 85 932 83 892 -2.4 
International 4 198 24 964 494.7 


Total 90 130 108 856 20.8 


Section 3 Section 3 
FINANCIAL DATA DONNEES FINANCIERES 
Table 3.1 Tableau 3.1 
Income Statement - Canadian Air Carriers, Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens 
Levels I-IIl, April-June 1989 des niveaux I-Ill, Avril-juin 1989 
SS ee 
Change 
1988 1989 
Variation 
SS EEE EEE ES eee 
$ ’000 $ '000 % 

Operating revenues - Recettes d’exploitation 
Scheduled services - Services réguliers 1 384 770 1 534 621 10.8 
- Passengers - Passagers 1 230 567 1 382 973 12.4 
- Goods - Marchandises 154 204 151 648 -1.7 
Charter services — Services d’affrétement 184 882 213 384 15.4 
— Passengers - Passagers 161 630 193 665 19.8 
- Goods - Marchandises 23 252 19 719 -15.2 
Other flying services - Autres services 

aériens 3 386 3 361 -0.7 
Subsidies - Subventions d’exploitation 826 1 206 46.1 


Net incidental air transport related revenue —- 
Recettes accessoires liées au transport 
aérien, nettes 81 682 SoMicn 4.2 


Total operating revenues —- Total des recettes 


d’exploitation 1 655 546 1 837 699 Udo: 
Operating expenses - Dépenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment — 

Frais d’entretien, biens et 6quipement au sol 18 485 23 404 26.6 
Aircraft operations — Exploitation des 

aeronefs 524 427 624 623 19.1 
Maintenance, flight equipment — Frais 

d’entretien, equipement de vol 191 042 225 069 17.8 
General services and administration — Services 

généraux et administration 799 452 854 583 6.9 
Depreciation — Dépréciation all Gi; 70 743 -0.6 
Total operating expenses — Total des dépenses 

d’exploitation , 1 604 572 1 798 422 4) 
Operating income (loss) - Revenu (perte) 

d’exploitation 50 974 39 277 -22.9 
Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 

(depenses) hors exploitation 
Capital gains (losses), net — Gains (pertes) 

de capital, nets 55 736 17 059 -69.4 
Interest and discount income - Revenus 

d’intéréts et d’escomptes 14 433 22 463 55.6 
Interest expenses — Intéréts versés 63 007 78 665 24.8 


Miscellaneous non-operating income (expenses), 

net — Revenus (dépenses) divers hors 

exploitation, nets 5 636 (18 154) 
Total non-operating income (expenses), net - 

Total des revenus (dépenses) hors 

exploitation, nets 12 797 ( 57 297) 
Income (loss) before provision for income 

taxes - Revenu (perte) avant déductions 

de l’impot 63 771 ( 18 020) 
Provision for income taxes (tax refund) - 

Provision pour l’impdét sur le revenu 

(remboursement d’impdt) 16 663 (7 909) 
Net income (loss) - Revenu (perte) net 47 108 (10 111) 


a 


Table 3.2 


Income Statement - Canadian Air Carriers, 
Level I, April-June 1989 


Tableau 3.2 


Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de 
niveau |, Avril-juin 1989 


Total Air Canada 
Se ee 
Change Change 
1988 1989 1988 1989 
Variation Variation 
I 
$ '000 $ ’000 Yo $ '000 $ ’000 %o 
Operating revenues - Recettes d’exploitation 
Scheduled services — Services reéguliers 1248 738 1320612 5.8 687 702 753 524 9.6 
- Passengers — Passagers 1109295 1185115 6.8 601 284 670 735 11.6 
- Goods - Marchandises 139 443 135 497 -2.8 86 418 82 789 4.2 
Charter services - Services d’affretement 77 957 72 503 -7.0 19 100 18 017 -5.7 
- Passengers - Passagers 75 042 69 885 -6.9 18 161 17 999 -0.9 
- Goods - Marchandises 2915 2618 -10.2 939 18 -98.1 
Other flying services - Autres services 
aériens 897 1 904 112.2 
Subsidies - Subventions d’exploitation - - - 
Net incidental air transport related revenue — 
Recettes accessoires lies au transport 
aérien, nettes 59 643 62 432 4.7 30 944 27 361 11.6 
Total operating revenues — Total des recettes 
d’exploitation 1387 235 1457 451 shi 737 747 798 901 8.3 
Operating expenses — Dépenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment — 
Frais d’entretien, biens et equipement au sol 15 374 16115 4.8 10 062 9 090 -9.7 
Aircraft operations - Exploitation des 
aéronefs 412 765 466 434 13.0 199 306 223 265 12.0 
Maintenance, flight equipment — Frais 
d’entretien, Equipement de vol 141 903 162 542 14.5 83 351 95 353 14.4 
General services and administration - Services 
généraux et administration 725 639 741 523 De 384 830 382 543 -0.6 
Depreciation - Dépréciation 56 866 53 035 -6.7 30 702 31 483 2.5 
Total operating expenses - Total des dépenses 
d’exploitation 1352547 1439 649 6.4 708 251 741 732 4.7 
Operating income (loss) - Revenu (perte) 
d’exploitation 34 688 17 802 -48.7 29 496 57 169 93.8 
Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 
(dépenses) hors exploitation 
Capital gains (losses), net — Gains (pertes) 
de capital, nets 53 657 13 359 -75.1 » 28 702 8 369 -70.8 
Interest and discount income — Revenus 
d’intéréts et d’escomptes 15 229 21 316 40.0 7 a7 12 461 737. 
Interest expenses — Intéréts verses 52 497 59 400 13.2 25 031 Aap TEN 10.8 
Miscellaneous non-operating income (expenses), 
net — Revenus (dépenses) divers hors 
exploitation, nets 4 768 ( 20 968) 8 333 71 -99.1 
Total non-operating income (expenses), net — 
Total des revenus (dépenses) hors 
exploitation, nets 21 158 (45 693) 19 179 (6 828) 
Income (loss) before provision for income 
taxes - Revenu (perte) avant deductions 
de rimpot 55 846 ( 27 891) 48 675 50 340 3.4 
Provision for income taxes (tax refund) — 
Provision pour |’impdt sur le revenu 
(remboursement d’impot) 14 069 (9 109) 13 195 21 416 62.3 
Net income (loss) - Revenu (perte) net 41777 (18 782) 35 480 28 924 -18.5 


ee 
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Table 3.2 Tableau 3.2 
Income Statement - Canadian Air Carriers, Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de 
Level I, April-June 1989 - Concluded niveau I, Avril-juin 1989 — fin 
Sn ee eee 
Canadi»n Wardair 
Change Change 
1988 1989 1988 1989 
Variation Variation 
es 8 Nee es ee ee a 
$ 000 $ '000 % $ '000 $ ’000 % 

Operating revenues - Recettes d’exploitation 
Scheduled services - Services réguliers 473 351 461 842 -2.4 87 685 105 246 20.0 
- Passengers - Passagers 425 143 414 639 s245 82 868 99 741 20.4 
- Goods - Marchandises 48 208 47 203 -2.1 4 817 5 505 14.3 
Charter services - Services d’affrétement 24 709 22 018 -10.9 34 148 32 468 -4.9 
—- Passengers —- Passagers 24 119 21 224 -12.0 32 762 30 663 -6.4 
- Goods - Marchandises 590 795 34.6 1 386 1 805 30.2 
Other flying services - Autres services 

aeriens 897 1 904 UNA - - - 
Subsidies - Subventions d’exploitation - - - - - - 
Net incidental air transport related revenue — 

Recettes accessoires liées au transport 

aérien, nettes 25 483 B5i13S 37.9 3 216 ( 62) 
Total operating revenues - Total des recettes 

d’exploitation 524 440 520 898 -0.7 125 049 137 652 10.1 
Operating expenses - Dépenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment - 

Frais d’entretien, biens et Equipement au sol 3 186 4 306 S52 Ze 2720 27.9 
Aircraft operations — Exploitation des 

aéronefs 159 899 178 791 11.8 53 560 64 378 20.2 
Maintenance, flight equipment - Frais 

d’entretien, equipement de vol 90) 113 57 236 14.2 8 439 9 954 18.0 
General services and administration - Services 

geénéraux et administration 285 357 296 918 4.1 55 452 62 062 11.9 
Depreciation - Dépréciation 15 294 16 102 5.3 10 869 5 451 -49.8 
Total operating expenses - Total des dépenses 

d’exploitation 513 850 553 352 TT 130 447 144 565 10.8 
Operating income (loss) - Revenu (perte) 

d’exploitation 10 590 ( 32 454) a (5 398) (6 913) 28.1 
Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 

(depenses) hors exploitation 
Capital gains (losses), net - Gains (pertes) 

de capital, nets 1 825 38 -97.9 23 131 4951 -78.6 
Interest and discount income - Revenus 

d’intéréts et d’escomptes 6 440 7 396 14.8 1614 1459 -9.6 
Interest expenses - Intéréts versés 13 499 11 690 -13.4 13 967 19 979 43.0 


Miscellaneous non-operating income (expenses), 
net — Revenus (dépenses) divers hors 
exploitation, nets ( 63) 108 ee (3 502) (21 147) 503.9 
Total non-operating income (expenses), net - 
Total des revenus (dépenses) hors 
exploitation, nets ( 5 297) (4 148) 4 WaT 7 276 ( 34 716) 
Income (loss) before provision for income 
taxes - Revenu (perte) avant déductions 
de l’impot 5 293 ( 36 602) Pe 1 878 (41 629) 
Provision for income taxes (tax refund) — 
Provision pour l’impét sur le revenu é 
(remboursement d’impét) 4 265 (13 642) ES (3 391) ( 16 883) 397.9 


Net income (loss) - Revenu (perte) net 1 028 ( 22 960) Bad 5 269 ( 24 746) 


a rt Ee eee 


section 4 Section 4 

=MPLOYMENT AND FUEL DATA DONNEES SUR LES EFFECTIFS ET LE CARBURANT 
Table 4.1 Tableau 4.1 

zmployment and Fuel Consumption — Canadian Effectifs et consommation de carburant - 

\ir Carriers, Levels I-Ill, April-June 1989 Transporteurs aériens canadiens des niveaux 1-111, 


Avril-juin 1989 


ee eae eee 


Change 
1988 1989 
Variation 
Cee 
%o 
Average number of employees and wages 
paid - Nombre moyen d’employes, 
traitements et salaires payes 
Pilots and co-pilots - Pilotes et 
copilotes No. -— Nbre 5 126 5 823 13.6 
Salaries and wages — Salaires et 
traitements $'000 88 280 108 416 22.8 
Other flight personnel - Autre 
personnel navigant No. -— Nbre 7 229 8 361 15.7 
Salaries and wages — Salaires et 
traitements $'000 52 617 64 603 22.8 
General management and adminis- 
tration - Gestion et adminis- 
tration générales No. -— Nbre 3 983 3 895 -2.2 
Salaries and wages — Salaires et 
traitements $'000 38 594 42 042 8.9 
Maintenance labour - Main-d’oeuvre 
d’entretien No. — Nbre 8 302 7 990 -3.8 
Salaries and wages - Salaires et 
traitements $'000 69 328 72 736 4.9 
Aircraft and traffic servicing — 
Service courant des aéronefs et 
du trafic No. — Nbre 15 425 16 508 7A) 
Salaries and wages — Salaires et 
traitements $'000 118 173 125 506 6.2 
Other personnel — Autre personnel No. — Nbre 7 693 8 193 6.5 
Salaries and wages - Salaires et 
traitements $’000 65 194 81 123 24.4 
Total average number of employees — / 
Nombre total moyen d’employes No. -— Nbre 47 758 50 770 6.3 
Salaries and wages — Salaires et 
traitements $'000 432 186 494 427 14.4 
Fuel and Oil - Consommation de 
carburant et d’huile 
Turbine fuel - Carburant a turbine L ’000 1 081 318 1141 964 5.6 
Cost - Coit $ ’000 270 756 287 620 6.2 
Gasoline - Essence L ’000 11 185 9 243 -17.4 
Cost - Cott $ ’000 6 252 5 285 -15.5 
Turbine oil — Huile a turbine L ’000 207 234 13.1 
Cost - Cott $ ’000 1 092 1 503 hell 
Piston oi! — Huile moteur a piston L ’000 220 99 -54.9 
Cost - Coit $ ’000 299 184 -38.6 


eee re UN OO) ee 


Table 4.2 


Employment and Fuel Consumption - Canadian 
Air Carriers, Level |, April-June 1989 
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Tableau 4.2 


Effectifs et consommation de carburant - 
Transporteurs aériens canadiens de niveau |, Avril-juin 
1989 


a eee 


Total 


Air Canada 


Canadi»n 


Wardair 


TT TT hw SSSSSSSSSSS—SsSsSSsSSsSsSS GF 


Average number of employees and wages 
paid - Nombre moyen d’employés, 


traitements et salaires payés 


Pilots and co-pilots — Pilotes et 
copilotes 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


Other flight personnel - Autre 
personnel navigant 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


General management and adminis- 
tration - Gestion et adminis- 
tration générales 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


Maintenance labour - Main-d’oeuvre 
d’entretien 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


Aircraft and traffic servicing - 
Service courant des aéronefs et 
du trafic 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


Other personnel — Autre personnel 
Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


Total average number of employees - 
Nombre total moyen d’employés 

Salaries and wages —- Salaires et 
traitements 


Fuel and Oil - Consommation de 
carburant et d’huile 


Turbine fuel — Carburant a turbine 
Cost - Codt 


Gasoline - Essence 
Cost -- Cott 


Turbine oil — Huile a turbine 
Cost - Cott 


Piston oil —- Huile moteur a piston 
Cost - Cott 


No 


No 


No. 


3 194 


81 408 


6 605 


56 487 


2 228 


28 573 


5 895 


56 724 


14 533 


115 158 


7 686 


78 028 


40 141 


416 379 


936 876 
227 301 


436 


1 749 


41 900 


3 345 


26 047 


LCOzE 


5 466 


3.417 


34 553 


8 599 


76 315 


5 426 


55 059 


22 713 


239 340 


505 115 
120 658 


197 


1 240 


33 945 


2419 


25 094 


2051 


23 107 


2021 


19 124 


5 024 


32 428 


2 229 


22 563 


14 984 


156 261 


324 023 
81 939 


200 


457 


3 047 


910 


6 415 


31 


406 


2 444 


20 777 


107 738 
24 704 


section 5 
7ARE BASIS DATA 


Jomestic and International Air Fare Indexes 


\ccording to the Fare Basis Survey (see Table 5.1), 
he air fare index - all fares' for domestic scheduled 
services operated by Level | carriers (Air Canada, 
Sanadian Airlines International Ltd. and Wardair) 
eached 137.8 in the second quarter of 1989, up 
11.4% compared to the second quarter of 1988. The 
nost notable source of price increases was in 
jiscount fares, which jumped sharply (13.1%), to 
average 125.3. The economy fares* rose by 10.1% 
juring the second quarter of 1989 over the same 
yeriod in 1988, posting their twenty-second 
sonsecutive increase. 


For the first time since the new economic regulatory 
‘eform for air transportation took place in Canada, the 
sconomy fares rose at the same rate in both the 
northern sector (10.1%), where services are still 
regulated, and the southern sector (10.0%). Also, 
during the second quarter of 1989, the discount fare 
levels were higher than the 1988 levels for all 
northern and southern services; in the regulated zone, 
they rose by 11.0%, while they jumped by 13.1% in 
the deregulated zone. 


For the international markets, the non-seasonally 
adjusted air fare index - all fares rose by 2.5% in the 
quarter. Compared to a year ago, the economy fare 
index advanced by 4.7%, while the discount fare 
index slightly increased by 1.9%. 


Discount Fare Utilization 
Domestic Sector 


During the second quarter of 1989, 59.6% of 
passengers carried on domestic scheduled services 
by Level | air carriers travelled on some form of 
discount ticket. This level represents a decrease of 
2.4 percentage points compared to the same quarter 
a year earlier, but it still exceeds the levels reached 
during the era of regulation. When the distribution is 
expressed in terms of passenger-kilometres, the 
proportion of discount travel is 66.0%, down from 
67.0% in 1988. 


As shown in Tables 5.2 and 5.3, the discount 
passengers in the southern and northern domestic 
sectors have not followed the same upward trend. 
Indeed, in the southern sector, discount passengers 
amounted to 60.2% of the traffic during the second 
quarter of 1989, down from 62.8% in 1988. In terms 
of passenger-kilometres, discount carriage for 
southern services decreased by 1.2 percentage points 
(67.7% to 66.5%) during this period. In contrast, for 
northern services, 43.9% of passenger traffic 
(representing 46.7% of passenger-kilometres) was 
carried on discount fares. During the second quarter 
of 1988, the corresponding figures were 42.3% for 
passengers and 45.6% for passenger-kilometres. 


’ For the methodology for the air fare indexes, refer to 
thé January-March 1988 issue of this publication. 


2 Includes business class fares. 
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Section 5 
DONNEES SUR LA BASE TARIFAIRE 


Indices des tarifs aériens des secteurs interieur et 
international 


Selon |’Enquéte sur la base tarifaire (voir tableau 5.1), indice 
des tarifs aériens - tous les tarifs' pour les services intérieurs 
réguliers exploités par les transporteurs de niveau | (Air 
Canada, les Lignes aériennes Canadien International Ltée et 
Wardair) a atteint 137.8 au cours du deuxiéme trimestre de 
1989, en hausse de 11.4% par rapport au deuxiéme trimestre 
de 1988. Les tarifs réduits expliquent la plus grande partie de 
cette progression; ils se sont accrus fortement (13.1%), pour 
s’établir a 125.3. Les tarifs économiques’ se sont accrus de 
10.1% au cours du deuxiéme trimestre de 1989 par rapport a 
la méme période en 1988, enregistrant leur vingt-deuxiéme 
augmentation consécutive. 


Pour la premiére fois depuis que la nouvelle réforme de la 
réglementation économique du _ transport aérien a été 
introduite au Canada, les tarifs @conomiques se sont accrus 
au méme rythme dans le secteur nord (10.1%), ou les 
services sont encore réglementes, et dans le secteur sud 
(10.0%). Egalement, au cours du deuxiéme trimestre de 
1989, les niveaux des tarifs réduits étaient supérieurs aux 
niveaux de 1988 pour l’ensemble des services dans les 
secteurs nord et sud; dans la zone réglementée, ils ont 
augmenté de 11.0% alors qu’ils se sont accrus de 13.1% 
dans la zone déréglementeée. ’ 


Pour les marchés internationaux, l’indice des tarifs aériens - 
tous les tarifs non désaisonnalisé a augmenté de 2.5% au 
cours du trimestre. Par rapport a l’année précédente, l’indice 
des tarifs de classe économique a progressé de 4.7%, alors 
que l'indice des tarifs réduits a légérement augmenté de 
1.9%. 


Utilisation de tarifs reduits 


Secteur intérieur 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1989, 59.6% des 
passagers des vols intérieurs réguliers des transporteurs 
aériens de niveau | ont profité d’une forme quelconque de 
réduction de tarifs. Ce niveau représente un recul de 2.4 
points de pourcentage par rapport au méme trimestre de 
année précédente, mais il depasse tout de méme les 
niveaux atteints au cours de l’ére de la réglementation. 
Lorsqu’on exprime la_ répartition en nombre de 
passagers-kilométres, la proportion des voyages a rabais a 
diminué pour passer de 67.0% en 1988 a 66.0% en 1989. 


Comme l'indiquent les tableaux 5.2 et 5.3, les passagers 
voyageant a prix réduit dans les secteurs intérieurs du sud et 
du nord n’ont pas suivi la méme hausse tendancielle. En 
effet, dans le secteur sud, les passagers voyageant a prix 
réduit ont représenté 60.2% du trafic au cours du deuxiéme 
trimestre de 1989, une diminution par rapport a 62.8% en 
1988. En termes de passagers-kilométres, le volume de trafic 
utilisant des tarifs a rabais dans le secteur sud a diminué de 
1.2 point de pourcentage (de 67.7% a 66.5%) au cours de 
cette période. Par comparaison, dans le secteur nord, 43.9% 
du trafic de passagers (representant 46.7% des 
passagers-kilometres) a bénéficié de tarifs réduits, 
comparativement a 42.3% et 45.6% respectivement au cours 
du deuxiéme trimestre de 1988. 


1 Pour la méthode pour les indices des tarifs aériens, consulter 
l'édition de janvier-mars 1988 de cette publication. 
2  Comprend la classe affaires. 
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Table 5.1 Tableau 5.1 ) 
Air Fare Indexes, by Sector and Fare Type Group Indices des tarifs aériens, selon le secteur et le groupe 
- Canadian Air Carriers, Level | - Scheduled tarifaire - Transporteurs aériens canadiens de niveau | 
Services, April-June 1989 - Services réguliers, Avril-juin 1989 
Year and Fare type group — Groupe tarifaire 
Sector quarter 
Secteur Année et All fares Economy fare Discounted fare 
trimestre 
Tous les tarifs Tarif économique Tarif réduit 
(1983 = 100.0) 
Domestic - Intérieur _ 1988 Il 123.7 135.9 110.8 
lil 127.4 139.4 115.0 
IV 130.5 142.4 118.4 
1989 | 130.8 142.3 118.5 
T] 137.8 149.6 125.3 
Southern services - Services 1988 II 124.0 136.6 111.1 
secteur sud Wl 127.8 140.2 115.4 
IV 130.8 143.0 118.7 
1989 | 131.0 142.9 118.7 
ll 138.2 150.3 125.6 
Northern services — Services 1988 Il 117.4 126.1 102.3 
secteur nord Ul 119.9 128.8 104.4 
IV 124.8 133.4 110.1 
1989 | 125.4 134.5 110.7 
ll 129.1 138.8 113.6 
International 1988 Il 113.2 120.5 111.4 
Hl 118.7 1S 122-3 
IV 110.6 121.1 107.7 
1989 | Valle 122.9 108.3 
HT} 116.0 126.2 113.5 
Figure 5.1 Figure 5.1 
Air Fare Indexes for Northern and Indices des tarifs aeriens pour les secteurs nord 
Southern Sectors, by Fare Type Group et sud, selon le groupe tarifaire 
(Not Seasonally Adjusted) (non désaisonnalises) 
Index Indice - 


160 160 


1983 = 100 


150 150 


Southern - Economy fare 
Sud - Tarif économique 


140 140 


Northern — Economy fare 


Nord — Tarif economique 
130 | 


130 
Southern —- Discount fare 


Sud - Tarif réduit 


120 120 ) 


Northern -— Discount fare 110) 


110 pyrene: |S 
Nord - Tarif réduit 


100 100 } 
ll Ul IV | I 


1988 1989 


able 5.2 Tableau 5.2 
Jistribution of Passengers by Sector and Fare Répartition des passagers, selon le secteur et le groupe 
‘ype Group — Canadian Air Carriers, Level! —- tarifaire - Transporteurs aériens canadiens de niveau | 
scheduled Services, April-June 1989 - Services réguliers, Avril-juin 1989 
eee a a ee en — OO 
Fare type group — Groupe tarifaire 
a 
Sector First class Business class Economy Discounted Other 
) Secteur Premiére classe Classe affaires Economique Reéduit Autre 
) 1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 
eee ote ee 
; 
) % 
| 
ae - Interieur 0.4 0.4 5.9 6.9 29.1 30.1 62.0 59.6 2.6 3.1 
Southern services — 
Services secteur sud 0.4 0.4 6.1 7.2 28.0 29.1 62.8 60.2 Dip Bai 
Short-Haul - Court- 
courrier 0.1 0.2 2.4 4.8 38.0 40.7 57.0 Site2 2.6 3.0 
Long-Haul — Long-courrier 0.6 0.6 9.3 8.8 19.5 20.8 67.8 66.6 2.8 3.2 
Northern services - Services 
secteur nord is : Bi 0.23 56.6 55.2 42.3 43.9 0.7 ON 
International ue 0.9 ore 6.6 20.2 19.6 67.5 65.9 6.0 fen 
Ee 9 pg ee a ee 
Table 5.3 Tableau 5.3 
Distribution of Passenger-kilometres by Sector Répartition des passagers-kilometres, selon le secteur 
‘and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, et le groupe tarifaire - Transporteurs aeériens canadiens 
Level | - Scheduled Services, de niveau | - Services réguliers, Avril-juin 1989 


April-June 1989 


eee ee 


Note: 


Fare type group — Groupe tarifaire 


One) ee eee ee Se 


Sector First class Business class Economy Discounted Other 
t Secteur Premiére classe Classe affaires Economique Réduit Autre 
| 
1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 
Yo 
Domestic - Intérieur 0.7 0.7 9.3 9.3 20.1 20.9 67.0 66.0 2.8 3.2 
Southern services — 
Services secteur sud 0.7 0.7 9.6 9.5 19.1 20.0 67.7 66.5 2.9 Sh) 
Short-Hau! - Court- 
courrier 0.1 0.2 ao 4.9 36.7 39.0 58.1 52.8 2.6 3.1 
Long-Haul — Long-courrier 0.8 0.7 11.0 10.3 15.7 16.9 69.5 68.7 3.0 3 
Northern services — Services 
secteur nord > = ¥: Or; Sore 5213 45.6 46.7 0.8 0.8" 
_ International ee it 6.6 Yfds3 8.8 8.6 77.8 76.2 5.6 6.6 


For * and ™ refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et *, consulter la Section 'Méthodes et 
restrictions’. 


Table 5.4 


Distribution of Domestic Passengers by Province 
and Territory, by Fare Type Group - Canadian 
Air Carriers, Level | - Scheduled Services, 
April-June 1989 


er OO n— oo ——h————  SSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSMMmmMMMMSSsSsSS 


TF Ra — — SSSSSSSSSSSSSSSSFFFFMsseF 


Province and territory 
of enplanement First class 
Province et territoire- Premiere classe 


d’embarquement 


1988 1989 1988 


Répartition des passagers aériens selon la province et 
le territoire, selon le groupe tarifaire - Transporteurs 
aériens canadiens de niveau | - Services réguliers, 


Tableau 5.4 | 
Avril-juin 1989 | 


Fare type group — Groupe tarifaire | 


Business class Economy Discounted Other | 
Classe affaires Economique Réduit Autre 
1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 


Lr NS NS 


Newfoundland — Terre-Neuve ee i 6.1 
Prince Edward Island - 

lle-du-Prince-Edouard - - Stes 
Nova Scotia - Nouvelle- 

Ecosse Ona 0.3% 8.7 
New Brunswick — Nouveau- 

Brunswick ve - a 
Quebec - Québec 0.2" 0.3 3.9 
Ontario 0.5 0.5 6.4 
Manitoba a Ofte 5:7 
Saskatchewan = = 4.0 
Alberta 0.4* 0.4 6.6 


British Columbia! - Colombie- 
Britannique! 0.5 0.4 5.9 


Yukon & Northwest Territo- 
ries — Yukon et Territoires 
du Nord-Ouest Xx x x 


Total 0.4 0.4 5.9 


Yo 


5.6" 32.3 34.4 60.1 58.0 5 2.0 

© 31.9* 31.9 63.4 63.7 es Pay 
7.8 28.7 29:5 60.7 60.1 Uses 2.3 
0.3° 38.5 31.9 59.2 64.2 Pai 3.6 
6.8 31.8 35.5 60.4 53.6 3.8 3.9 
8.3 26.6 29.4 63.8 58.3 auth 3.5 
6.1 31.9 33.1 60.2 58.1 2.0 2.6 
4.5 30.3 32.8 62.9 59.3 2.6 3.3 
6.2 32.0 31.1 58.7 59.9 2.3 2.4 
Oe/, 27.8 24.9 63.4 66.5 2.5 2.5 

x x xX Xx Xx x x 
6.9 2971 30.1 62.0 59.6 2.6 3.1 


’ Includes Yukon and Northwest Territories. - Comprend le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest. 
Note: For * and ™, refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et * consulter la Section ‘Méthodes et 


restrictions’. 


It should be noted that approximately 97% of all 
domestic passengers who used discount fares were 
travelling between places in the southern sector. This 
percentage also applies to passenger-kilometres. 


The relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicates a greater 
Carriage of discount passengers on the long-haul 
services (distances of 800 kilometres or more). This 
suggests that distance is an important factor to 
consider in analyzing discount fare utilization. During 
the second quarter of 1989, discount carriage on 
long-haul services represented 66.6% of passenger 
volume and 68.7% of passenger-kilometres; this 
compares with 51.2% and 52.8% respectively, for 
short-haul services. 


ll convient de noter qu’environ 97% de tous les passagers 
des vols intérieurs voyageant a prix réduit se déplacaient 
entre des villes du secteur sud. Ce pourcentage s’applique 
également aux passagers-kilométres. 


Les rapports observés entre la proportion de passagers et la 
proportion de passagers-kilométres indiquent que le volume 
de transport des passagers utilisant les tarifs réduits est plus 
considerable sur les services long-courriers (distance de 800 
kilometres ou plus). Ceci suggére que la distance est un 
élément important a considérer dans |’analyse de l'utilisation 
des tarifs réduits. Au cours du deuxiéme trimestre de 1989, 
les passagers voyageant a prix réduit sur des vols 
long-courriers constituaient 66.6% du volume de passagers et 
68.7% des passagers-kilométres; pour les vols court- 
courriers, Ces pourcentages s’établissaient respectivement a 
51.2% et 52.8%. 


zs 


able 5.5 Tableau 5.5 

iistribution of Domestic Passengers by Fare Répartition des passagers intérieurs selon le groupe 
ype Group for Selected Cities - Canadian Air tarifaire pour des villes choisies - Transporteurs 
‘arriers, Level | - Scheduled Services, aériens canadiens de niveau | - Services réguliers, 


spril-June 1989 Avril-juin 1989 


1 i eee ee ____-.aerennasaET 


Fare type group - Groupe tarifaire 


nce ee EEE EES ENE 


City of Passengers First class Business Economy Discounted Other 
enplanement class 
Ville Passagers Premiere Classe Economique Réduit Autre 
d’embarquement classe affaires 
Change 
1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 
Variation 
Tee eS eee 
No. - Nbre % % 
(000) 


short-Haul (<800 km) - 
Court-courrier (< 800 km) 


dalgary 201 186 Efe Ole gO eile Chae) Su) 39.0 40.0 55.5 54.6 2.0 Zee. 
:dmonton' UAT 63 -18.2 is > 0:37 es 62GusOea. 36.5 (36.2 O:Sp ee Oon 
Jalifax 12 i, -38.9 = = 1.6" oa AVA ee SOO. 56.4 58.4 cial helo 
Aontréal® oun 265 14:9) 0:2") | 03" 2.6 6.8 CVs} esi eve 61.0 49.1 3:4 4.0 
dttawa 169 158 “ON/ eOre, Ors, 4.7 7.0 37.8 44.1 54.6 45.7 2.6 2.9 
Regina 28 21 -0.6 od = 197 ap e-O; 46.3 49.0 49.3 45.7 2S 2.6: 
saskatoon 24 25 2.6 = 0.8* 0.9% 45.1 48.5 51.7 47.1 2.4* 7 
Foronto 470 430 -8.4 0.2* 0.3 2.2 ea 36.0 42.2 58.8 46.5 2.9 Ce 
/ancouver 163 164 OPS ae Onlaees Onde oor 3.8 S2jamee oe 61.6 66.1 iRSae tees 
Ninnipeg 41 33 -19.8 - a AL Oia soe 55.3 58.4 426 38.5 1.1 hace 
-ong-Haul (>800 km) - 
Long-courrier (> 800 km) 

Salgary 161 165 2.6 tea © WSO ees ICES 13:7 15.4 68.4 68.5 3t5a 2.8 
=dmonton' 178 186 50m 0:4" | 70:35 The) 6.1 25.1 24.8 64.9 66.1 Zao 2.8 
4alifax 166 itey7/ 5.4 0.3" 0.3° 9.5 8.4 27.4 28.9 61.0 60.0 1.8 2.4 
Montréal? 111 124 2:3 ee OtSa 9.1 8.8 23.7 24.6 63.6 62.8 3.3 oo 
Ottawa 81 93 14.45 10:3" ‘Se ie oxo} 26:05 927-5 60.8 60.2 V7 ee OF 
Regina 35) 39 11.4 9 a Toe 6.8 20.9 20.3 69.1 68.9 2.5 3.9 
Saskatoon 35 35 -0.5 a gy 46°54 6:0" 16:8 922:6 75:3) 6841 Sale gee 
Toronto 662 690 4.1 0.9 0.8 10.4 10.1 1472 Gat 71.2 69.4 2.8 3.6 
Vancouver 344 #8361 Sit 0.8 0.7 9.4 8.6 18.4 18.5 67.8 68.9 3:5 3.3 
Winnipeg 185 188 Uns) gO te Ted 7.3 ea Omecon 66.2 63.5 2.4 2.9 
i 
1 Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. — Comprend |’aéroport international d’Edmonton et l’aeroport 


municipal d’Edmonton. 
2 includes Montréal International (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of international flights). - Comprend les 
aéroports internationaux Montréal (Dorval) et Mirabel (pour les trongons intérieurs des vols internationaux). 


Note: For * and ™, refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et *, consulter la Section ‘Méthodes et 
restrictions’. 
Although Tables 5.2 and 5.3 clearly depicted that less Bien que les tableaux 5.2 et 5.3 montrent clairement que 
discounting prevailed in 1989 than in 1988, it is moins de passagers ont bénéficié de tarifs réeduits en 1989 
worthwhile to note that the 1989 levels exceeded the qu’en 1988, il vaut la peine de souligner que le niveau de 
1987 levels in both the regulated northern and 1989 a dépassé le niveau de 1987 dans les secteurs 
deregulated southern sectors. The larger proportion of réglementé du nord et déréglementé du sud. La plus forte 
discount fares in Canada during the second quarter of proportion des tarifs réduits au Canada au cours du deuxiéme 
1988 compared to the same period in 1987 and 1989 trimestre de 1988 par rapport a la méme période en 1987 et 
can be attributed to several factors: 1989 peut étre attribuée a plusieurs facteurs: 
@ intense competition between Air Canada, Canadian e la concurrence intense entre Air Canada, les Lignes 
Airlines International Ltd. and Wardair for market aériennes Canadien International Ltée et Wardair pour 
share stimulated the size of the discount; acquérir une plus grande part du marché a_ favorisé 


l’'accroissement des tarifs réduits; 


Table 5.6 


Average Domestic Fares by Fare Type Group for 
Selected Cities - Canadian Air Carriers, Level | 
- Scheduled Services, April-June 1989 
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Tableau 5.6 


Tarifs moyens intérieurs selon le groupe tarifaire pour 
des villes choisies - Transporteurs aeriens canadiens 
de niveau | - Services reguliers, Avril-juin 1989 


City of First class Business Economy Discounted Other 
enplanement class 
Ville Premiere Classe Economique Réduit Autre 
d’embarquement classe affaires 
Change Change Change Change Change 
1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 
Variation Variation Variation Variation Variation 
$ % $ %o $ % $ % $ %o 
Short-Haul (<800 km) - 
Court-courrier( < 800 km) 
Calgary 207.8 eS 191.5 iis) 129.2 10.0 91.3 15.6 91.5 557, 
Edmonton’ - ihe “ 92.9 -0.3 68.8 6.7 64.0* 15.7 
Halifax 5 - ba ee 114.9 16.1 61.9 22.9 75.9% PP 
Montréal* 183.9 -4.8 168.4 8.3 147.0 11.4 90.2 7.9 83.5 12.6 
Ottawa 163.9 10.3 147.2 10.9 126.5 8) 80.1 10.1 74.5 6.1 
Regina aes 166.9 Ds 160.1 fe 85.2 Unles! 101.0 -0.2 
Saskatoon - - 191.0 13.1 159.8 6.7 80.9 8.1 re Be 
Toronto 182.6 2.3 163.0 13.5 141.6 8.3 87.9 8.0 87.5 10.2 
Vancouver 200.0 em: 193.9 9.7 165.7 18.7 99.8 17.0 91.1 7.4 
Winnipeg < Ue 10.3 WS 7, 12.9 86.4 VOC! 94.1 -5.4 
Long-Haul( = 800 km) - 
Long-courrier (>=800 km) 

Calgary 549.7 4.6 458.1 7.2 345.4 10.0 179.5 19.8 262.2 1.5 
Edmonton! 515.2 Tal. 428.1 10.3 273.4 15.9 150.2 17.3 191.7 20.9 
Halifax So fe7, 23.0 275.6 12.7 224.3 13.8 119.5 Wale 168.2 15.9 
Montréal@ 520.9 » 463.7 Wee 314.9 18.3 166.8 19.2 266.3 15.8 
Ottawa a 442.3 12.4 310.6 3.6 172.4 20.1 257.6 8.1 
Regina a 385.1 WA 310.5 11.0 148.5 9.1 216.0 4.3 
Saskatoon a ut 402.1 piers 300.8 14.0 See Wen 207.9 1.4 
Toronto 590.9 4.7 433.9 8.0 316.6 11.8 165.0 14.4 233.6 8.2 
Vancouver 676.1 8.3 531.2 9.8 330.1 13.8 188.0 17.4 20cre 1.9 
Winnipeg cs ss 320.5 9.3 278.5 11.2 126.9 10.2 161.4 3.1 
’ Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. - Comprend l'aéroport international d’Edmonton et |'aéroport 


; municipal d’Edmonton. 


Fare type group — Groupe tarifaire 


aéroports internationaux Montréal (Dorval) et Mirabel (pour les trongons intérieurs des vols internationaux). 


Note: 
restrictions’. 


@ a noticeably large number of discount fares offered 
on the highly competitive long-haul transcontinental 


routes; 


® un nombre sensiblement élevé de tarifs réduits offerts 
compétitif 


dans le 


secteur 


tres 


transcontinentaux de longue distance; 


des 


Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of international flights). - Comprend les 


For * and ™, refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et *, consulter la Section 'Méthodes et 


services 


@ the transfer of low-density regional and local routes 


from major to affiliate carriers (particularly over the 
period 1987 to 1988) reduced the size of the major 
airlines’ systems, introducing a measurement 
factor into the apparent level of discounting. 
Primarily short-haul services were transferred, and, 
as indicated above, they are less discounted than 
long-haul routes. 


@ le transfert des routes régionales et locales a faible densité 


des principaux transporteurs aux transporteurs affiliés 
(particuligrement au cours de la période 1987 a 1988) a 
réduit la grandeur des systemes des_ principales 
compagnies aériennes, introduisant un facteur de mesure 
dans le niveau apparent des tarifs réduits. Les routes 
transférees étaient essentiellement de courte distance, et, 
tel qu’indiqué ci-haut, le nombre de tarifs réduits sur ces 
routes est moindre que sur les routes de longue distance. 


International Sector 


During the second quarter of 1989, the international 


sector exhibited a greater utilization of discount fares 
than the domestic sector. Indeed, almost two out of 
every three (65.9%) international scheduled 
passengers flew on discount fares. This represents a 
decline of 1.6 percentage points compared to the 
same quarter a year earlier. 


_ Provincial Synopsis 


During the second quarter of 1989, the larger portion 


of the passengers who enplaned in all provinces and 
territories flew on discount fares. In this regard, 
percentages ranged from 53.6% for Quebec to 66.5% 
for British Columbia and the territories (see Table 
5.4). Prince Edward Island, Nova Scotia, New 
Brunswick and Alberta were the only provinces 
besides British Columbia and the territories to 


~ experience a proportion of discounted passengers 


above the national average. 


The relatively higher percentage of passengers 
travelling on discount fares shown for British 
Columbia and the territories does not mean that the 
residents in British Columbia and the territories are 
more privileged than those in other provinces. The 
ticket origin for a coupon lifted at Vancouver, for 
example, may in fact be Calgary or Winnipeg, in 
which case Alberta or Manitoba could also record an 
enplaned passenger using a discount fare. 


Between 1988 and 1989, four provinces witnessed 
gains in the utilization of discount fares. The 
proportion of passengers flying on discounts 
increased in Prince Edward Island (0.3 percentage 
point), New Brunswick (5.0), Alberta (1.2) and British 
Columbia and the territories (3.1). The largest 
declines were in Quebec (-6.8 percentage points) and 
Ontario (-5.5 percentage points). 


Trends for Selected Cities 


As shown in Table 5.5, a consistent trend throughout 
all the selected cities? seems to be a smaller 
proportion of passengers travelling on discount fares 
in the second quarter of 1989 than in the same 
quarter in 1988. Indeed, for the passengers travelling 
on short distances (less than 800 kilometres), the 
proportion of passengers who benefitted from 
discount fares during the second quarter of 1989 
decreased in eight of the top ten Canadian cities. The 
declines ranged from -0.3 percentage point in 
Edmonton to -12.3 percentage points in Toronto. The 
proportion rose from 56.4% to 58.4% in Halifax and 
from 61.6% to 66.1% in Vancouver during this period. 
For long-haul trips (800 kilometres or more), all cities 
of enplanement, except Calgary, Edmonton and 
Vancouver, posted declines; these ranged from -0.2 
percentage point in Regina to -7.2 percentage points 
in Saskatoon. 


3 Based on the number of total enplaned passengers on 
domestic scheduled services during the first quarter of 
1989. 
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Secteur international ” 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1989, l'utilisation des 
tarifs réduits était plus repandue dans le secteur international 
que dans le secteur intérieur. En effet, prés de deux 
passagers sur trois (65.9%) des vols internationaux réguliers 
ont voyagé a tarif reduit. Cela represente un déclin de 1.6 
point de pourcentage par rapport au méme trimestre de 
l'année précedente. 


Sommaire provincial 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1989, la majorité des 
passagers embarqués dans les provinces et les territoires ont 
voyagé a prix réduit. A cet egard, les pourcentages ont 
oscillé entre 53.6% au Québec et 66.5% en Colombie- 
Britannique et dans les territoires, (voir tableau 5.4). 
L’tle-du-Prince-Edouard, la Nouvelle-Ecosse, le Nouveau- 
Brunswick et l’Alberta étaient les seules provinces avec la 
Colombie-Britannique et les territoires, ou la proportion des 
passagers voyageant a prix reduit était supérieure a la 
moyenne canadienne. 


ll y a un pourcentage relativement plus éleve de passagers 
qui voyagent a tarif réduit en Colombie-Britannique et dans 
les territoires, mais cela ne signifie pas que les residents de 
cette province et des territoires sont plus privilégi¢s que ceux 
des autres provinces. L’origine du billet d'un coupon préleve 
a Vancouver, par exemple, peut étre en réalité Calgary ou 
Winnipeg. Dans ce cas, les provinces de |l’Alberta et du 
Manitoba peuvent également enregistrer un passager 
embarqué qui utilise un tarif réduit. 


Entre 1988 et 1989, quatre provinces ont enregistré des 
hausses dans l'utilisation des tarifs réduits. La proportion des 


passagers profitant de ces tarifs s'est accrue a 
lile-du-Prince-Edouard (0.3 point de pourcentage), au 
Nouveau-Brunswick (5.0), en Alberta 2) Ge ehh 


Colombie-Britannique et dans les territoires (3.1). Les baisses 
les plus fortes s’observent au Québec (-6.8 points de 
pourcentage) et en Ontario (-5.5 points de pourcentage). 


Tendances dans certaines villes 


Comme lindique le tableau 5.5, une tendance soutenue 
semble se dégager dans toutes les villes choisies®, a savoir 
qu’une plus petite proportion de passagers ont voyagé a prix 
réduit au cours du deuxieme trimestre de 1989 qu’au cours 
de la méme période en 1988. En effet, le nombre de 
passagers voyageant sur de courte distance (moins de 800 
kilometres) et bénéficiant de tarifs réduits au cours du 
deuxieme trimestre de 1989 a diminué dans huit des dix 
principales villes canadiennes. Les régressions variaient entre 
-0.3 point de pourcentage a Edmonton et -12.3 points de 
pourcentage a Toronto. Au cours de cette période, le 
pourcentage a augmenté de 56.4% a 58.4% a Halifax et de 
61.6% a 66.1% a Vancouver. En ce qui concerne les vols 
long-courriers (800 kilometres ou plus), toutes les villes 
d’embarquement, sauf Calgary, Edmonton et Vancouver, ont 
enregistré une baisse, comprise entre -0.2 point de 
pourcentage a Regina et -7.2 points de pourcentage a 
Saskatoon. 


3. En fonction du nombre de passagers embarqués et transportés 
a4 bord de vols intérieurs réeguliers au cours du premier 
trimestre de 1989. 


For domestic long-haul services, in most cities, the 
proportion of passengers that travelled on discount 
fares exceeded 65.0%; Toronto (69.4%) ranked first, 
followed by both Regina and Vancouver (68.9%). For 
business class fares, the leading cities were Calgary 
(12.3%), Toronto (10.1%) and Ottawa (10.0%). 


Average Fares 


The fare basis data indicate that during the second 
quarter of 1989, the average fare (all fares) paid by 
the passengers on all domestic city-pairs amounted 
to $174, up 17.1% over the same quarter a year 
earlier. The corresponding fare for all international 
city-pairs amounted to $327, an increase of 3.7% 
relative to a year earlier (see Table 1.2). 


At the city level, the upper range occurs in Vancouver 
where the domestic fare averaged $210; the lowest in 
Montréal and Ottawa, where it averaged $155. The 
average domestic fare also exceeded the national 
level in Toronto ($182) and Winnipeg ($176). It rose in 
the top ten cities, with gains ranging from 11.0% in 
Regina to 22.3% in Montréal. 


During the second quarter of 1989, the business and 
economy fares increased in all major cities, with the 
exception of Edmonton where the economy fares 
slightly declined on short-haul routes (see Table 5.6). 
This table also shows that the average discount fares 
rose in all cities for both short-haul and long-haul 
trips. Ottawa (20.1%) and Calgary (19.8%) posted the 
largest increases for long-haul trips over the study 
period. ‘ 


Among the ten cities, the passengers who enplaned 
on domestic scheduled services in Vancouver paid, 
on average, the highest business class fares for both 
short-haul and long-haul trips; this is largely explained 
by the geographical location of that city. For the 
economy fares, Winnipeg registered a high of $174 
for short-haul trips, while Calgary registered a high of 
$345 for long-haul trips. 
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En termes de vols intérieurs long-courriers, la proportion de 
passagers voyageant a tarif réduit a dépassé 65.0% dans la 
plupart des villes: Toronto (69.4%), s’est classée au premier 
rang, suivie a la fois de Regina et Vancouver (68.9%). En 
termes de tarifs de la classe affaires, les premieres places 
revenaient a Calgary (12.3%), Toronto (10.1%) et Ottawa 
(10.0%). 


Tarifs moyens 


Les données sur la base tarifaire indiquent qu’au cours du 
deuxiéme trimestre de 1989, le tarif moyen (tous types de 
tarifs) payé par les passagers pour l’ensemble des paires de 
villes intérieures s’élevait a $174, en hausse de 17.1% par 
rapport au trimestre correspondant de l'année précédente. Le 
tarif correspondant pour toutes les paires de _ villes 
internationales s’élevait a $327, en hausse de 3.7% par 
rapport a l’année précédente (voir tableau 1.2). 


Au niveau des villes, la moyenne des tarifs des vols intérieurs 
est comprise entre $210 a Vancouver et $155 a Montréal et 
Ottawa. Ce tarif a également dépassé le niveau national a 
Toronto ($182) et Winnipeg ($176). Il s'est accru dans les dix 
principales villes, les gains oscillant entre 11.0% a Regina et 
22.3% a Montréal. 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1989, les tarifs de la 
classe affaires et de la classe @€conomique ont augmenté 
dans toutes les principales villes, a l'exception d’Edmonton, 
ou les tarifs économiques ont légérement diminué sur les 
liaisons de courte distance, (voir tableau 5.6). Ce tableau 
montre également que les tarifs réduits moyens ont 
augmenté dans toutes les villes pour les _ services 
court-courriers et long-courriers. Ottawa (20.1%) et Calgary 
(19.8%) ont enregistré les hausses les plus fortes pour les 
services long-courriers au cours de la période sous étude. 


Parmi les dix villes, c’est a Vancouver que les tarifs des vols 
intérieurs d'affaires réguliers (court-courriers et long-courriers) 
sont, en moyenne, les plus élevés; la situation est en grande 
partie attribuable a l’emplacement géographique de la ville. 
En ce qui concerne les vols en classe Economique, Winnipeg 
a enregistré un tarif de $174 pour les voyages court-courriers, 
et Calgary, un tarif de $345 pour les voyages long-courriers. 


Notes to Users 


Methodology and Data Limitations 


Generali 


For purposes of statistical reporting, Canadian air 
carriers are classified into six reporting levels. These 
levels are defined in the Glossary. The statistical data 
filed by an air carrier are dependent on the reporting 
level in which it is classified. The smaller the air carrier, 
the less detail and frequency of data filing. 


This publication presents individual company data, 
for the Canadian Level | air carriers. As a result, it 
cannot be released until all these companies have filed 
all statements for the reference period. 


Unless it is noted otherwise, the data in this 
publication represent the total of all operations 
performed by the carriers anywhere in the world. 


Civil Aviation Financial and Operational Surveys 


Coverage/Survey Universe 


Coverage for the Civil Aviation Surveys in the 
publication Air Carrier Operations in Canada 
extends to all air carriers in reporting Levels I-IV. These 
Canadian carriers are licensed to perform commercial 
scheduled or charter transportation of passengers and 
cargo. To offer commercial air services in Canada, a 
carrier must have a valid licence issued by the National 
Transportation Agency of Canada. 


Survey Methodology 


The survey methodology used for the Civil 
Aviation Surveys, is a mail census. Reporting forms 
that vary in the level of detail according to the size of 
the air carrier operation being surveyed are mailed out 
to the carriers. Each licensed operator constitutes a 
separate reporting unit. Where parent and subsidiary 
companies are both licensed, separate reports are 
filed. The completed forms are returned to the Aviation 
Statistics Centre. 


Once the information is coded and captured into 
the data processing system, a computerized edit is 
performed which identifies inconsistencies. Data which 
fail to meet the predetermined criteria are selected for 
appropriate action by the Aviation Statistics Centre. In 
cases of incomplete or questionable data, the Aviation 
Statistics Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data, corrections or 
explanations. If there is complete non-response, 
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Notes aux utilisateurs 


Méthodes et restrictions 


ee Rs we Le ee ee 
Généralités 


Aux fins de la déclaration statistique, les transporteurs 
aériens canadiens sont répartis selon six niveaux de 
déclaration, dont la définition figure dans le glossaire. Le 
niveau. de déclaration assigné au transporteur aérien 
détermine quelles seront les données statistiques qu’ll devra 
fournir. Plus le transporteur est de petite taille, moins les 
données a fournir sont détaillées et moins la fréquence de 
déclaration est élevée. 


La présente publication renferme des données se 
rapportant a chacun des transporteurs aériens canadiens de 
niveau |. Par conséquent, elle ne peut pas paraitre tant que 
toutes ces compagnies n'ont pas rempli tous les états exigés 
pour la période de référence. 


A moins d’indications contraires, les données paraissant 
dans cette publication représentent l'ensemble des activités 
effectuées par les transporteurs aériens a travers le monde. 


Enquétes sur Paviation civile (finances et exploitation) 


Couverture/univers des enquétes 


La couverture des enquétes sur |’aviation civile dont les 
données figurent dans la publication intitulée Opérations des 
transporteurs aériens au Canada englobe tous les 
transporteurs aériens se classant aux niveaux de déclaration | 
a IV. Ces transporteurs canadiens détiennent une licence leur 
permettant d’assurer le transport commercial régulier ou le 
transport affrété de passagers et de marchandises. Pour 
pouvoir exploiter un service de transport aérien commercial au 
Canada, un transporteur doit détenir une licence valide émise 
par |’Office national des transports du Canada. 


Méthodes d’enquéte 


Les enquétes sur l’aviation civile prennent la forme d’un 
recensement par la poste. On envoie aux transporteurs des 
formules de déclaration dont le niveau de détail varie selon la 
taille de l’exploitation du transporteur aérien faisant partie du 
champ de l’enquéte. Chaque exploitant titulaire d’une licence 
constitue une unité de déclaration distincte. Dans les cas ou 
tant la société mére que ses filiales deétiennent une licence, 
elles doivent toutes produire des états distincts. Les formules 
remplies doivent étre retournées au Centre des statistiques de 
l’aviation. 


Aprés le codage et la saisie de l'information au moyen du 
systéme de traitement des données, on effectue un controle 
informatisé afin de relever les incohérences. Les données qui 
ne sont pas conformes aux criteres prédéterminés sont 
signalées afin que le Centre des statistiques de |’aviation 
prenne les mesures qui s'imposent. S’il s’agit de données 
incomplétes ou dont |l’exactitude semble douteuse, le Centre 
des statistiques de |’aviation telephone ou écrit au transporteur 
aérien afin d’obtenir les données manquantes, des corrections 


estimates are made based on previous performance by 
that carrier or carriers with similar fleets and 
operations. 


The tabulations appearing in this publication are 
produced directly from the computerized data base. 
The data are converted from imperial to metric units 
when individual records are keyedited into the data 
base. The sources of conversion factors applied are: 


(i) the International System of Units (SI), and 
(ii) .the International Civil Aviation Organization. 
Data Quality and Limitations 


Air carriers must file their data in accordance with 
the reporting procedures prepared by the Aviation 
Statistics Centre. The quality of the Civil Aviation 
Surveys may be affected by non-sampling errors such 
as Coverage error, response error or Coding error. 


Users of the Civil Aviation Survey data should be 
aware of the following limitations: 


(i) Estimation of missing values may affect the 
accuracy of the tabulations. To publish data in a 
timely manner, the development of estimates 
for missing data is necessary. The majority of 
the estimates are made for Level IV carriers. 


(ii) From time to time, air carriers notify the 
Aviation Statistics Centre of revisions to be 
made to previously submitted data. The original 
data may already have been released in 
published form. In such circumstances, the 
Aviation Statistics Centre updates the computer 
data base. If the data have been released in the 
quarterly publication, Air Carrier Operations 
in Canada, the revision is reflected in the 
annual publication, Canadian Civil Aviation. 
Significant revisions are noted as a footnote to a 
table and/or in the "Factors Which May Have 
Influenced the Data”. 


(iii) The financial data filed by air carriers during the 
year are subject to revision when auditors 
prepare annual statements. In addition, since 
1988, air carriers may provide their annual 
financial data on a fiscal year basis which may 
be different from the calendar year. For these 
reasons, the annual income _— statements 
appearing in Canadian Civil Aviation may 
show differences from the total of the four 
quarterly income statements in Air Carrier 
Operations in Canada. 
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ou des explications. Si le transporteur refuse de répondre a _ 
toutes les questions, le Centre établit des estimations en se 
fondant sur le rendement antérieur de ce transporteur ou sur | 
celui d'autres transporteurs dont la flotte et les activités sont} 


similaires. 


Les totalisations figurant dans la présente publication sont | 
établies directement a partir de la base de données infor- 
matisée. Lorsque les enregistrements sont saisis sur bande et 
verses dans la base de données, les chiffres exprimés en 
unites impériales sont convertis en unités métriques. Les 
facteurs de conversion proviennent des sources suivantes: 


(i) le Systéme international d’unités (SI); 


(ii) l’Organisation de l’aviation civile internationale. 


Qualité des données et restrictions 


Les transporteurs aériens doivent fournir leurs données 
conformement aux procédures de déclaration établies par le 
Centre des statistiques de |’aviation. Des erreurs non dues a 
l'échantillonnage, comme les erreurs d’observation, les 
erreurs de réponse et les erreurs de codage, peuvent réduire 
la qualité des données tirées des enquétes sur l’aviation civile. 


Il convient d’informer les utilisateurs des restrictions 
Suivantes en ce qui concerne les données provenant des 
enquétes sur |’aviation civile. 


(i) Le fait d’estimer les valeurs manquantes peut réduire 
l’exactitude des totalisations.. Afin de pouvoir publier 
les données a temps, il est nécessaire d’établir des 
estimations pour les données manquantes. Dans la 
majorité des cas, il s’agit d’estimations pour les 
transporteurs de niveau IV. 


(ii) Il arrive a l’occasion que des transporteurs aériens 
avisent le Centre des statistiques de |’aviation que des 
rectifications doivent étre apportées a des chiffres 
déclarés antérieurement, qui peuvent étre déja publiés. 
En pareil cas, le Centre des statistiques de |’aviation 
introduit les mises a jour dans la base de données. 
informatisée. Si les données ont déja paru dans la 
publication trimestrielle (Opérations des 
transporteurs aériens au Canada), les rectifications 
sont apportées dans la publication annuelle (Aviation 
civile canadienne). Les révisions majeures font 
objet d’un renvoi dans les tableaux et/ou sont 
indiquées dans la section intitulée "Facteurs pouvant 
avoir une incidence sur les données". 


(ili) Les données financiéres fournies par les transporteurs 
aériens au cours de l'année sont susceptibles d’étre 
modifiées lorsque les vérificateurs préparent les états 
financiers annuels. En outre, depuis 1988, les 
transporteurs aériens peuvent déclarer leurs données 
financiéres annuelles pour |’exercice financier, qui peut 
étre différent de l’année civile. C’est pourquoi les 
chiffres annuels des états des recettes qui figurent 
dans la publication Aviation civile canadienne 
peuvent différer du total des chiffres trimestriels des 
états des recettes parus dans la_ publication 
Opérations des transporteurs aériens au Canada. 


(iv) For some charter operations involving both 
passengers and goods, it is not possible to 
report passenger revenue and goods revenue 
separately. In particular, this case would occur if 
a flight could not be characterized as 
predominantly geared to the transportation of 
passengers or predominantly goods oriented. In 
these situations, carriers have been instructed 
to report all such revenues as passenger 
revenues on their income statement. 


(v) Where a Canadian air carrier is involved in a 
parent-subsidiary relationship with another 
Canadian air carrier, and both have filed income 
statements for a quarter or year, the Aviation 
Statistics Centre reviews the income statements 
to determine whether any double counting has 
occurred. The impact of this double counting is 
noted in the "Factors Which May Have 
Influenced The Data". 


(vi 


— 


Some totals may not add due to rounding. All 
percentage changes presented in _ this 
publication are based on the full value of the 
data involved, not on the rounded figures 
presented in the tables. 


Users requiring more information about the Civil 
Aviation Surveys may obtain further details upon 
request from the Aviation Statistics Centre (819- 
997-6190). 


Fare Basis Survey 


The Fare Basis Survey, initiated in January 1983, 
represents a regular and comprehensive source of fare 
type-specific data on passengers and revenue. 


Coverage/Survey Universe 


This survey covers the scheduled operations of 
the Canadian Level | carriers. The Fare Basis Survey is 
designed to be conducted in accordance with a 
stratified random sample of 56 days per calendar year 
(or 14 days per quarter). Each day of the week is 
sampled twice per quarter. The sampling unit consists 
of all lifted flight coupons in a carrier’s system 
applicable to scheduled services; reportable coupons 
are those which are lifted on one of the designated 
sample days. 


Survey Methodology 


The fare basis statistics are compiled from data 
reported on the Fare Basis Report. Once completed, 
Fare Basis Reports are returned by the air carriers to 
the Aviation Statistics Centre. Computerized edits are 
performed to ensure proper sample selection, valid 
entries and logical inter-field relationships. Using the 
regular economy fare of a coupon city-pair as a 
benchmark, intra- and inter-carrier analyses are 
performed to detect inconsistencies between fare code 
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(iv) Lorsqu’il s’agit de services d’affrétement assurant le 
transport de passagers et de marchandises a la fois, il 
n'est pas toujours possible de distinguer les recettes- 
passagers des recettes-marchandises. Ce serait le 
cas, notamment, s’il était impossible de déterminer si 
un vol sert principalement au transport de passagers 
ou de marchandises. En pareil cas, les transporteurs 
ont eu la consigne de déclarer toutes les recettes 
obtenues au poste des recettes-passagers sur leur état 
des recettes. 


(v) Lorsqu’un transporteur aérien canadien est implique 
dans une relation société mere-filiale avec un autre 
transporteur aérien canadien, et que les deux transpor- 
teurs ont fourni des états de recettes pour un trimestre 
ou une année, le Centre des statistiques de |’aviation 
examine les états de recettes pour déterminer la 
source du double-comptage. L’effet du double- 
comptage est indiqué dans la section intituleée "Fac- 
teurs pouvant avoir une incidence sur les données". 


(vi) Certains totaux ne sont pas justes a cause de données 
arrondies. Toutes les variations en pourcentage 
présentées dans cette publication sont fondées sur la 
valeur entiére des données et non sur les chiffres 
arrondis montrés dans les tableaux. 


Les utilisateurs désireux d’obtenir de plus amples rensei- 
gnements au sujet des enquétes sur |’aviation civile peuvent 
s'adresser au Centre des statistiques de |’aviation (819- 
997-6190). 


Enquéte sur la base tarifaire 


L’Enquéte sur la base tarifaire, réalisée pour la premiere 
fois en janvier 1983, constitue une source complete et 
réguliére de données sur les passagers et les recettes d’apres 
les différents genres de tarifs. 


Couverture/univers de l’enquéte 


ll s'agit d’une enquéte portant sur les services réguliers 
offerts par les transporteurs canadiens de niveau |. Elle est 
réalisée au cours d’une période-échantillon stratifige de 56 
jours par année civile (ou 14 jours par trimestre) déterminés 
de facon aléatoire. Chaque jour de la semaine est échan- 
tillonné deux fois par trimestre. Les unités d’échantillonnage 
regroupent tous les coupons de vol prélevés par un 
transporteur et applicables a des services réguliers; les 
coupons admissibles doivent avoir été prélevés au cours des 
jours-échantillons désignés. 


Méthodes d’enquéte 


Les statistiques relatives a la base tarifaire sont établies a 
l'aide de données déclarées dans les Rapports sur la base 
tarifaire. Aprés les avoir remplis, les transporteurs aériens 
retournent ces rapports au Centre des statistiques de l’avia- 
tion. On effectue des contréles informatisés afin de verifier si 
la sélection de I’échantillon est appropriée, si les inscriptions 
sont valides et si les relations entre les secteurs sont logiques. 
En se servant comme référence du tarif de classe écono- 
mique pour la paire de villes inscrites sur le coupon, on 


and average fare values. Inconsistent or incomplete 
reports are referred back to the carriers for correction 
or completion. 


Once all edits are completed, the data are 
tabulated to serve data needs. For tabulation purposes, 
the hundreds of carrier-specific fare basis codes 
reported in the survey are classified by general fare 
groups (these are defined in the Glossary) by the 
Aviation Statistics Centre. 


Data Quality and Limitations 


The quality of the estimates produced from the 
survey data is affected by a number of factors. Since 
the estimates are derived from a sample, they are 
subject to sampling error as well as non-sampling 
error, and the quality of the estimates thus depends on 
the combined effect of these types of errors. 


A measure of the estimate’s reliability is provided 
by its associated coefficient of variation (CV). 
Estimates with a coefficient of less than 10 can be 
generally considered to be reliable from a sampling 
point of view. 


The estimates marked with an asterisk "*" have a 
coefficient of variation between 10 and 25 and should 
be used with caution. The estimates with a coefficient 
of variation greater than 25 cannot be released and are 
shown with a double asterisk"=". 


Users of the Fare Basis Survey data should be 
aware of the following limitations: 


(i) Estimates are subject to periodic revisions to 
reflect carrier updates and further refinement of 
the fare code assignment system. 


(li) The estimates tabulated by province and 
territory are based on the coupon origin city 
(which is determined to be where the 
passenger enplanes on the aircraft) of the 
passengers. For example, passengers 
enplaning at Toronto and deplaning at 
Vancouver are assigned to Ontario. 


For further information on the methodology and 
data limitations of the Fare Basis Survey, users are 
invited to contact the Aviation Statistics Centre (819- 
997-6176). 
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analyse les données fournies par un méme transporteur et par 
différents transporteurs afin de relever les incohérences en ce 
qui concerne les codes tarifaires et les valeurs moyennes des 
tarifs. Les rapports entachés d’incohérences ou incomplets 
sont retournés aux transporteurs pour qu’ils les corrigent ou 
les completent. 


Une fois que tous les contrdles sont terminés, on totalise 
les données en fonction des besoins a satisfaire. A cette fin, 
les centaines de codes tarifaires employés par les différents 
transporteurs pour déclarer leurs données d'’enquéte sont 
répartis selon des groupes tarifaires généraux (dont la 
définition figure dans le glossaire) par le Centre des 
statistiques de |’aviation. 


Qualité des données et restrictions 


Un certain nombre de facteurs ont une incidence sur la 
qualité des estimations établies au moyen des données 
d’enquéte. Comme les estimations sont calculées a partir 
d’un échantillon, elles peuvent étre entachées d’erreurs 
d’échantillonnage ainsi que d’erreurs non dues a 
l’échantillonnage; la qualité des estimations est donc fonction 
de l’effet combine de ces types d’erreurs. 


Le coefficient de variation (CV) d’une estimation donne 
une indication de sa fiabilité. Lorsqu’elles sont établies a 
partir d’un échantillon, les estimations dont le coefficient de 
variation est inférieur a 10 peuvent généralement étre 
considérées comme étant fiables. 


Les estimations mises en évidence par un astérisque "*" 
ont un coefficient de variation entre 10 et 25 et doivent étre 
utilisées avec circonspection. Les estimations avec un 
coefficient de variation supérieur a 25 ne peuvent pas étre 
publiées; celles-ci sont indiquées a l'aide d’un double 
astérisque "*". 


Il convient d’informer les utilisateurs des restrictions 
suivantes en ce qui concerne les données provenant de 
l’Enquéte sur la base tarifaire. 


(i) Les estimations sont susceptibles d’étre corrigées 
périodiquement en fonction des mises a jour fournies 
par les transporteurs et des améliorations apportées au. 
systeme d’attribution des codes tarifaires. 


(li) Les estimations totalisées par province et territoire sont 
établies en fonction de la ville d’origine des passagers 
indiquée sur le coupon (qui correspond a |’endroit ot le 
passager monte a bord de |’aéronef). Par exemple, les 
passagers qui prennent l’avion a Toronto et qui en 
descendent a Vancouver sont attribués a |’Ontario. 


Pour obtenir de plus amples renseignements sur les 
méthodes et les restrictions relatives a l’'Enquéte sur la base 
tarifaire, les utilisateurs peuvent s’adresser au Centre des 
statistiques de l’aviation (819-997-6176). 


Factors Which May Have Influenced The Data 


a) Revisions were made to the 1988 data base, upon 
receipt of revisions and supplementary filings from 
air carriers. Accordingly, values for some 1988 
data tabulated in this publication may differ from 
the values published in the 1988 publication. 

b) The total number of carriers by level which 
reported operations for the second quarter of 1989 
are shown in the following table with comparative 
second quarter 1988 data: 

1988 

Level | 3 

Level Il 16 

Level Ill 7 

Level IV 180 

Total 272 

c) The number of carriers which reported nil 
operations, for the second quarter of 1989, are as 
follows: Level III - 0, Level IV - 9. 

d) The Aviation Statistics Centre reviews Canadian air 


carriers involved in parent-subsidiary relationships 
with other Canadian air carriers to determine the 
impact of double counting of air carrier income at 
the industry level. During the last two years, the 
value of this double counting, which results from 
the application of accepted accounting procedures, 
was less than 5% of net income in any given 
quarter. 
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1989 


Facteurs pouvant avoir une incidence sur les données 


a) 


c) 


Des révisions ont été apportées a la base de données 
pour l’année de référence 1988 pour tenir compte des 
révisions et des déclarations tardives de certains trans- 
porteurs aériens. En conséquence, certaines totalisations 
pour l’année 1988 paraissant dans cette publication 
peuvent différer des totalisations publiées dans |’édition 
de 1988. 


Le nombre total de transporteurs ayant déclaré des acti- 
vités pour le deuxiéme trimestre de 1989 est indiqué dans 
le tableau suivant. Des données comparatives pour le 
deuxieme trimestre de 1988 sont également présentées. 


% Change 


Variation en % 


= Niveau | 
18.8 Niveau II 
-6.8 Niveau Ill 
-3.3 Niveau IV 
-2.9 Total 


Pour le deuxiéme trimestre de 1989, le nombre de 
transporteurs ne rapportant aucune activité se lit comme 
suit: niveau Ill - 0, niveau IV - 9. 


Le Centre des statistiques de l’aviation a passé en revue 
les transporteurs aériens canadiens qui sont impliqués 
dans une relation société mére-filiale avec d’autres trans- 
porteurs aériens canadiens pour déterminer l’impact du 
double-comptage des revenus au niveau de l'industrie. 
Pour les deux derniéres années, la valeur de ce double- 
comptage qui résulte de |l’application de procédures 
comptables acceptées, était de moins de 5% du revenu 
net pour chaque trimestre. 
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Glossary 
Terms Related to Civil Aviation Data 


Aircraft and traffic servicing expenses. This 
includes: compensation paid to ground personnel, the 
expense involved in servicing and handling individual 
aircraft and traffic on the ground, in preparing aircraft 
crews for flight assignment, and in controlling the in- 
flight movements of aircraft; the in-flight expenses of 
handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of kilometres 
flown on each flight, multiplied by the total number of 
seats available for passengers. This represents the 
total passenger carrying capacity offered. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied by the usable 
weight capacity of the aircraft. This represents the load 
carrying capacity offered for passengers and/or goods. 


Capital gains or losses. Gains or losses involved in 
retiring operating property and equipment, aircraft 
equipment, expendable parts, miscellaneous materials 
and supplies, and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise retired from 
service. 


Charter services. Transportation of persons and/or 
goods pursuant to a contract where a person other 
than the air carrier that operates the air service 
reserves a block of seats or part of the cargo space for 
their own use or for resale, in whole or in part, to the 
public. 


Depreciation. Includes all charges to expense 
incurred in normal wear and tear on property and 
equipment which have not been replaced by current 
year repair, as well as losses in service ability. Also 
included are charges for the amortization of capitalized 
development and other intangible assets. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate nature as 
well as those incurred in performing activities which 
contribute to more than a single operating function, 
such as general financial accounting activities, 
purchasing activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly applicable to a 
particular function. 


Goods. This term includes all types of non-passenger 
traffic (that is, freight, express, mail, and excess 


baggage). 


Goods tonne-kilometres. A goods tonne-kilometre 
represents the carriage of one tonne of goods over one 
kilometre. Tonne-kilometre figures are obtained by 
totalling the number of kilometres flown with each 
tonne of goods. 


Interest and discount income. Interest income from all 
sources and cash discounts on purchases of materials and 
supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of debt including 
premiums, discounts and expenses on short-term 
obligations; amortization of premium discounts; and 
expenses on short-term and long-term obligations. 


Level I. This includes every Canadian air carrier not classified 
in report level VI that, in each of the two calendar years 
immediately preceding the report year, transported at least 
1,000,000 revenue passengers or at least 200 000 tonnes of 
revenue goods. 


Level Il. This includes every Canadian air carrier not classified 
in report level VI that, in each of the two calendar years 
immediately preceding the report year, transported 50,000 
revenue passengers or more, but fewer than 1,000,000 
revenue passengers, or 10 000 tonnes of revenue goods or 
more but less than 200 000 tonnes of revenue goods. 


Level Ill. This includes every Canadian air carrier not 
classified in report level VI that, in each of the two calendar 
years immediately preceding the report year, transported 
5,000 revenue passengers or more, but fewer than 50,000 
revenue passengers or 1 000 tonnes of revenue goods or 
more but less than 10 000 tonnes of revenue goods. 


Level IV. This includes every Canadian air carrier not 
classified in level |, II, Ill or VI that, in each of the two calendar 
years immediately preceding the report year, realized annual 
gross revenues of $250,000 or more for the air services for 
which the air carrier held a licence. 


Level V. This includes every Canadian air carrier not 
classified in level |, Il, Ill or VI that, in each of the two calendar 
years immediately preceding the report year, realized annual 
gross revenues of less than $250,000 for the air services for 
which the air carrier held a licence. 


Level VI. This includes every Canadian air carrier that, in the 
report year, operated the air service for which the air carrier 
held a licence for the sole purpose of serving the needs of a 
lodge operation. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct and indirect, 
incurred in the repair and upkeep of property and equipment 
required to meet operating and safety standards. 


Non-operating income and expense. Income and loss from 
commercial ventures not part of the air transport services or 
its incidental services. 


Operating expenses. Expenses incurred in the performance 
of air transportation. It includes direct aircraft operating 
expenses as well as ground and indirect operating expenses. 


Operating income or loss. The profit or loss from 
performance of air transportation based on total 
operating revenues less total operating expenses. It 
excludes non-operating income and expenses or 
special items, and is a "before income taxes" figure. 


Operating revenues. Revenues from the performance 
of air transportation and related non-flying services. It 
includes subsidies and the net amount of revenue from 
services incidental to air transportation. 


Passenger. For scheduled transportation, it is a 
person who pays more than 25% of the full economy 
class fare, boards an aircraft and surrenders a flight 
coupon (or other document in respect of transportation 
of the person between two points specified in the 
document). For charter transportation, it is a person 
who boards an aircraft and surrenders a flight coupon 
(or other document in respect of transportation of the 
person between two points specified in the document). 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre repre- 
sents the carriage of one passenger for one kilometre. 
It is obtained by totalling the number of kilometres 
flown by each passenger. 


Passenger load factor. This ratio is calculated by 
dividing the number of passenger-kilometres by the 
number of available seat- kilometres. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is calculated 
by multiplying the number of passenger-kilometres 
carried by an arbitrary weight of 100.00 kilograms 
which is assumed to be the average weight for a 
passenger and the free baggage allowance. The result 
is then divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
figure. 


Scheduled services. Transportation of persons 
and/or goods where the air carrier or his agent 
operates the air service and sells directly to the public, 
seats and/or cargo space on a price per seat or per 
unit of mass or volume of cargo basis. 


Tonne-kilometre. Represents the carriage of one 
tonne of goods or passengers for one kilometre. The 
number of tonne-kilometres is the sum of the kilo- 
metres flown with each tonne of goods or passengers. 


Transborder services. Services between points in 
Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and Canada 
and continental United States. 


Weight load factor. This ratio is calculated by 
dividing the number of revenue tonne-kilometres by 
the total number of available tonne- kilometres. 

Terms Related to Fare Basis Data 


Air fare index. Represents price trends for all fares, 


economy fare (including business class) and discount ” 


fare products in the domestic and international sectors. 
The price is equal to revenue per passenger-kilometre. 


Average fare. This value is obtained by dividing the 
Level | carriers’ revenue by the passenger volume, as 
measured by coupon origin and destination. 
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Domestic sector. Refers to traffic flown between two cities in 
Canada (including domestic portions of international flights). 


Fare basis. A code which appears in the "fare basis" box on 
the flight coupon and which describes the applicable service 
and discount to which the passenger is entitled. 


Fare type group. For purposes of statistical tabulations, fare 
codes reported by the air carriers are grouped by general fare 
type. These fare types are defined as follows: 


e@ Business class. A fare level which is less expensive 
than first class and more expensive than the basic fare 
level. It includes different amenities (e.g. larger seats, 
advanced seat assignment). 

e Discount. A reduced fare usually subject to one or more 
travel restrictions, the price of which is usually calculated 
as a percentage reduction from the normal full fare. It 
includes various discount fares such as charter class, seat 
sales, advance purchase excursion, group. 

@ Economy. A basic fare level which is less expensive than 
first class but does not include the amenities (e.g. larger 
seats, complimentary bar) of the first class fare. 

e First class. The transportation of a passenger or 
passengers for whom premium-quality services (e.g. 
larger seats, complimentary bar) are provided. 

@ Other. Represents industry and agency discount fares, 
military as well as unknown fare codes. 


International sector. Refers to traffic flown between one city 
in Canada and one city in a foreign country, including the 
United States. 


Long-haul. Distances of 800 kilometres or more. 


Passenger. For the purpose of the Fare Basis Survey, 
passenger means a person receiving air transportation from an 
air carrier for which remuneration is received by the air carrier. 
Air carrier employees or others, including infants, receiving air 
transportation against whom token service charges are levied 
are not considered in the number of passengers. 


Scheduled services. Transportation of passengers by 
aircraft where the air carrier or his agent operates the air 
service and sells seats directly to the public on a price per 
seat basis. 


Southern and northern sectors. The dividing line 
separating the southern and northern domestic sectors as 
defined by the National Transportation Act, 1987 for the 
purposes of deregulation. 


Short-haul. Distances of less than 800 kilometres. 


Other Terms 


Travel Price Index. The components of the travel price index 
for Canada are the following: 


Prices of inter-city transportation 

Cost of operation of automotive vehicles 
Prices for traveller accommodation 
Food prices 

Prices of admission to entertainment 
Consumer price index. 


Glossaire 


Termes ayant trait aux données sur l’aviation 
civile 


Coefficient de chargement. Pour calculer ce 
coefficient, il faut diviser le nombre de_ tonnes- 
kilometres payantes par le nombre total de tonnes- 
kilométres disponibles. 


Coefficient de remplissage, passagers. Pour 
calculer ce coefficient, il faut diviser le nombre de 
passagers-kilométres par le nombre de sieges- 
kilometres disponibles. 


Dépenses d’exploitation. || s’agit des frais engages 
au chapitre du transport aérien. Sont inclus les frais 
directs et indirects d'exploitation des aéronefs ainsi 
que les frais d’exploitation au sol. 


Dépréciation. Ce terme désigne toutes les 
imputations pour tenir compte des pertes attribuables 
a l’usure normale de biens et de materiel n’ayant pas 
été remplacés durant l’année en cours, ainsi que des 
pertes de vie utile. Sont également incluses les 
charges d’amortissement des frais capitalis¢s de mise 
en valeur et autres immobilisations immateérielles. 


Frais d’entretien. || s’agit des dépenses, tant directes 
qu'indirectes, engagées pour la réparation et |’entretien 
des biens et du matériel et qui sont nécessaires pour 
satisfaire aux normes d’exploitation et de sécurité. 


Frais de gestion générale. Ce terme deésigne les 
dépenses générales de l'entreprise et les frais 
occasionnés par les activités qui ont trait a plus d’une 
fonction d’exploitation, comme la  comptabilité 
financiére, les achats, le service de contentieux et 
d’autres services administratifs généraux qui ne 
peuvent pas étre imputés directement a une fonction 
déterminée. 


Frais de service courant des aéronefs et du trafic. 
Ce poste comprend: la rémunération du personnel au 
sol; les frais afférents a l’entretien et a la manoeuvre 
des aéronefs et a l’acheminement du trafic au sol, a la 
préparation des équipages aux assignations de vol et 
au contrdle des aéronefs en vol; les frais en vol 
afférents a l’'acheminement du trafic, y compris les 
bagages. 


Gains ou pertes de capital. Ce poste désigne les 
gains ou pertes entrainés par la mise hors service de 
biens et de matériel d’exploitation, de matériel volant, 
de piéces consommables, de divers matériaux et 
fournitures, et par des titres de placement et d'autres 
valeurs actives, lorsque les articles précités sont 
vendus ou autrement mis hors service. 


Intéréts versés. Ce poste désigne les intéréts sur les dettes 
de toute nature, y compris les primes, les escomptes et les 
dépenses liés aux obligations a court terme, ainsi que 
’'amortissement des primes, des escomptes et des frais liés 
aux obligations a court et a long terme. 


Marchandises. Ce terme désigne tout trafic autre que le 
trafic passager (c’est-a-dire le fret, les envois expres, le 
courrier et l’excédent de bagages). 


Niveau I. Ce niveau désigne tout transporteur aérien canadien 
non classé au niveau VI qui, au cours de chacune des deux 
années civiles ayant précédé l'année de déclaration, a 
transporté au moins un million de passagers payants Ou au 
moins 200 000 tonnes métriques de marchandises payantes. 


Niveau Il. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé au niveau VI qui, au cours de chacune 
des deux années civiles ayant précédé |l’année de déclaration, 
a transporté un nombre de passagers payants de 50000 ou 
plus et de moins d’un million ou un nombre de tonnes 
métriques de marchandises payantes de 10000 ou plus et de 
moins de 200 000. 


Niveau ill. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé au niveau VI qui, au cours de chacune 
des deux années civiles ayant précédé l'année de déclaration, 
a transporté un nombre de passagers payants de 5000 ou 
plus et de moins de 50000 ou un nombre de tonnes 
métriques de marchandises payantes de 1000 ou plus et de 
moins de 10000. 


Niveau IV. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé aux niveaux |, Il, Ill ou VI qui, au cours de 
chacune des deux années civiles ayant précédé l’année de 
déclaration, a tiré des recettes brutes annuelles d’au moins 
$250,000 des services aériens pour lesquels il détenait une 
licence. 


Niveau V. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé aux niveaux |, Il, lll ou VI qui, au cours de 
chacune des deux années civiles ayant précédé l’année de 
déclaration, a tiré des recettes brutes annuelles inférieures a 
$250,000 des services aériens pour lesquels il détenait une 
licence. 


Niveau VI. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien qui, au cours de l’année de déclaration, a exploite le 
service aérien pour lequel il détenait une licence délivrée a la 
seule fin de desservir un hétel pavillonnaire. 


Passager. Dans le cas du transport régulier, i! s’agit 
d’une personne qui paie plus de 25% du plein tarif de 
classe Economique, qui monte a bord d’un aéronef et 
qui présente un coupon de vol (ou un autre document 
ayant trait au transport de cette personne entre deux 
points indiqués sur le document). Dans le cas du 
transport affrété, il s’agit d'une personne qui monte 
dans un aéronef et qui présente un coupon de vol (ou 
un autre document ayant trait au transport de cette 
personne entre deux points indiqués sur le document). 


Passager-kilometre. Le passager-kilométre corres- 
pond au transport d’un passager sur une distance d’un 
kilometre. Pour obtenir ce nombre, il faut additionner 
le nombre de kilometres parcourus par chaque 
passager. 


Recettes d’exploitation. || s’agit des recettes réali- 
sées au titre du transport aérien et de la prestation de 
services accessoires. Ces recettes comprennent les 
subventions et le montant net des recettes au titre des 
services accessoires au transport aérien. 


Revenus d’intéréts et d’escomptes. Il s’agit des 
revenus d’intéréts provenant de toutes sources et des 
escomptes au comptant sur les achats de matériel et 
de fournitures. 


Revenus et dépenses hors exploitation. Ce poste 
regroupe les revenus et les dépenses au titre 
d’activités commerciales étrangéres aux services de 
transport aérien ou aux services accessoires. 


Revenus ou pertes d’exploitation. Ce poste désigne 
les bénéfices ou les pertes au titre du transport aérien, 
calculés en soustrayant les dépenses totales d’exploi- 
tation de l'ensemble des recettes d’exploitation. Ce 
chiffre ne comprend pas les revenus et dépenses hors 
exploitation ni les postes spéciaux. II s’agit d’un chiffre 
"avant déduction d’impét". 


Services d’affretement. Ce terme désigne le trans- 
port de personnes et/ou de marchandises aux termes 
d’un contrat en vertu duquel une personne, autre que 
le transporteur qui exploite le service aérien, retient un 
bloc de places ou une partie de l’espace de charge- 
ment pour son propre usage ou pour revente, en tout 
Ou en partie, au public. 


Services réguliers. Ces services désignent le 
transport de passagers ou de marchandises dans le 
cadre duquel le transporteur aérien ou son mandataire 
exploite le service aérien ou vend directement au 
public des places ou de l’espace de chargement de 
marchandises selon un prix par place ou par unité de 
masse Ou de volume. 


Services transfrontaliers. || s’agit des services 
assures entre le Canada et I’Alaska, le Canada et 
Hawai, ainsi que le Canada et la zone continentale des 
Etats-Unis. 
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Siéges-kilometres disponibles. || s'agit du nombre de 
kilometres parcourus lors de chaque vol multiplié par le 
nombre total de places destinées aux passagers. Le chiffre 
obtenu correspond a la capacité totale de transport des 
passagers. 


Tonnes-kilometres. La _ tonne-kilométre correspond at 
transport d’une tonne de marchandises ou de passagers sut 
une distance d'un kilométre. Le nombre de tonnes-kilométres 
représente la somme des kilométres parcourus avec chaque 
tonne de marchandises ou de passagers. 


Tonnes-kilometres de marchandises. Une tonne-kilometre 
de marchandises correspond au transport d'une tonne de 
marchandises sur une distance d’un kilométre. Pour calculer 
le nombre de_ tonnes-kilométres, il faut additionner les 
distances en kilometres sur lesquelles chaque tonne de 
marchandises a été transportée. 


Tonnes-kilometres disponibles. || s’agit du nombre de 
kilometres parcourus lors de chaque vol multiplié par la 
capacité de charge utilisable de l’aéronef. Le chiffre obtenu 
correspond a la capacité de charge disponible pour le 
transport des passagers et/ou des marchandises. 


Tonnes-kilometres, passagers. On obtient ce chiffre en 
multipliant le nombre de passagers-kilométres par un poids 
fixé arbitrairement a 100.00 kilogrammes, qui est censé 
correspondre au poids moyen d’un passager avec des 
bagages en franchise. On divise ensuite le total par 1000 pour 
obtenir le résultat en tonnes-kilométres. 


Termes ayant trait aux données sur la base tarifaire 


Base tarifaire. || s’agit d'un code qui parait dans la case 
"Base tarifaire" du coupon de vol et qui représente le genre 
de service ou le rabais auquel le passager a droit. 


Groupes tarifaires. Aux fins des totalisations statistiques, les 
codes tarifaires déclarés par les transporteurs aériens sont 
groupés en catégories générales, qui sont décrites ci-aprés. 


@ Classe affaires. || s'agit d’un niveau de tarif moins élevé 
que la premiere classe et plus élevé que le tarif de base. 
Il donne droit a différentes commodités (p. ex. fauteuils 
plus larges, places attribuées a |’avance). 

@ Classe économique. || s’agit d’un niveau de tarif de 
base moins couteux que celui de la premiére classe mais 
n'incluant pas les commodités (p. ex. fauteuils plus 
larges, Consommations gratuites) afférentes au tarif de 
premiere classe. 

e@ Premiére classe. Cette catégorie désigne le transport 
d'un passager ou de plusieurs passagers a qui des 
services de premiére qualité (p. ex. fauteuils plus larges, 
consommations gratuites) sont offerts. 

@ Reéduit. Il s’agit d’un tarif réduit généralement assorti 
d'une ou de plusieurs restrictions de voyage dont le prix 
est calculé comme pourcentage du plein tarif. Cette 
catégorie comprend différents tarifs réduits, comme le 
tarif noli-prix, le tarif de solde de places, le tarif excursion. 
payable a l’avance et le tarif de groupe. 


e Autres. Cette catégorie regroupe les tarifs réduits 
accordés au personnel des compagnies aériennes, 
aux agents de voyages et aux militaires, ainsi que 
les codes tarifaires inconnus. 


Indice des tarifs aériens. Cet indice illustre les 
tendances pour tous les tarifs, le tarif de classe 
économique (y compris la classe affaires) et les tarifs 
réduits pour les vols tant intérieurs qu’internationaux. 
Le prix correspond aux recettes par passager- 
kilometre. 


Passager. Aux fins de |’Enquéte sur la base tarifaire, 
on entend par passager une personne qui utilise les 
services d’un transporteur aérien, lequel est remunére 
pour les services ainsi rendus. Les employes du 
transporteur aérien et les autres personnes, y compris 
les enfants, qui ne paient qu’un montant symbolique 
ne sont pas comptés au nombre des passagers. 


Secteurs du nord et du sud. II s’agit de la limite 
séparant les secteurs intérieurs du nord et du sud 
établie par la Loi nationale de 1987 sur les transports 
aux fins de la déréglementation. 


Services réguliers. Ces services désignent le 
transport de passagers par aéronef dans le cadre 
duquel le transporteur aérien ou son mandataire 
exploite le service aérien ou vend directement au 
public des places selon un prix par place. 
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Tarif moyen. On obtient ce chiffre en divisant les recettes des 
transporteurs de niveau | par le nombre de passagers, 
déterminé au moyen des points d’origine et de destination 
indiqués sur les coupons de vol. 


Vols court-courriers. || s’agit de vols sur une distance de 
moins de 800 kilometres. 


Vols intérieurs. || s’agit des vols reliant deux villes du 
Canada (y compris les vols intérieurs effectués dans le cadre 
de vols internationaux). 


Vols internationaux. || s’agit des vols reliant une ville du 
Canada et une ville d’un pays étranger, y compris les Etats- 
Unis. 


Vols long-courriers. || s’agit de vols sur une distance de 800 
kilometres ou plus. 


Autres termes 


Indice des prix des voyages. Voici les composantes de 
l'indice des prix des voyages: 


les codts du transport interurbain; 

les cotts de l'utilisation des véhicules automobiles; 
les couts d’hébergement des voyageurs; 

les couts des aliments; 

les coats des droits d’entrée a des spectacles; 
indice des prix a la consommation. 


HOW TO GET THE ECONOMIC FACTS AND 
ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION 


Available from the Transportation Division are... 


key financial operating statistics and commodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries; 


special tabulations and analytical studies tailored 
to your business needs on a cost-recovery basis; 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES 
DONNEES ECONOMIQUES DONT VOUS AVEZ 
BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


_———seke kere 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


* 


des données clées sur la situation financiére de: 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau 
train et avion, ainsi que sur les points d'origine et dé 
destination des marchandises et des passagers; 


contre recouvrement des frais, des totalisations spéciale: 
et des études analytiques répondant aux besoins de votre 


two service bulletins providing preliminary release 
data, intermodal comparisons, etc.; 


a catalogue describing the contents of the Trans- 
portation Division publications, free of charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation Division 
can help you meet your information needs by 
contacting: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 7th Floor 
Tunney’s Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Steven Mozes 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-2527 
Facsimile: (613) 951-0579 


OR 

Denis Chartrand 

Chief 

Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


January 1990 


entreprise; 


provisoires, des comparaisons intermodates, etc.: 


Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous aidet 
Pour en savoit 


a combler vos besoins en_ information. 
davantage, communiquez avec: 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

7e étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Steven Mozes 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-2527 
Télécopieur: (613) 951-0579 


OU 

Denis Chartrand 

Chef 

Centre des statistiques de |’aviation 


Téléphone: (613) 997-6942 
Telécopieur: (613) 953-8499 


Janvier 1990 


deux bulletins de service contenant des données 


un catalogue descriptif gratuit des publications de iz 


PUBLICATIONS AVAILABLE FROM 
THE TRANSPORTATION DIVISION 


PUBLICATIONS DISPONIBLES A LA 
DIVISION DES TRANSPORTS 


Catalogue Title Canada U.S.A. Other Titre 
Etats- 
Unis Autres 
$ 
50-002 Surface and Marine Transport- 75.00 90.00 105.00 Transports terrestre et maritime — 
Service Bulletin, Bil. Ten Bulletin de Service, Bil. Dix 
issues/year. numéros/année. 
51-002 Air Carrier Operations in 97.00 116.00 136.00 Opérations des transporteurs aériens 
Canada, Q., Bil. au Canada, T., Bil. 
51-004 Aviation Statistics Centre - 93.00 112.00 130.00 Centre des statistiques de l’aviation — 
Service Bulletin, M., Bil. Bulletin de service, M., Bil. 
51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 122.00 146.00 171.00 Trafic des transporteurs aériens aux 
Airports, Q., Bil. aéroports canadiens, T., Bil. 
51-204 Air Passenger Origin and 38.00 46.00 53.00 Origine et destination des passagers 
Destination:Domestic Report, aériens: Rapport sur le trafic intérieur, 
A., Bil. A., Bil. 
51-205 Air Passenger Origin and 42.00 50.00 59.00 Origine et destination des passagers 
Destination: Canada/United aériens: Rapport sur le trafic 
States Report, A., Bil. Canada/Etats-Unis, A., Bil. 
51-206 Canadian Civil Aviation, A., Bil. 36.00 43.00 50.00 Aviation civile canadienne, A., Bil. 
51-207 Air Charter Statistics. A., Bil. 36.00 43.00 50.00 Statistique des affretements aériens, 
A., Bil. 
51-501 Aviation in Canada: Historical 27.00 XXX 28.50 L’Aviation au Canada: Apercu historique 
E/E and Statistical Perspectives on ’ et statistique de l’aviation civile, H.S., 
Civil Aviation, O., issued in publiée en 1986. 
1986. 
52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 83.00 100.00 116.00 Chargements ferroviaires, M., Bil. 
52-003 Railway Operating Statistics, 105.00 126.00 147.00 Statistique de |’exploitation ferroviaire, 
M., Bil. M., Bil. 
52-216 Rail In Canada, A., Bil. 45.00 54.00 63.00 Le transport ferroviaire au Canada, A., 
Bil. 
53-003 Passenger Bus and Urban 71.00 85.00 99.00 Statistique du transport des voyageurs 
Transit Statistics, M., Bil. par autobus et du transport urbain, M., Bil. 
53-215 Passenger Bus and Urban 36.00 43.00 50.00 Statistique du transport des voyageurs par 
Transit Statistics, A., Bil. autobus et du.transport urbain, A., Bil. 
53-218 Road Motor Vehicles: Fuel 17.00 20.00 24.00 Véhicules automobiles: Ventes de 
Sales, A., Bil. carburants, A., Bil. 
53-219 Road Motor Vehicles: 17.00 20.00 24.00 Véhicules automobiles: Immatriculations, 
Registrations, A., Bil. A., Bil. 
53-222 Trucking in Canada, A., Bil. 45.00 54.00 63.00 Le camionnage au Canada, A., Bil. 
54-205 Shipping in Canada, A., Bil. 41.00 49.00 57.00 Le transport maritime au Canada, A., Bil. 
A. - Annual M. — Monthly Q. - Quarterly A. — Annuel M.—Mensuel _ T. - Trimestriel 
O.- Occasional _ Bil. - Bilingual H.S. - Hors série Bil. - Bilingue 


Pour obtenir une publication veuillez télephoner 
sans frais, au Canada, 1-800-267-6677 ou utiliser 
le numéro du bélinographe 1-613-951-1584. 


To order a publication please telephone toll 
free, in Canada, 1-800-267-6677 or use facsimile 
number 1-613-951-1584 


May 1990 Mai 1990 


Questions 


About 


Canada? 


[eS a : Lag 


CANADA YEAR BOOK 1990 


Trusted by business 
people, librarians, 
educators and journalists 
for more than 120 years, 
the Canada Year Book is 
THE reference source to 
consult on Canada. 

The Canada Year Book 
1990 covers a wide range 
of topics... from education 
to communications, public 
finance to international 
trade, and more. 

Over 850 pages of text 
accompanied by 500 
tables, 75 charts and com- 
puter generated maps, 
depict key social and eco- 
nomic developments in 
Canada. 

Your one stop encyclo- 
pedia for all the latest facts 
and figures about Canada 


and Canadians, the Canada 
Year Book 1990 is your 
ready reference source. 
The Canada Year Book 
1990 (Cat. no. 11-402E) is 
priced at $49.95 plus $5.05 
postage and handling in 
Canada and US $49.95 plus 
US $20.05 postage and 
handling outside Canada. 
To order, write Publica- 
tion Sales, Statistics 
Canada, Ottawa, Ontario, 
K1A OT6 or contact the 
nearest Statistics Canada 
Regional Reference Centre 
listed in this publication. 
For faster service, 
fax your order to 
1-613-951-1584. Or call 
toll-free 1-800-267-6677 
and use your VISA or 
MasterCard. 


Vous avez 
des questions — 


> 


x 


Depuis plus de 120 ans, 
gens d’affaires, bibliothé- 
caires, enseignants et 
journalistes font confiance a 
!’ Annuaire du Canada. 

De fait, c’est LA source 
pour toute information que 


l’on veut obtenir sur le pays. 


L’Annuaire du Canada 
1990, c’est quelque 850 
pages de texte comprenant 
500 tableaux statistiques, 
75 graphiques et des cartes 
produites par ordinateur. 

On y traite d’un grand 
nombre de sujets allant de 
]’éducation aux communi- 
cations en passant par les 
finances publiques et le 
commerce international. 

Cette encyclopédie 
unique renferme les der- 
niers faits et chiffres sur le 
Canada et les Canadiens. 
Ayez-le a portée de la main 
pour obtenir tous les 
renseignements utiles sur 
la société et l’économie 
canadiennes! 


sur le Canada? 


L'ANNUAIRE DU CANADA 1990 | 
VOUS DONNE LES REPONSES | 


L’ Annuaire du Canada 
1990 (11-402F au cata- 


logue) se vend 49,95 $ plus” 


5,05 $ de frais de port et de 
manutention au Canada et 
49,95 $ US plus 20,05 $ US 
de frais de port et de 
manutention a |’étranger. 

Pour commander, 
veuillez écrire 4 Vente des 
publications, Statistique 
Canada, Ottawa (Ontario), 
K1A 0T6 ou communiquer 
avec le Centre régional de 
consultation de Statistique 
Canada le plus prés (voir la 
liste figurant dans la pré- 
sente publication). 

Pour un service plus 
rapide, commandez par 
télécopieur au 
1-613-951-1584. Ou 
composez sans frais le 
1-800-267-6677 et utilisez 
votre carte VISA ou 
MasterCard. 


ORDER FORM Client Reference Number. 


Mail to: Fax (613) 951-1584 METHOD OF PAYMENT 

lication Sal 
Peicics Seetn CJ Purchase Order Number (please enclose) 
Ottawa, Ontario, K1A OT6 CO payment enclosed 


(Please print) LJ Charge to my: 


Company () MASTERCARD CJ VISA C) Statistics Canada 


Address 
Fy Law CL) Bill me later (Max. $500) 


Postal Code Signature 


Sr 


Cheque or money order should be made payable to the Receiver General for Canada/Publications. 
Canadian Clients pay in Canadian funds. Foreign clients pay in US $, drawn on a US bank. 


For aster service © 1-800-267-6677 © eee 


BON DE COMMANDE Numéro de référence du client 


Postez a: Télécopieur: (613) 951-1584 MODE DE PAIEMENT 


Vente d icati 
Statistique a OH Numéro de la commande (inclure s.v.p.) 


Ottawa (Ontario), K1A OT6 C Paiement inclus 


(Caractéres d’imprimerie s.v.p.) CO Portez a mon compte: 
(J MASTERCARD DC Statistique Canada 


Fccicall CD Facturez-moi plus tard (max. 500 $) 
Signature 


N° au catalogue Edition 


Le chéque ou mandat-poste doit étre fait a l’ordre du Receveur général du Canada - Publications. + 
Les clients canadiens paient en dollars canadiens; les clients a l'étranger paient en $ US, tirés sur une banque américaine. 


Hc aise comeces: @ 1-800-267-6677 & aa cenres 
English on reverse 


BON DE COMMANDE Numéro de référence du client ee ee 


Postez a: MODE DE PAIEMENT 
V . . eee . : x 
sine petelee Msi decd SGI CJ Numéro de la commande (inclure S.Vv.p.) 


Ottawa (Ontario), K1A OT6 CJ Paiement inclus re 


(Caractéres d'imprimerie s.v.p.) 3 C) Portez a mon compte: 
Organisme CJ MASTERCARD CI VISA J Statistique Canad, 


als de Fonction Date d’expiration ee 
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CJ Facturez-moi plus tard (max. 500 $) 


Ville Province Pays 


Code postal Signature 


Tél. 


PF 


Le chéque ou mandat-poste doit étre fait 4 lordre du Receveur général du Canada - Publications. 03077 
Les clients canadiens paient en dollars canadiens; les clients a I’étranger paient en $ US, tirés sur une banque américaine. 


Pour un service = =. Comptes 

plus rapide, composez & 1-800-267-667 7 ‘& MasterCard et Visz 
English on reve 

ORDER FORM Client Reference Number 

Mail to: METHOD OF PAYMENT 

Publicati - 

eee neers Fax (619) 951-1584 ©) Purchase Order Number (please enclose) [ivan oll 

Ottawa, Ontario, K1A OT6 CO Payment enclosed $ 

(Please print) . C) Charge to my: 
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Francais au ver 


No other monthly 
report on the Canadian 
Economy has 

this much to offer 


Canadian Economic Observer 
The most extensive and timely information source for 
people who want objective facts and analysis 
on the Canadian Economy... every 
month. 


Current economic conditions 

Brief, "to the point” a current update 
summary of the economy's performance 
including trend analyses on employment, 
output, demand and the leading indicator. 


Feature articles 

In-depth research on current business and 
economic issues: business cycles, 
employment trends, personal savings, 
business investment plans and corporate 
concentration. 


Statistical summary 
Statistical tables, charts and graphs cover 
National accounts, output, demand, trade, labour 
and financial markets. 


Regional analysis 
Provincial breakdowns of key economic indicators. 


International overview 

Digest of economic performance of Canada's most 
important trading partners — Europe, Japan and the 
US. 


Economic and statistical events 

Each month, CEO also publishes a chronology of current events that wil! 
affect the economy, and information notes about new products from 
Statistics Canada. 


Consult with an expert 
The names and phone numbers of the most appropriate Statistics 
Canada contacts are provided with each data table in the statistical 
summary; not only can you read the data and the analysis, you can talk 
to the experts about it. 


The Canadian Economic Observer 
(Catalogue no. 11-010) is $220 annually in Canada, US$260 in the United 
States and US$310 in other countries. 


To order, write Publication Sales, Statistics Canada, Ottawa, Ontario, 
K1A OT6 or contact the nearest Statistics Canada Regional Reference 
Centre listed in this publication. 


For faster service, fax your order to 1-613-951-1584. Or call toll free at 
1-800-267-6677 and use your VISA or MasterCard. 


La seule publication 

4 vous offrir autant 
d'information sur 
l'économie canadienne 


L'Observateur économique canadien 

La revue la plus complete et la plus a jour qui soit 
pour les gens qui désirent des renseignements 
objectifs et une analyse de l'économie 


mee canadienne... chaque mois. 
cee ep te peele OE pee ; 
‘ et eee Les conditions économiques actuelles 
note or _ Résumé bref et incisif de l’actualité économique 
rapt du mois, comportant l'analyse des tendances 
iors es a cee de l'emploi, de la production, de la demande et 
ane coe! dat oy ‘ 
eam de l'indicateur avancé. 


Les études spéciales 
Recherche approfondie sur les questions du 
domaine des affaires et de l'économie : 

cycles économiques, tendances de 
l'emploi, épargne personnelle, projets 
d'investissement et concentration des 
sociétés. 
L'apercu statistique 
3 Tableaux, graphiques et diagrammes 
: englobant les statistiques des 
comptes nationaux, de la production, 
de la demande, du commerce, de l'emploi 
et des marchés financiers. 


L'analyse régionale 
Ventilation par province des indicateurs économiques stratégiques. 


Le survol de l'économie internationale 
Un sommaire du rendement de l'économie des partenaires commerciaux 
du Canada, comme |'Europe, le Japon et les Etats-Unis. 


Evénements économiques et statistiques 

Chaque mois, L'OEC publie une chronologie des événements qui 
influenceront l'économie de méme que des renseignements sur les 
nouveaux produits de Statistique Canada. 


Consultez un expert 

Les noms et numéros de téléphone des personnes-ressources figurent a 
chaque tableau de l'apercu statistique; non seulement pouvez-vous lire 
les données et l'analyse, mais vous pouvez de plus discuter du sujet 
avec les experts de Statistique Canada. 


LObservateur économique canadien. 
(n° 11-010 au catalogue) cofite 220 $ l'abonnement annuel au Canada, 
260 $ US aux Etats-Unis et 310 $ US dans les autres pays. 


Pour commander, veuillez écrire a Vente des publications, Statistique 
Canada, Ottawa (Ontario), K1A 016 ou communiquer avec le Centre 
régional de consultation de Statistique Canada le plus prés (voir la liste 
figurant dans la présente publication). 


Pour un service plus rapide, commandez par télécopieur au 
1-613-951-1584. Ou composez sans frais le 1-800-267-6677 et utilisez 
votre carte VISA ou MasterCard. 


NTER- 
CORPORATE 
OWNERSHIP 


1990 


Will Answer 
Your Questions 
About Canada's 
Corporate 
Pyramids 


Inter-Corporate Ownership 1990 
is the most comprehensive and authoritative source of 
information available on Canadian corporate ownership. 


Inter-Corporate Ownership lists over 65,000 
corporations providing the names of all holding and held 
companies, ownership percentages and the position of 

each within the overall corporate hierarchy. 


Inter-Corporate Ownership is an indispensable 
reference source for researching: 


e Business-to-business marketing: who owns your 
corporate clients? 


Purchases: who owns your suppliers? 


Investments: what else does a company own or 
control? 


Corporate competition: what.do your competitors 
own and control? 


Industrial development: in which province and 
industry is a corporation active? 


Inter-Corporate Ownership 1990 (Cat. no. 61-51 7) 
is available for $325 in Canada and US$390 in other 
countries. To order, write Publication Sales, Statistics 
Canada, Ottawa, Ontario, K1A OT6. Or contact the 
Statistics Canada Regional Reference Centre nearest you. 
For faster service, fax your order to 1-613-951-1584. Or 
Call toll-free to 1-800-267-6677 and use your VISA or 
MasterCard. 


FARENTE ENTRE 
CORPORATION 


1994 


La publication qu 
répondra a toute 
vos questions su 
les pyramides di 
sociétés au Canad. 


Liens de parenté entre corporations 1990 est la 
source de renseignements la plus fiable et la plus 
exhaustive que l'on puisse consulter sur les liens de 
parenté entre sociétés canadiennes. 


Vous y trouverez une liste de plus de 65 000 sociétés 
faisant état du nom de toutes les sociétés actionnaires ou 
détenues, du degré de parenté exprimé en pourcentage et 
de la position de chacune au sein de la hiérarchie globale 
des entreprises. 


Elle constitue une source de référence indispensable dans 
les domaines suivants : 


e Commercialisation entre sociétés : qui sont les 
propriétaires de vos sociétés clientes ? 


Achats : qui sont les propriétaires de vos 
fournisseurs ? 


Investissements : quelles sociétés |’ entreprise en 
cause posséde-t-elle ou controle-t-elle ? 


Concurrence entre sociétés : quelles entreprises vos 
concurrents possédent-ils ou contrélent-ils ? 
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‘Highlights 


Operating Statistics 


Total passengers and passenger-kilometres re- 
ported by Canadian air carriers in the third quarter 
of 1989 rose by 2% and 5%, respectively over the 
same quarter of 1988. This was largely due to 
increases in the charter market. The number of 
charter passengers carried rose substantially, both 
in relative terms (8%) and in absolute terms 
(125,000), over the third quarter of 1988. Increases 
have occurred in the charter market in each 
quarter of 1989. Charter passengers reported by 
the Level | air carriers (Air Canada, Canadian 
Airlines International Ltd. (Canadian) and Wardair) 
dropped by 24% (120,000 passengers). 


On scheduled services, the number of passengers 
carried rose by less than 1%, with passenger- 
kilometres rising only slightly more than 1%. On 
scheduled service operations, Level | air carriers 
reported a decrease of 6% in passengers and a 
very slight decrease in passenger-kilometres. 


The third quarter of 1989 marked the first quarter 
since deregulation began in 1988 that either 
Wardair, or the Level | carriers as a whole reported 
a decrease in passenger-kilometres reported on 
scheduled services. Between December 1987 and 
September 1988, Wardair had continuously added 
Capacity with its 12 new Airbus A310’s. However, 
between the first and second quarters of 1989, 
Wardair disposed of two Airbus A300's and its 
only McDonnell Douglas DC10. The third quarter 
of 1989 is the first time since the beginning of 
1988 that Wardair had fewer aircraft in service than 
the same quarter of the previous year. Although 
total passenger-kilometres had decreased by 13% 
in the second quarter of 1989, Wardair still re- 
ported a 5% increase in scheduled services while 
its charter passenger-kilometres decreased by 
48%. In April of 1989, PWA Corporation, the 
parent of Canadian, announced the acquisition of 
Wardair, and the intention of jointly operating 
select transcontinental flights. By the third quarter 
of 1989, Wardair’s total passenger-kilometres 
dropped by 25%, and as noted, passenger- 
kilometres on scheduled services dropped for the 
first time since deregulation began in 1988. 


The third quarter of 1989 marked the second 
consecutive quarter in which Canadian reported 
reduced passenger-kilometres on scheduled ser- 
vices, with a 2% reduction in the second quarter 
and a 4% decrease in the third. Canadian cited the 
need to reduce excess domestic capacity, turning 
some routes over to its affiliate network. 


Both Air Canada and Canadian continued to shift 
their capacity towards longer haul domestic and 


Faits saillants 


Statistiques d’exploitation 


Le nombre de passagers et de passagers-kilométres 
déclarés par les transporteurs aériens canadiens au 
troisieme trimestre 1989 a augmenté de 2% et 5% 
respectivement par rapport au méme trimestre de 1988. 
Ces hausses sont largement attriouables aux augmen- 
tations du marché des affrétements. Le nombre de 
passagers transportes sur les vols d’affrétement s’est 
accru substantiellement a la fois, en termes relatif (8%) et 
absolu (125,000), comparativement au troisiéme trimestre 
de 1988. On a observé des augmentations pour le 
marché des services d’affrétement a chacun des tri- 
mestres de 1989. Le nombre de passagers affrétés 
déclarés par les transporteurs de niveau | (Air Canada, les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée (Canadien) 
et Wardair) a chute de 24% (120,000 passagers). 


Pour les services réguliers, le nombre de passagers 
transportés a augmenté de moins de 1% et le nombre de 
passagers-kilometres a augmenté d’un peu plus de 1%. 
Quant aux exploitations de services réguliers, les 
transporteurs aériens de niveau | ont déclaré une 
diminution de 6% des passagers et une tres légére dimi- 
nution des passagers- kilométres. 


Le troisieme trimestre de 1989 représente le premier 
trimestre depuis le debut de la déréglementation en 1988 
ou soit Wardair, soit les transporteurs de niveau | en 
general ont déclaré une baisse des passagers-kilométres 
pour les services réguliers. Entre décembre 1987 et 
septembre 1988, Wardair avait accru continuellement sa 
capacite avec ses 12 nouveaux Airbus A310. Toutefois, 
entre les premier et deuxieme trimestres de 1989, 
Wardair a vendu deux Airbus A300 et son seul McDonnell 
Douglas DC10. Le troisieme trimestre de 1989 fut le 
premier trimestre depuis le début de 1988 pour lequel 
Wardair avait moins d’aéronefs en service qu’au méme 
trimestre de l'année precedente. Méme si le nombre total 
de passagers-kilometres avait diminué de 13% au 
deuxieme trimestre de 1989, Wardair a quand méme 
déclaré une augmentation de 5% pour les _ services 
reguliers alors que les passagers-kilometres des services 
d’affretement ont diminué de 48%. En avril 1989, la 
Société PWA (société parente de Canadien) annoncait 
acquisition de Wardair et lintention d’exploiter con- 
jointement certains vols transcontinentaux. Des le 
troisieme trimestre de 1989, le nombre total de 
passagers-kilometres de Wardair baissait de 25%, et 
comme noté, le nombre de passagers-kilometres pour les 
services réguliers diminuait pour la premiere fois depuis 
le début de la déréglementation en 1988. 


Le troisieme trimestre de 1989 représente le deuxieme 
trimestre consécutif pour lequel Canadien a déclaré une 
réduction des passagers-kilomeétres pour les services 
réguliers, avec une baisse de 2% au deuxieme trimestre 
et de 4% au troisieme. Canadien sentit le besoin de 
réduire son volume excessif de services intérieurs en 
transférant quelques routes a son réseau d’affiliés. 


Air Canada et Canadien ont continué a orienter leurs 
activités vers les marchés intérieurs de longue distance et 


international markets on scheduled services and 
use their affiliate connector networks for increasing 
shares of the domestic market. The affiliate 
connector networks of Air Canada and Canadian 
reported increases of 47% and 20%, respectively, 
in passengers carried on scheduled services, in 
the third quarter of 1989. The affiliate carriers 
combined to carry 21% of all passengers flown on 
scheduled services by Canadian air carriers, up 
from the 16% share which was reported in the 
third quarter of 1988. 


Financial Data 


Canadian air carriers reported an operating income 
of $212 million in the third quarter of 1989, up 4% 
from the third quarter of 1988. Wardair reported a 
decrease of 69% in operating income from $28 
million to $9 million, while Air Canada and 
Canadian both increased their operating income 
over the period. Wardair’s passenger revenue on 
scheduled services increased by over 7% in the 
quarter, despite the 13% drop in passenger- 
kilometres in scheduled markets. This occurred as 
Wardairs yield (passenger revenue per 
passenger-kilometre) rose by 1.5 cents to 7.7 
cents per passenger-kilometre on scheduled 
services. Wardair’s yield moved _ substantially 
closer to those of Air Canada and Canadian during 
the quarters of 1989. 


Fare Basis Data 


Compared to a year ago, the third quarter 1989 
economy fare index for domestic scheduled 
services advanced by 11% in unadjusted terms, 
while the discount fare index rose by 18%. For the 
international markets, the economy fare index rose 
by nearly 11%, while the discount fare index 
increased by about 1%. 


During the third quarter of 1989, 65% of domestic 
scheduled passengers travelled on discount fares, 
down from about 68% in 1988. For the 
international markets, over two out of every three 
(71%) scheduled passengers flew on discount 
fares. 


Three provinces (Newfoundland, Prince Edward 
Island and New’ Brunswick) registered an 
increased utilization of discount fares during the 
third quarter of 1989. Quebec and Manitoba with 
respective decreases of 7 and 4 percentage points 
compared to the same period in 1988, posted the 
largest declines. 


During the third quarter of 1989, the average fare 
paid by the air passengers on all domestic city- 
pairs amounted to $184, up 20% over the previous 
year. The average fare paid by the international 
passengers totalled $369, an _ increase of 
approximately 6% relative to a year earlier. 
Domestic air fares increased substantially as the 
major airlines moved to recover from the costly 
price competition of the previous year. 


vers les marchés internationaux pour leurs services 
réguliers et a utiliser leurs réseaux de transporteurs 
affiliés qui se sont ainsi accapares des parts accrues du 
marché intérieur. Les réseaux des transporteurs affiliés 
d’Air Canada et de Canadien ont déclaré des 
augmentations de 47% et 20% respectivement du 
nombre de passagers transportés sur des _ services 
réguliers au troisieme trimestre de 1989. Les 
transporteurs affiliés regroupés ont transporte 21% de 
tous les passagers voyageant sur les vols reguliers des 
transporteurs aériens canadiens, representant une 
augmentation par rapport a la part de 16% deéclarée au 
troisieme trimestre de 1988. 


Données financieres 


Les transporteurs aériens canadiens ont déclaré un 
revenu d’exploitation de $212 millions au cours du 
troisieme trimestre de 1989, en hausse de 4% 
comparativement au troisieme trimestre de 1988. Wardair 
a déclaré une baisse de 69% de son revenu 
d’exploitation, de $28 millions a $9 millions, tandis qu’Air 
Canada et Canadien ont tous deux enregistre des 
hausses pour la méme période. Les recettes-passagers 
pour les services réguliers de Wardair ont augmente de 
plus de 7% au troisieme trimestre, en dépit de la baisse 
de 13% des passagers-kilométres pour les services 
réguliers. Cette situation est survenue alors que le rapport 
recettes-passagers par passager-kilomeétre s’est accru de 
1.5 cent pour s‘établir a 7.7 cents pour les services 
réguliers. Le rapport recettes par passager-kilometre de 
Wardair s’est rapproché substantiellement de ceux d’Air 
Canada et de Canadien au cours des differents trimestres 
de 1989. 


Données sur la base tarifaire 


vi 


Par rapport a l'année précédente, l’indice des tarifs de la 
classe économique non désaisonnalisé pour les services 
intérieurs réguliers a progressé de 11% au cours du 
troisieme trimestre de 1989, alors que l’indice des tarifs 
réduits a augmenté de 18%. Pour les marches 
internationaux, l’indice des tarifs €conomiques s'est accru 
de prés de 11%, alors que l’indice des tarifs réduits a 
augmente d’environ 1%. 


Au cours du troisieme trimestre de 1989, 65% 
passagers des vols intérieurs réguliers ont profité de tarifs 


réduits, en regard d’environ 68% en 1988. Pour les . 


marchés internationaux, plus de deux passagers sur trois 
(71%) des services réguliers ont voyagé a tarif réduit. 


Trois provinces (Terre-Neuve, I'lle-du-Prince-Edouard et 
le Nouveau-Brunswick) ont enregistré une utilisation 
accrue des tarifs réduits au cours du troisieme trimestre 
de 1989. Le Québec et le Manitoba avec des baisses 
respectives de 7 et 4 points de pourcentage ont 
enregistré les plus fortes diminutions par rapport a la 
méme période en 1988. 


Au cours du troisiéme trimestre de 1989, le tarif moyen 
payé par les passagers aériens pour l'ensemble des 
paires de villes intérieures se chiffrait a $184, en hausse 
de 20% par rapport a l'année précédente, alors que le 
tarif moyen payé par les passagers  internationaux 
s'établissait a $369, en hausse d’environ 6% par rapport 
a l'année précédente. Les tarifs aériens interieurs ont 
fortement augmenteé alors que les principales compagnies 
aériennes ont essayé de rétablir leur situation apres les 
couteuses guerres de prix de l’année précédente. 


des 


| 


Introduction 

| Operational and financial data for the Canadian air 
_ transport industry were first published by the Dominion 
_ Bureau of Statistics in 1936. Since that time, these data 
have been published continuously in a variety of 
formats, with the most recent changes appearing in the 
1988 reference year data. 


On January 1, 1988, the National Transportation 
Act, 1987, became law. Prior to this, an intensive 
review was undertaken to ascertain the essential 

requirements for air carrier statistics of the National 
Transportation Agency, Transport Canada and 
Statistics Canada. As a result of this review, substantial 
changes were made to the reporting requirements for 
| air Carriers. 

The revised reporting requirements were 
implemented at the beginning of 1988. These have had 
an impact on ithe availability of data for publication. In 
particular, the following should be noted: 


a) The reporting level structure was completely 
redefined, in an attempt to stratify air carriers into 
more homogeneous groups, and to reduce the 
frequency and number of reporting statements 
which the carriers are required to complete. 


b) The reporting of operational statistics on specialty 
services was eliminated. 


c) The quarterly reporting of year-to-date financial 
data was discontinued. 


The redesigned quarterly publication Air Carrier 
Operations in Canada and the redesigned annual 
- publication Canadian Civil Aviation maintain most of 
the past series and also include, for the first time, fare 
basis data (information on air passenger travel based 
on the fare type utilized). The quarterly publication 
delineates the performance of the Canadian air 
transport industry in terms of such key variables as 
number of passengers carried, tonne-kilometres flown, 
operating revenues and expenses. 


This publication, Air Carrier Operations in 
Canada, provides some _ historical perspective, 
displaying data for the current reference period and the 
same quarter of the previous year. 


Introduction 


En 1936, le Bureau fédéral de la statistique a publié pour 
la premiere fois des statistiques d’exploitation et des données 
financiéres relatives au secteur du transport aérien au Canada. 
Depuis, ces données ont été publiées sans interruption selon 
differentes formes de présentations, les plus récentes modifi- 
cations ayant été apportées aux données recueillies pour 
l’'annee de référence 1988. 


Le 1¢" janvier 1988, la Loi nationale de 1987 sur les trans- 
ports est entrée en vigueur. Auparavant, on avait procédé a 
un examen attentif visant a établir les exigences fonda- 
mentales de |’Office national des transports, de Transports 
Canada et de Statistique Canada en matiére de données sur 
les transporteurs aériens. A lissue de cet examen, 
d'importants changements ont été apportés aux exigences de 
déclaration que doivent respecter les transporteurs aériens. 


Les nouvelles exigences de déclaration, qui ont éte 
appliqueées des le début de 1988, ont eu une incidence sur les 
données devant étre publiées. Il convient notamment de 
prendre note des nouvelles exigences suivantes. 


a) On a redéfini complétement la structure des niveaux de 
déclaration afin de répartir les transporteurs aériens dans 
des groupes plus homogenes et de réduire le nombre de 
formules que les transporteurs doivent remplir, ainsi que 
la frequence avec laquelle ils doivent les remplir. 


b) On a supprimé la déclaration des statistiques d’exploi- 
tation dans le cas des services specialises. 


c) La déclaration trimestrielle des données financieres 
cumulées a été interrompue. 


Les deux publications remaniées, qui ont pour titre Ope- 
rations des transporteurs aériens au Canada (publication 
trimestrielle) et Aviation. civile canadienne (publication 
annuelle), assurent en grande partie la continuité des series 
chronologiques et renferment également, pour la premiere 
fois, des données sur la base ,tarifaire (renseignements sur le 
transport aérien de passagers fondés sur le genre de tarif). La 
publication trimestrielle permet de déterminer le rendement du 
secteur canadien du transport aérien d’apres des variables 
clés telles que le nombre de passagers transportés, le nombre 
de tonnes-kilometres de méme que les recettes et les 
dépenses d’exploitation. 


La présente publication, intitulee Operations des trans- 
porteurs aériens au Canada, fournit un certain contexte 
historique en présentant les donnees pour la période de 
référence et pour le méme trimestre de l'année précédente 


Special Articles 


Financial Performance of the Major Carriers and 
Their Affiliate Networks, 1987 to 1989 


In the period since Transport Canada announced 
it's "New Canadian Air Policy” in 1984, major carriers 
Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. 
(Canadian) have created an affiliate network of 
connector carriers allowing the scheduled operations of 
both carriers to be performed in a hub and spoke 
manner. Previous articles in these publications 
(Statistics Canada Catalogues 51-002 and 51-206) 
have dealt with the operations and fleet development of 
the affiliate networks and their major carrier partners in 
recent years. The data presented below contains 
information on the financial performance of these 
groups over the period 1987 to 1989. 


The years 1987 and 1988 were most significant in 
the development of the affiliate networks. For the 
purpose of presenting data on these networks, carriers 
which can be treated as connectors (due to the extent 
of their marketing arrangement with the major partner) 
at any point during a given year will be included as 
connectors throughout the year. The year 1987 
represents a period when several of the connector 
carriers had only tenuous links to their major partners, 
while in 1988 and 1989 the relationships were more 
complete. 


For Air Canada, the group includes Air Alliance 
(formed in 1988), AirBC, Air Ontario (including the 
operations of Austin Airways which were performed in 
1987, prior to its merger with Air Ontario), Air Nova, Air 
Toronto (a division of Soundair which had been named 
Commuter Express until 1988), and Northwest 
Territorial Airways. 


For Canadian, the following air carriers are 
included as affiliates: Air Atlantic, Calm Air, Lignes 
Aériennes Inter-Quebec (made up of Nordair Metro and 
Quebec Aviation Ltd. prior to the formation of Lignes 
Aériennes Inter-Quebec in 1988), Ontario Express, 
Quebecair and Time Air (including the operations of 
Norcanair in 1987, prior to its merger with Time Air). 


The financial performance presented in the data 
below for both the two major carriers and the two 
affiliate networks is based largely on their performance 
on scheduled services. Revenue from scheduled 
services represents roughly 90% of all operating 
revenues for each of the four groups presented, in all 
three years, except for the Canadian affiliates in 1987 
and 1988, when scheduled services revenues were 
roughly 80% of all operating revenues. 


Etudes spéciales 


Performance financiere des principaux transporteurs et 
leurs réseaux d’affiliés, 1987 a 1989 


Depuis que Transports Canada a annoncé sa "Nouvelle. 
politique aérienne du Canada" en 1984, les principaux. 
transporteurs Air Canada et les Lignes aériennes Canadien. 
International Ltée (Canadien) ont établi un réseau de 
transporteurs affilies pour le transport des passagers sur des 
vols réguliers dans un réseau de service en étoile. Les articles 
des publications précédentes (Catalogues 51-002 et 51-206 
de Statistique Canada) ont traité des opérations et de la flotte | 
des transporteurs affiliés et de leurs principaux partenaires au | 
cours des derniéres années. Les données présentées ci-bas 
contiennent de l'information relative a la performance | 


financiere de ces transporteurs pour 1987 a 1989. | 
' 


/ 
' 
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Les années 1987 et 1988 furent les plus importantes au 
niveau du développement des réseaux diaffiliés. Pour 
presenter des statistiques sur ces réseaux, les transporteurs 
qui peuvent étre traités comme transporteur de liaison (selon 
importance de leur entente de marketing avec le principal 
partenaire) a n'importe quel moment au cours d’une année 
seront considerés ainsi pour toute |l’année. L’année 1987 
represente une période pour laquelle les liens entre plusieurs 
des transporteurs de liaison et leur principal partenaire étaient 
ténus, tandis qu’en 1988 et 1989, les liens étaient plus 
complets. 


Pour Air Canada, le groupe comprend Air Alliance (formé 
en 1988), AirBC, Air Ontario (incluant les opérations d’Austin 
Airways qui furent effectuées en 1987, avant sa fusion avec 
Air Ontario), Air Nova, Air Toronto (une division de Soundair, 
nommée Commuter Express jusqu’en 1988) et Northwest 
Territorial Airways. 


Pour Canadien, les transporteurs suivants sont considéres 
comme affiliés: Air Atlantic, Calm Air, Lignes Aériennes Inter- 
Québec (formeées de Nordair Métro et Québec Aviation Ltée 
avant la formation des Lignes Aériennes Inter-Québec en 
1988), Ontario Express, Québecair et Time Air (incluant les - 
operations de Norcanair en 1987, avant sa fusion avec Time 
Air). 


La performance financiére présentée ci-bas pour les deux 
principaux transporteurs et les deux réseaux diaffiliés se 
rapporte surtout aux services réguliers. Les recettes des 
services réguliers représentent a peu pres 90% des recettes 
d’exploitation totales pour chacun des quatre groupes 
présentés pour les trois années, a l'exception des affiliés de 
Canadien, en 1987 et 1988, pour lesquels elles représentaient 
a peu pres 80% des recettes d’exploitation totales. 


vill 


_ Table 1 


{ 


Financial Performance of the Major Carriers, 
Affiliate Carriers and the Canadian Air Carrier 
Industry (Levels I-IV) 1987, 1988 and 1989 


_ (Preliminary Data) 
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Tableau 1 


Situation financiére des principaux transporteurs, des 
transporteurs affilies et de l'industrie canadienne des 
transporteurs aériens (Niveaux I-IV) 1987, 1988 et 1989 
(données provisoires) 


Change Change 
1987 1988/1987 1988 1989/1988 1989 
Variation Variation 
$'000 % $'000 % $'000 
Operating Revenues - 
Recettes d’exploitation 
Air Canada affiliates - 
Affilies d'Air Canada 200 865 pxaye) 251 700 45.0 365 066 
 Canadi»n affiliates - 
Affilies de Canadi»n 211 631 40.4 297 116 30.4 387 300 
| Air Canada 2 684 388 6.1 2 849 125 8.2 3 081 634 
~ Canadi»n 1 843 370 15.9 2 136 115 -0.9 2117 958 
| Levels I-IV - 
Niveaux I-IV 6 274 154 NGid 7 136 822 92 7 795 730 
— Operating Income - 
Revenu d’exploitation 
Air Canada affiliates - 
Affilies d'Air Canada 10 107 S5r2 13 660 125 37 228 
Canadi»n affiliates - 
Affilies de Canadi»n 16 703 66.4 \ 27 789 -215 21 819 
Air Canada 108 195 S2i9 143 135 -23.5 109 488 
Canadi»n 135 473 -717 38 363 -261.6 -61 982 
Levels I-IV - 
Niveaux I-IV 362 847 -27.4 263 324 -64.1 94 556 
As can be seen in Table 1 above, operating Comme le montre le tableau 1 ci-haut, le revenu 


income in the Canadian aviation industry overall has 
declined in each of the past two years, particularly 
between 1988 and 1989. These results are largely a 
reflection of the operating results of Air Canada and 
Canadian. 


Air Canada, which had experienced a labor dispute 
in the fourth quarter of 1987, reported a 32.3% 
increase in operating income between 1987 and 1988. 
In part, this was due to a change in Air Canada’s 
depreciation policy in 1988. Canadian, had established 
a record high operating income of $135.5 million in 
1987, due both to the strong market for air travel as 
well as increased demand resulting from the labor 
dispute at Air Canada. However, in 1988, Canadian’s 
Operating income dropped by 71.7%, as Wardair 
added new aircraft to its fleet and aimed at competing 
with Air Canada and Canadian in the highly competitive 
domestic and transatlantic scheduled services markets. 


d’exploitation pour l'ensemble de |’industrie canadienne sur le 
transport aérien a diminué a chacune des deux derniéres 
années, particuligrement entre 1988 et 1989. Ces résultats 
reflétent considérablement les resultats opérationnels d’Air 
Canada et de Canadien. 


Air Canada, qui avait subi un conflit de travail au 
quatriéme trimestre de 1987, a déclaré une augmentation de 
32.3% de son revenu d’exploitation entre 1987 et 1988. En 
partie, cette situation est attribuée a un changement de la 
politique de dépréciation d’Air Canada en 1988. Le revenu 
d’exploitation de Canadien avait atteint un sommet de $135 
millions en 1987, s’expliquant par l’importance du marché des 
voyages aériens et par |’'augmentation de la demande due au 
conflit de travail d’Air Canada. Toutefois, en 1988, le revenu 
d’exploitation de Canadien baissait de 71.7%, alors que 
Wardair ajoutait des aéronefs a sa flotte et décidait de 
compétitionner avec Air Canada et Canadien au niveau des 
marchés hautement compétitifs des services réguliers in- 
térieurs et transatlantiques. 


Figure 1 


Operating Income/Operating Revenues, 
Major Carriers, Affiliate Carriers, All Canadian 
Air Carriers (Levels I-IV) 1987, 1988 and 

1989 (Preliminary data) ~ 
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Although Wardair was purchased by Canadian 
during the year 1989, annual operating income for both 
Air Canada and Canadian in 1989 were negatively 
affected by Wardair’s move to scheduled services as 
well as by the slower overall market for air travel. Air 
Canada’s operating income dropped by $33.6 million, 
while Canadian reported a reversal of $100.4 million 
from its $38.4 million operating income in 1988 to a 
$62.0 million operating loss in 1989. 


As noted above, both affiliate networks underwent 
significant development and growth over the period 
1987 to 1988, and both experienced increases in their 
operating income. Furthermore, as can be seen in 
Figure 1 above, both groups reported increases in their 
operating income which was greater than the increase 
in operating revenues. However, in 1989 the two 
groups of connectors reported vastly different results. 
The Air Canada affiliates reported a 173% increase in 
their operating income, with operating revenues 
growing by 45%. Although the operating revenues of 


the Canadian affiliates grew by 30%, their operating - 


income decreased by 21%. 


Air Canada 


Figure 1 


Revenu d’exploitation/recettes d’exploitation, 
principaux transporteurs, transporteurs affiliés, tous 
les transporteurs aériens canadiens (niveaux I-IV) 
1987, 1988 et 1989 (données provisoires) 


Levels I-IV 
Niveaux I-IV 


Canadi»n 


Méme si Canadien achetait Wardair en 1989, les revenus 
annuels d’exploitation d’Air Canada et de Canadien pour 1989 
ne furent pas affectés par le fait que Wardair decidait d’operer 
des services réguliers, ni par le ralentissement du marche des 
voyages aériens en général. Le revenu d’exploitation d/Air 
Canada a diminué de $33.6 millions, tandis que Canadien 4 
déclaré un recul de $100.4 millions par rapport a son revenu 
de $38.4 millions en 1988 et a sa perte de $620 millions en 
1989. 


Comme il est noté ci-haut, les deux reseau» d atfiies ont 


subi des changements importants quant a leur deveiooorment 
et a leur croissance de 1987 a 1988. et les deur ont  onnu 
des augmentations de leur revenu d'exploitanor Or fous 
comme le montre la figure 1 ci-dessus. les Mur joie: ont 


déclaré des hausses dans leur revenu tes.) «tanon 
supérieures aux augmentations des recettes trerpe tat on 


Toutefois, en 1989, les deux groupes de transtwvte ors Ie 
liaison ont déclaré des resultats differents Les atti t Au 
Canada ont déclaré une hausse de 173° do teur teeny 


d’exploitation, avec des recettes dexploitation crussant de 
45%. Méme si les recettes d’exploitation des aftiies de 
Canadien ont augmente de 30%, leur revenu d exploration & 
diminue de 21%. 


Major Carriers, Affiliate Carriers and _ the 
Scheduled Services Market - Third Quarter, 1989 


Table 2 below presents the operations of the 
affiliate networks of Air Canada and Canadian Airlines 
International Ltd. (Canadian), and the operations of the 
families, which includes the major carriers, for the third 
quarter of 1989. 


Table 2 


Scheduled Operations of the Affiliate Networks of 
the Two Major Canadian Air Carriers - Third 
Quarter, 1989 


Principaux transporteurs, transporteurs affiliés et le 
marché des services réguliers - troisieme trimestre, 
1989 


Le tableau 2 ci-dessous présente les opérations des 
réseaux de transporteurs affiliés d’Air Canada et des Lignes 
aériennes Canadien International Ltée (Canadien), ainsi que 
les opérations des groupes, lesquelles incluent les principaux 
transporteurs pour le troisieme trimestre de 1989. 


Tableau 2 


Opérations des services réguliers des réseaux d’affiliés 
des deux principaux transporteurs aériens canadiens - 
Troisieme trimestre, 1989 


Air Canada Canadian Air Canada Canadian 

Affiliates Airlines Family Airlines 

International International 

Affiliates Family 

Affilies Affilies des Groupe Groupe des 

d'Air Canada Lignes aeriennes Air Canada Lignes aeriennes 

Canadien Canadien 

International International 

Passengers - Passagers 973 023 826 570 4 823 023 2 907 570 

Percentage change - Variation en pourcentage % 46.9 20.3 8.0 -76 

Market Share - Part du marche % Tks 9.6 55.8 Born 

Passenger-kilometres — Passagers-kilometres ‘000 395 657 , 353 291 7 672791 5 523 882 

Percentage change - Variation en pourcentage % 46.0 33:5 8.6 -2.3 

Market Share - Part du marche % 2.6 O38 49.6 Son 

Passenger revenue — Recettes-passagers $'000 92 642 84011 852 111 580 892 

Percentage change - Variation en pourcentage % 48.5 34.4 10.9 -3.0 

Hours Flown — Heures de vol 45 476 56 196 143 476 124 196 

Percentage change — Variation en pourcentage % ikowt/ 34.6 10.1 5S 
Passenger revenue per passenger-kilometre — 

Recettes-passagers par passager-kilometre $ 0.23 0.24 0.11 0.11 
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Section 1 
THE QUARTER IN REVIEW 


Table Usu 


Ratios - Canadian Air Carriers, Level |, 
July-September 1989 


Section 1 
REVUE DU TRIMESTRE 


Tableau 1.1 


Rapports - Transporteurs aériens canadiens de 
niveau I, Juillet-septembre 1989 


Passenger revenue per passenger-kilometre, 
scheduled services — Recettes-passagers par 
passager-kilometre, services reguliers 


Goods-revenue per goods tonne-kilometre, scheduled 
services — Recettes-marchandises par tonne- 
kilometre de marchandises, services réeguliers 


Revenues per tonne-kilometre, scheduled and charter 
services — Recettes par tonne-kilometre, services 
reguliers et d’affretement 


Total operating revenues per employee — Total 
des recettes d’exploitation par employe 


Total operating revenues to total operating 
expenses — Total des recettes d’exploi- 
tation par rapport au total des dépenses 
d’exploitation 


Passenger revenue per passenger-kilometre, 
scheduled services — Recettes-passagers par 
passager-kilometre, services reguliers 


Goods-revenue per goods tonne-kilometre, scheduled 
services — Recettes-marchandises par tonne- 
kilometre de marchandises, services réguliers 


Revenues per tonne-kilometre, scheduled and charter 
services — Recettes par tonne-kilometre, services 
réguliers et d’affretement 


Total operating revenues per employee - Total 
des recettes d’exploitation par employe 


Total operating revenues to total operating 
expenses — Total des recettes d’exploi- 
tation par rapport au total des dépenses 
d’exploitation 


Total Air Canada 
Change Change 
1988 1989 1988 1989 
Variation Variation 
% % 
$ 0.093 0.098 5.4 0.101 0.104 3.0 
$ 0.398 O73 -6.3 0.388 0.364 -6.2 
$ 0.787 0.822 4.4 0.825 0.849 2.9 
$ 40 012 41 871 4.6 36 307 39 399 8.5 
%o 111.98 110.92 113.96 113.85 
Canadi»n Wardair 
Change Change 
1988 1989 1988 1989 
Variation Variation 
% % 
$ 0.095 0.096 1.1 0.062 0.077 24.2 
$ 0.438 0.395 -9.8 0.289 0.346 19.7 
$ 0.851 0.840 -1.3 0.544 0.664 P| 
$ 40 471 40 094 -0.9 68 519 82 420 20.3 
% 107.76 108.34 118.38 105.49 
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Table 1.2 Tableau 1.2 
Selected Economic and Demographic Indicators, Indicateurs €conomiques et démographiques choisis, 
July-September 1989 Juillet-septembre 1989 | 
Change | 
1988 1989 
Variation | 
%o 
Population of Canada - Population du Canada 000 25 937.0 209205.5 1.2 
Employed labour force (s.a:) - Population active 
occupée (dés.) 000 12 260 12 521 Zar 
Disposable income’ - Revenu disponible! $'000’000 404 092.0 440 672.0 9.1 | 
Per capita disposable income! - Revenu 
disponible par habitant! $ 15 579.8 16 785.3 Tt 
Per capita trip spending (including fares)? — 
Dépenses de voyage par habitant (comprend le 
cout du transport)? 
- Domestic travel - Voyages intérieurs $ 205.8 ..(3) ae | 
— International travel - Voyages internationaux $ SIS: 109.7 10.5 3 
Average spending per trip (including fares)* - | 
Dépenses moyennes par voyage (comprend | 
le cout du transport)* | 
- Domestic travel - Voyages intérieurs $ 70825 (3) se 
— International travel - Voyages internationaux $ 1 146.2 1 145.0 -0.1 
Average cost of air fares (Level | carriers) — 
Cout moyen du transport aérien 
(transporteurs de niveau |) 
- Domestic travel - Voyages intérieurs $ 153.4 184.0 19.9 
— International travel - Voyages internationaux $ 347.3 368.9 6.2 
Consumer Price Index — Indice des prix ala 
consommation 1983 = 100 
- Allitems -— Ensemble 123.6 130.2 5 
- Transportation — Transports 120.0 1275 6.3 
- Public transportation - Transport public 131.3 141.8 8.0 
Travel price index — Indice des prix des 
voyages 1983 = 100 124.8 132.9 6.5 
Air fare index (Level | carriers) — Indice 
des tarifs aériens (transporteurs de 
niveau |) 1983 = 100 
- Domestic travel - Voyages intérieurs 127.4 145.5 14.2 
— International travel - Voyages internationaux 118.7 123.0 3.6 
Index of real domestic product (s.a.) — Indice 
du produit intérieur réel (dés.) 1983 = 100 
- All industries - Toutes les industries 126.5 130.4 3.1 
- Transport industry - Industrie du 
transport 133.4 133.6 0.1 
- Air transportation - Transport aérien h4a7e5 147.3 -0.1 
Air transport as a percentage of the 
transport industry’s real domestic product - 
Pourcentage du transport aérien dans le 
produit intérieur réel de |’industrie 
du transport % 17.0 16.9 


(S.a.) — seasonally adjusted. - (dés.) - désaisonnalisé. 
’ Disposable income figures relate to all Canadians and not only those that travel. -— Les chiffres du revenu disponible 
s'appliquent a tous les Canadiens et non seulement a ceux qui voyagent. 
Source: Canadian Statistical Review and Bank of Canada. - Revue statistique du Canada et Banque du Canada. 
Includes international passenger fares. - Comprend le prix du transport des voyages internationaux. 
; This figure is not available for the year 1989, the Canadian Travel Survey being conducted every two years. - Ce chiffre n'est 
pas disponible pour l'année 1989, |l'enquéte sur les voyages des Canadiens étant menée a tous les deux ans. 
Relates to overnight trips by Canadian residents travelling by plane. - For overseas trips, includes other modes of transportation. 
- Correspond aux voyages d’une nuit ou plus effectués par les résidents canadiens voyageant par avion. Pour les voyages 
outre-mer, comprend d'autres modes de transport. 
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| Section 2 Section 2 
OPERATING STATISTICS STATISTIQUES D’EXPLOITATION 
|Table 2.1 . Tableau 2.1 
| Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 
_ July-September 1989 canadiens, Juillet-septembre 1989 
Levels I-III Levels I-IV 
Niveaux I-III Niveaux |-IV 
Change Change 
1988 1989 1988 1989 
Variation Variation 
000 000 % ‘000 000 % 
All services - Tous les services 
Number of carriers included' - Nombre de 
transporteurs incius! 88 87 Eat 264 259 1.9 
Passengers — Passagers 9 692 9 882 2.0 10 126 10 316 1.9 
Goods carried — Marchandises transportees kg 154 387 154 083 -0.2 161 190 167 724 41 
_Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 18 967 394 19 885 968 4.8 19 647 065 20 603 378 4.9 
Passenger tonne-kilometres —- Passagers, 
tonnes-kilometres 1896 739 1 988 597 4.8 1964 707 2060 338 4.9 
Goods tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilometres 384 374 394 098 ., Zo 400 074 435 591 8.9 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 2281113 2382 695 4.5 2364 780 2495 928 BLS 
Hours flown — Heures de vol 431 450 4.5 631 689 9.3 
Scheduled services - Services reguliers 
Passengers -— Passagers 8 425 8 508 1.0 8 572 8 637 0.8 
Goods carried —- Marchandises transportées kg 118 445 124 355 5.0 118 586 124 765 Bee 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 15 236 713 15 440 162 ee 15 282 599 15 476 000 1.3 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilometres 1523671 1544016 1.3 1528 260 1547 600 i} 
- Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 349 372 374 079 ell 349 400 374 173 Te 
Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 1873 044 1918 095 2.4 1877 660 1921773 Px 
Hours flown — Heures de vol 302 326 8.1 316 SOY 6.9 
Charter services - Services d’affretement 
Passengers — Passagers 1 268 iP CIA 8.3 1 554 1 679 80 
Goods carried —- Marchandises transportées kg 35 942 29 728 “17.3 42 604 42 959 08 
Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 3730681 4 445 806 19.2 4 364466 5127 377 1S 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, ob 
tonnes-kilometres 373 068 444 581 19.2 436 447 512 738 lies 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 35 002 20 019 -42.8 50 674 61 418 Die 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- ‘. 
kilometres 408 070 464 600 13.9 487 121 574 155 17.9 
Hours flown: fixed wing — Heures de vol: a 
voilure fixe 123 121 3/26) 186 195 49 
Hours flown: helicopters - Heures de vol: 
hélicopteres 6 2 -61.1 129 156 21 4 
Hours flown: total -— Heures de vol: total 129 124 -4.1 S15 352 11; 


ee eee ee ee 
: Figures expressed in full, not in thousands. — Chiffres exprimes en entier, non en milliers. 


Table 2.2 


Operating Statistics, by Sector - Canadian Air 
Carriers, Levels I-IV, July-September 1989 


All services - Tous les services 

Passengers — Passagers 

Goods carried - Marchandises transportees kg 
Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 


Passenger tonne-kilometres —- Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 


Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 


Hours flown — Heures de vol 


Scheduled services - Services reguliers 
Passengers — Passagers 

Goods carried - Marchandises transportees kg 
Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 


Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 


Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 


Hours flown — Heures de vol 


Charter services - Services d’affretement 
Passengers - Passagers 

Goods carried - Marchandises transportees kg 
Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 


Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres —- Marchandises, 
tonnes-kilometres 


Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 


Hours flown: fixed wing - Heures de vol: 
voilure fixe 

Hours flown: helicopters - Heures de vol: 
hélicopteres 

Hours flown: total - Heures de vol: total 


Tableau 2.2 
Statistiques d’exploitation, par secteur - Transporteurs 


aériens canadiens des niveaux I-IV, 


Juillet-septembre 1989 


pose Sg 5 ee 


Domestic 
Intérieur 
Change 
1989 1989/1988 
Variation 
000 % 
6 875 -1.3 
111 882 -0.6 
7 408 669 -0.3 
740 867 -0.3 
136 996 -0.3 
877 863 -0.3 
543 4.1 
6 340 -1.8 
79 036 2.0 
7 020 790 -3.1 
702 079 -3.1 
121 197 1.9 
823 276 -2.4 
251 4.0 
535 55 
32 846 -6.2 
387 879 105.4 
38 788 105.4 
15 799 -14.4 
54 587 46.2 
158 ess} 
135 7.9 
293 4.2 


Transborder 


Transfrontalier 


Change 
1989 1989/1988 
Variation 
000 % 

1 438 9.8 
12 998 -5.9 
2 068 037 6.9 
206 804 6.9 
33 500 -10.1 
240 303 4.2 
49 15.8 
1104 10.9 
9 608 52 
1 358 378 7.8 
135 838 7.8 
26 075 9.8 
161 913 8.1 
37 178 

334 6.1 
3 390 -27.6 
709 659 Be2 
70 966 Bre 
7 425 -45.0 
78 391 ore 
12 13.2 
- 100.0 
12 10.3 


Other international 


Autre international 


1989 


2 002 

42 844 

ten 2OsO ne 
1112 667 


265 095 


13775762 
97 


1 193 


36 121 


7 096 833 


709 683 


226 901 


936 584 
50 


809 
6 723 
4 029 839 


402 984 


38 194 


441 178 


Change 
1989/1988 
Variation 


8.0 
22.9 
8.2 


8.2 


17.6 


9.9 
45.5 


1a 


oe 


Table 2.3 


Operating Statistics - Canadian Air Carriers, 


Level |, July-September 1989 


Tableau 2.3 


Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 


canadiens de niveau |, Juiilet-septembre 1989 


Total Air Canada 
Change Change 
1988 1989 1988 1989 
Variation Variation 
000 000 000 000 

All services - Tous les services 
Passengers — Passagers 7 318 6 803 -7.0 3 966 4 005 1.0 
Goods carried - Marchandises transportées kg 107 613 111 281 3.4 66 877 68 313 P| 
Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 16 245 696 15 764 829 -3.0 7558713 8 066 413 6.7 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilometres 1624 570 1 576 483 -3.0 755 871 806 641 (8),7/ 
Goods tonne-kilometres -— Marchandises, 
_ tonnes-kilometres 358 561 373 028 4.0 213 256 22328 4.9 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 1983 130 1949 511 -1.7 969 128 1030 364 6.3 
Hours flown - Heures de vol 196 192 -1.9 95 102 Ws 
Scheduled services - Services reguliers 
Passengers — Passagers 6 829 6 433 -5.8 3 804 3 850 ie 
Goods carried — Marchandises transportées kg 104 011 109 719 55 66 087 68 184 22 
Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 14 379 497 14 347 724 -0.2 6 795 668 7 277 134 fiat 
Available seat-kilometres - Sieges-kilometres 

disponibles 19 201015 19 467 992 1.4 9002589 9 906 906 10.0 
Passenger load factor - Coefficient de 

remplissage, passagers % 74.89 73.70 75.49 73.46 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilometres 1437950 1434772 -0.2 679 567 UOT BS: ies 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilometres 340 644 366 952 Thal 209 279 222 891 6.5 
Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 

kilometres 1778 594 1 801 724 ee} 888 846 950 604 6.9 
Available tonne-kilometres —- Tonnes-kilometres 

disponibles 2859600 2 828 368 1.1 eye Sly HS) ae WED 
Weight load factor - Coefficient de 

chargement % 62.20 63.70 ss 62.89 62.57 a 
Hours flown - Heures de vol 183 182 -0.9 91 98 Ue 
Charter services - Services d’affretement 
Passengers - Passagers 490 370 -24.4 161 154 4.3 
Goods carried — Marchandises transportees kg 3 601 1 562 -56.6 790 129 -83.7 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 1866199 1417 104 -24.1 763 045 789 279 3.4 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilometres 186 620 141 710 -24.1 76 304 78 928 3.4 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilometres 17 917 6 076 -66.1 3 977 832 -79.1 
Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 

kilometres 204 536 147 786 -27.7 80 281 79 760 -0.6 
Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 

voilure fixe WA 10 -16.2 3 4 13.0 
Hours flown: helicopters - Heures de vol: 

hélicopteres : = : : : ‘ 
Hours flown: total - Heures de vol: total 12 10 -16.2 3 4 13.0 


a 


Table 2.3 


Operating Statistics - Canadian Air Carriers, 


Level I, July-September 1989 - Concluded 


Tableau 2.3 


Statistiques d’exploitation — Transporteurs aériens 
canadiens de niveau |, Juillet-septembre 1989 - fin 


All services — Tous les services 

Passengers — Passagers 

Goods carried — Marchandises transportées 

Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 

Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 

Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 

Hours flown — Heures de vol 


Scheduled services - Services reguliers 

Passengers — Passagers 

Goods carried — Marchandises transportées 

Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 

Available seat-kilometres -— Sieges-kilometres 
disponibles 

Passenger load factor - Coefficient de 
remplissage, passagers 

Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 


Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 

Available tonne-kilometres -— Tonnes-kilometres 
disponibles 

Weight load factor - Coefficient de 
chargement 

Hours flown — Heures de vol 


Charter services - Services d’affretement 

Passengers -— Passagers 

Goods carried — Marchandises transportées 

Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 

Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 

Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 

Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 
voilure fixe 

Hours flown: helicopters - Heures de vol: 
hélicopteres 

Hours flown: total — Heures de vol: total 


kg 


kg 


% 


%o 


kg 


1988 


000 


PASH) 
34 146 
5 681 657 


568 166 


1th AO 


679 873 
81 


2 458 
33 479 
5 391 409 


Vecoou9ed 


74.20 


539 141 


110 229 


649 370 


1 021 080 


63.60 
76 


156 
667 
290 249 


29 025 


1 478 


30 503 


Canadi»n 


1989 


000 


2214 
37 540 
5 430 221 


543 022 


124 224 


667 246 
ez 


2 081 
36 716 
5) 170.5911 


6 803 954 


5:99 


Sii7e059 


122 452 


639 511 


996 256 


64.19 
68 


134 
825 
259 631 


25 963 


1772 


Pay. Theks} 


4 


Change 


Variation 


% 


“15:3 


-10.8 


-14.4 


23.7 


-10.5 


=O 


19.9 
“On 


-9.8 


-9.8 


1988 


000 


738 
6 590 
3 005 325 


300 533 


33 597 


334 130 
20 


566 
4 446 
2 192 420 


2 932 499 


74.76 


219 242 


PAN ie, 


240 377 


425 163 


56.54 
16 


M72 
2145 
812 905 


81 291 


12 462 


93 752 


Wardair 
Change 
1989 
Variation 
000 % 
584 -20.9 
5 428 -17.6 
2 268 195 -24.5 
226 819 -24.5 
25 081 -25.3 
251 900 -24.6 
18 -10.6 
501 -11.4 
4 819 8.4 
1 900 000 “1338 
PLT WBS) -6.0 
68.91 
190 000 -13.3 
21 609 on 
211 609 -12.0 
312 965 -26.4 
67.61 F 
16 11 
82 522 
609 at 
368 195 5a 7 
36 819 53.7 
3’ She ara | 
40 29) 570 
* 366 
2 -466 


Table 2.4 Tableau 2.4 
Helicopter Hours Flown, by Sector, by Province Heures de vol des hélicoptéres par secteur, par 
and Territory - Canadian Air Carriers, Levels I-IV, province et territoire - Transporteurs aeriens 
July-September 1989 canadiens des niveaux I-IV, Juillet-septembre 1989 
EE re ee ee or ee ee ee ee 
Change 
1988 1989 
Variation 
No. - Nbre No. — Nore So 
Number of carriers - Nombre de 
transporteurs 50 52 4.0 
Domestic - Interieur 
Newfoundland — Terre-Neuve 6 167 5 541 Bea Or2 
Prince Edward Island - ile-du- 
Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 
Quebec - Quebec 19 012 22 855 20.2 
Ontario 8 606 4 789 -44.4 
Manitoba Te SE 13 085 69.2 
Saskatchewan 9 529 4 895 -48.6 
Alberta 18 402 15 878 -13.7 
British Columbia - Colombie-Britannique 38 483 47 045 PP 
Yukon 4 522 4 100 -9.3 
Northwest Territories - Territoires du ' 
Nord-Ouest 2 625 17 654 43.3 
Total 124 774 135 842 8.9 
International 4 062 21 782 436.2 
Total 128 836 157 624 PG} 
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Section 3 
FINANCIAL DATA 


Table 3.1 


Income Statement - Canadian Air Carriers, 
Levels I-Ill, July-September 1989 


Operating revenues - Recettes d’exploitation 


Scheduled services - Services réguliers 
- Passengers -— Passagers 
- Goods - Marchandises 


Charter services — Services d’affrétement 
- Passengers -— Passagers 
- Goods - Marchandises 


Other flying services - Autres services 
aériens 

Subsidies - Subventions d’exploitation 

Net incidental air transport related revenue — 
Recettes accessoires liees au transport 
aérien, nettes 


Total operating revenues - Total des recettes 
d’exploitation 


Operating expenses — Dépenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment - 
Frais d’entretien, biens et equipement au sol 

Aircraft operations — Exploitation des 
aéronefs 

Maintenance, flight equipment — Frais 
d’entretien, equipement de vol 

General services and administration - Services 
genéraux et administration 

Depreciation - Dépréciation 

Total operating expenses - Total des dépenses 
d’exploitation 


Operating income (loss) - Revenu (perte) 
d’exploitation 


Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 
(depenses) hors exploitation 


Capital gains (losses), net - Gains (pertes) 
de capital, nets 

Interest and discount income — Revenus 
d’intéréts et d’escomptes 

Interest expenses — Intéréts verses d 

Miscellaneous non-operating income (expenses), 
net — Revenus (dépenses) divers hors 
exploitation, nets 

Total non-operating income (expenses), net — 
Total des revenus (dépenses) hors 
exploitation, nets 

Income (loss) before provision for income 
taxes - Revenu (perte) avant deductions 
de l’impot 

Provision for income taxes (tax refund) - 
Provision pour l’impdt sur le revenu 
(remboursement d’impét) 

Net income (loss) - Revenu (perte) net 


Section 3 
DONNEES FINANCIERES 


Tableau 3.1 
Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens 
des niveaux I-Ill, Juillet-septembre 1989 
1988 1989 
$ ’000 $ '000 
1 639 741 1771 546 
1 487 061 1 616 735 
152 680 154 811 
223 671 249 532 
200 327 232 445 
23 344 17 087 
5 207 Srian 
1 044 1 099 
51 455 89 324 
1921118 2 116 677 
17 983 19 984 
580 354 672 851 
194 574 214 000 
847 273 928 440 
76 188 68 971 
1 716 373 1 904 246 
204 745 212 432 
43 313 (9 301) 
14 978 25 784 
72 032 77 592 
2 429 38 796 
(Glee) ( 22 313) 
193 433 190 119 
73 932 74 216 
119 501 115 903 


Change 


Variation 


% 


8.0 
8.7 
1.4 


11.6 
16.0 
-26.8 


ian 
ea 


97.3 


SHEA 


0.4 
-3.0 


Table 3.2 


Income Statement - Canadian Air Carriers, 


Level I, July-September 1989 


Tableau 3.2 


Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de 
niveau I, Juillet-septembre 1989 


Operating revenues - Recettes d’exploitation 


Scheduled services — Services reguliers 
- Passengers — Passagers 
- Goods - Marchandises 


Charter services — Services d’affretement 
- Passengers - Passagers 
= Goods —- Marchandises 


Other flying services - Autres services 
aériens 

Subsidies - Subventions d’exploitation 

Net incidental air transport related revenue — 
Recettes accessoires liées au transport 
aérien, nettes 


Total operating revenues - Total des recettes 
d’exploitation 


Operating expenses - Depenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment — 
Frais d’entretien, biens et equipement au sol 
Aircraft operations — Exploitation des 
aéronefs 
Maintenance, flight equipment - Frais 
d’entretien, equipement de vol 
General services and administration - Services 
generaux et administration 
Depreciation - Depreciation 


Total operating expenses — Total des dépenses 
d’exploitation 


Operating income (loss) - Revenu (perte) 
d’exploitation 


Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 
(dépenses) hors exploitation 


Capital gains (losses), net - Gains (pertes) 
de capital, nets 

Interest and discount income - Revenus 
d’interéts et d’escomptes 

Interest expenses — Intéréts verses 

Miscellaneous non-operating income (expenses), 
net —- Revenus (dépenses) divers hors 
exploitation, nets 

Total non-operating income (expenses), net — 
Total des revenus (depenses) hors 
exploitation, nets 

Income (loss) before provision for income 
taxes - Revenu (perte) avant deductions 
de l’impot 

Provision for income taxes (tax refund) — 
Provision pour |’impot sur le revenu 
(remboursement d’impot) 

Net income (loss) - Revenu (perte) net 


1988 


$ '000 


1 469 139 
1 333 611 
135 528 


91172 
86 988 
4 184 


3 004 


28 008 


1 591 324 


12 959 
445 373 
139 431 


762 461 
60 892 


1421 116 


170 207 


13 859 
56 841 


757 
14 
170 221 


68 148 
102 073 


Total 


1989 


$ '000 


1 539 194 
1 402 295 
136 899 


63 416 
60 572 
2 844 


1 042 


69 637 


1 673 290 


13 298 
494 815 
143 657 


805 636 
51 145 


1 508 551 


164 739 


(10 347) 
24 381 
55 028 
37 439 
( 3 555) 


161 184 


66 922 
94 262 


Change 


Variation 


4.8 
Gy 
1.0 


-30.4 
-30.4 
-32.0 


-65.3 


148.6 


BZ 


2.6 
(lea. 
3.0 


Sif 
-16.0 


6.2 


=G.2 


19.9 
shy 


=5.3 


1988 


$ ’000 


766 265 
685 102 
81 163 


33 589 
32 232 
1S Si, 


3.475 


803 328 


8 136 
209 401 
Tae Soh 


376 059 
33 970 


704 902 


98 426 


* (109) 
5 882 
26 765 
1451 


( 19 541) 


78 885 


Air Canada 


1989 


$ ’000 


840 533 
759 469 
81 064 


34 513 
34 125 
388 


22,939) 


897 585 


8 300 


245 646 


83 749 


420 539 
30 129 


788 364 


109 222 


Change 


Variation 


Yo 


9:7 
10.9 
50 
2.8 
Bye) 
-71.4 


548.6 


43 3 


a 


Table 3.2 


Income Statement - Canadian Air Carriers, 
Level I, July-September 1989 — Concluded 


Operating revenues - Recettes d’exploitation 
Scheduled services — Services réguliers 

- Passengers - Passagers 

- Goods - Marchandises 

Charter services - Services d’affrétement 

- Passengers — Passagers 

- Goods - Marchandises 


Other flying services — Autres services 
aeriens 

Subsidies —- Subventions d’exploitation 

Net incidental air transport related revenue —- 
Recettes accessoires li€es au transport 
aeérien, nettes 

Total operating revenues — Total des recettes 
d’exploitation 


Operating expenses - Depenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment —- 
Frais d’entretien, biens et Equipement au sol 
Aircraft operations - Exploitation des 
aéronefs 
Maintenance, flignt equipment — Frais 
d’entretien, equipement de vol 
General services and administration — Services 
généraux et administration 
Depreciation -— Dépréciation 


Total operating expenses — Total des dépenses 
d’exploitation 

Operating income (loss) - Revenu (perte) 
d’exploitation 


Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 
(depenses) hors exploitation 


Capital gains (losses), net - Gains (pertes) 
de capital, nets 

Interest and discount income - Revenus 
d'intéréts et d’escomptes 

Interest expenses — Interéts verses 

Miscellaneous non-operating income (expenses), 
net - Revenus (dépenses) divers hors 
exploitation, nets 

Total non-operating income (expenses), net — 
Total des revenus (dépenses) hors 
exploitation, nets 

Income (loss) before provision for income 
taxes - Revenu (perte) avant deductions 
de l’impot 

Provision for income taxes (tax refund) - 
Provision pour l’impdét sur le revenu 
(remboursement d’impot) 

Net income (loss) - Revenu (perte) net 
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Tableau 3.2 


Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de 


niveau I, Juillet-septembre 1989 - fin 


Canadi»n 
Change 
1988 1989 1988 
Variation 
$ ’000 $ '000 % $ '000 

560 728 545 238 -2.8 142 146 
512 478 496 881 -3.0 136 031 
48 250 48 357 0.2 6115 
17 924 15 189 -15.3 39 659 
uy alive 14 070 -17.8 37 640 
808 1119 38.6 2019 

3 004 1 042 -65.3 
25 859 45 109 74.4 ( 1 326) 
607 516 606 578 -0.2 180 479 
Sroe7 3 589 7.9 1 496 
175 168 179 091 (AP 60 805 
Silesits SOO 0.5 10 781 
318 548 309 669 -2.8 67 853 
15 401 15 936 Shales alee 
563 758 559 863 -0.7 152 456 
43 758 46 715 6.8 28 023 
155 2 392 42 193 
6 972 6 772 -2.9 1 005 
13 637 11 747 -13.9 16 439 
213 121 -43.1 ( 908) 
( 6 297) (2 461) -60.9 25 851 
37 462 44 254 18.1 53 874 
18 672 19 645 Sia. 17 887 
18 790 24 609 31.0 35 987 


Wardair 


1989 


$ 000 


153 423 
145 945 
7 478 


13 714 
120377. 
1 337 


1 989 


169 126 


1 409 
70 077 
8 330 


75 428 
5 080 


160 324 


8 802 


(19 496) 


971 


19 692 


32 490 


(5 727) 


3 075 


1 685 
1 390 


Change 


Variation 


% 


7.9 
7.3 
22.3 


-65.4 
-67.1 
-33.8 


-6.3 


“52g 


1582 


=228h 


WakZ 


soho) 


5:2 


-68.6 


-3.4 
19.8 


-94.3 


-90.6 
-96.1 
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Section 4 Section 4 

EMPLOYMENT AND FUEL DATA DONNEES SUR LES EFFECTIFS ET LE CARBURANT 
Table 4.1 Tableau 4.1 

Employment and Fuel Consumption - Canadian Effectifs et consommation de carburant - 

Air Carriers, Levels I-lll, July-September 1989 Transporteurs aeriens canadiens des niveaux I-Ill, 


Juillet-septembre 1989 


Change 
1988 1989 
Variation 
% 

Average number of employees and wages 

paid - Nombre moyen d’employes, 

traitements et salaires payes 
Pilots and co-pilots — Pilotes et 

copilotes No. - Nbre 5 476 5195i1 8.7 
Salaries and wages —- Salaires et 

traitements $'000 99 545 111 743 2e3 
Other flight personnel — Autre 

personnel navigant No. - Nbre 7 943 8 725 9.8 
Salaries and wages — Salaires et 

traitements $'000 55 843 64 630 15¢7, 
General management and adminis- 

tration - Gestion et adminis- 

tration générales No. — Nbre 3 860 3 827 -0.9 
Salaries and wages — Salaires et 

traitements $'000 38 118 40 614 6.5 
Maintenance labour —- Main-d’oeuvre 

d’entretien No. — Nbre 7 978 7 954 -0.3 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $'000 71 080 74 982 5 
Aircraft and traffic servicing — 

Service courant des aéronefs et 

du trafic No. - Nbre 16 323 16 322 
Salaries and wages — Salaires et 

traitements $'000 120 444 126 575 Bul 
Other personnel — Autre personnel No. -— Nbre 7 932 8 283 4.4 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $’000 768235) 88 200 Sere 
Total average number of employees - 

Nombre total moyen d’employes No. - Nbre 49 512 51 062 Sal 
Salaries and wages — Salaires et 

traitements $'000 461 265 506 743 9.9 
Fuel and Oil - Consommation de 

Carburant et d’huile 
Turbine fuel — Carburant a turbine L ’000 1 260 642 1 315 120 4.3 
Cost - Cout $ '000 302 066 328 348 8.7 
Gasoline - Essence L ’000 12 995 11 678 -10.1 
Cost - Coit $ '000 7 381 6 705 -9.2 
Turbine oil — Huile a turbine L ’000 251 251 -- 
Cost - Cott $ '000 1 324 1 389 4.9 
Piston oil - Huile moteur a piston L '000 272 108 -60.4 
Cost - Coit $ 000 339 233 -31.2 


ye a een oe ap aR ad, Le a ee ee eee ee eee 


Table 4.2 


Employment and Fuel Consumption - Canadian 


Air Carriers, Level |, July-September 1989 


Average number of employees and wages 
paid - Nombre moyen d’employes, 


traitements et salaires payes 


Pilots and co-pilots — Pilotes et 
copilotes 

Salaries and wages — Salaires et 
traitements 


Other flight personnel - Autre 
personnel navigant 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


General management and adminis- 
tration - Gestion et adminis- 
tration générales 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


Maintenance labour — Main-d’oeuvre 
d’entretien 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


Aircraft and traffic servicing - 
Service courant des aéronefs et 
du trafic 

Salaries and wages — Salaires et 
traitements 


Other personnel — Autre personnel 
Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


Total average number of employees — 
Nombre total moyen d’employes 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


Fuel and Oil - Consommation de 
carburant et d’huile 


Turbine fuel — Carburant a turbine 
Cost - Cott 


Gasoline - Essence 
Cost - Cott 


Turbine oil — Huile a turbine 
Cost - Cout 


Piston oil — Huile moteur a piston 
Cost - Codt 


No. -— Nbre 


$000 


No. -— Nbre 


$’000 


No. - Nobre 


$000 


No. — Nbre 


$000 


No. - Nbre 
$000 
No. - Nbre 


$'000 


No. - Nbre 


$000 


L ’000 
$ ’000 


L ’000 
$-’000 


L ’000 
$ ’000 


L ’000 
$ 000 
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Tableau 4.2 


Effectifs et consommation de carburant - 
Transporteurs aériens canadiens de niveau lI, 


Juillet-septembre 1989 


Total 


14 190 


114 923 


7729 


84 128 


39 963 


423 253 


1 056 246 
254 523 


503 


Air Canada 


1755 


44 567 


3 468 


27 358 


173 


5 234 


3 429 


36 651 


8 581 


80 224 


5 376 


61 085 


22 782 


255 119 


576 097 
137 025 


267 


Canadi»n 


teZ227 


32 858 


2 493 


21 899 


1991 


21 720 


2010 


19 390 


5 089 


33 006 


2 319 


22 618 


15 129 


151 491 


353 189 
87 665 


45 
203 


Wardair 


210 


6 036 


838 


5 884 


454 


2 605 


520 


1 693 


30 


425 


2 052 


16 643 


126 961 
29 833 


Section 5 
FARE BASIS DATA 


Domestic and International Air Fare Indexes 


According to the Fare Basis Survey (see Table 5.1), 
the air fare index - all fares' for domestic scheduled 
services operated by Level | carriers (Air Canada, 
Canadian Airlines International Ltd. and Wardair) 
reached 145.5 in the third quarter of 1989, up 14.2% 
compared to the third quarter of 1988. The most 
notable source of price increases was in discount 
fares, which jumped sharply (18.0%), to average 
135.7. The economy fares? rose by 10.5% during the 
third quarter of 1989 over the same period in 1988, 
posting their twenty-third consecutive increase. 


For the second time since the new economic 
regulatory reform for air transportation took place in 
Canada, the economy fares rose at the same rate in 
both the northern sector (10.3%), where services are 
still regulated, and the southern sector (10.4%). Also, 
during the third quarter of 1989, the discount fare 
levels were higher than the 1988 levels for all 
northern and southern services; in the regulated zone, 
they rose by 13.5%, while they jumped by 18.0% in 
the deregulated zone. 


For the international markets, the non-seasonally 
adjustec air fare index - all fares rose by 3.6% in the 
quarter. Compared to a year ago, the economy fare 
index advanced by 10.5%, while the discount fare 
index slightly increased by 0.6%. 


Discount Fare Utilization 
Domestic Sector 


During the third quarter of 1989, 65.0% of passengers 
carried on domestic scheduled services by Level | air 
carriers travelled on some form of discount ticket. 
This level represents a decrease of 2.5 percentage 
points compared to the same quarter a year earlier, 
but it still exceeds the levels reached during the era 
of regulation. When the distribution is expressed in 
terms of passenger-kilometres, the proportion of 
discount travel is 71.1%, down from 72.9% in 1988. 


As shown in Tables 5.2 and 5.3, the discount 
passengers in the southern and northern domestic 
sectors have not followed the same upward trend. 
Indeed, in the southern sector, discount passengers 
amounted to 65.7% of the traffic during the third 
quarter of 1989, down from 68.3% in 1988. In terms 
of passenger-kilometres, discount carriage for 
southern services decreased by 1.8 percentage points 
(73.5% to 71.7%) during this period. In contrast, for 
northern services, 48.3% of passenger traffic 
(representing 51.3% of passenger-kilometres) was 
Carried on discount fares. During the third quarter of 
1988, the corresponding figures were 46.9% for 
passengers and 49.9% for passenger-kilometres. 


’ For the methodology for the air fare indexes, refer to 


the January-March 1988 issue of this publication. 


a Includes business Class fares. 
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Section 5 
DONNEES SUR LA BASE TARIFAIRE 


Indices des tarifs aériens des secteurs intérieur et 
international 


Selon |’Enquéte sur la base tarifaire (voir tableau 5.1), l’indice 
des tarifs aériens - tous les tarifs' pour les services intérieurs 
reguliers exploités par les transporteurs de niveau | (Air 
Canada, les Lignes aériennes Canadien International Ltée et 
Wardair) a atteint 145.5 au cours du troisiéme trimestre de 
1989, en hausse de 14.2% par rapport au troisiéme trimestre 
de 1988. Les tarifs reduits expliquent la plus grande partie de 
cette progression; ils se sont accrus fortement (18.0%), pour 
s'établir a 135.7. Les tarifs @conomiques* se sont accrus de 
10.5% au cours du troisieme trimestre de 1989 par rapport a 
la meme période en 1988, enregistrant leur vingt-troisieme 
augmentation consécutive. 


Pour la deuxieme fois depuis que la nouvelle réforme de la 
réglementation économique du _ transport aérien a été 
introduite au Canada, les tarifs 6conomiques se sont accrus 
au méme rythme dans le secteur nord (10.3%), ou les 
services sont encore reglementés, et dans le secteur sud 
(10.4%). Egalement, au cours du troisiéme trimestre de 1989, 
les niveaux des tarifs réduits étaient supérieurs aux niveaux 
de 1988 pour l'ensemble des services dans les secteurs nord 
et sud; dans la zone réglementée, ils ont augmenté de 13.5% 
alors qu’ils se sont accrus de 180% dans la zone 
déréglementée. 


Pour les marchés internationaux, l’indice des tarifs aériens - 
tous les tarifs non désaisonnalisé a augmenté de 3.6% au 
cours du trimestre. Par rapport a l'année précedente, l’indice 
des tarifs de classe €conomique a progresse de 10.5%, alors 
que l'indice des tarifs réduits a legerement augmente de 
0.6%. 


Utilisation de tarifs reduits 


Secteur intérieur 


Au cours du troisieme trimestre de 1989, 65.0% des 
passagers des vols intérieurs réguliers des transporteurs 
aériens de niveau | ont profité d’une forme quelconque de 
réduction de tarifs. Ce niveau represente un recul de 2.5 
points de pourcentage par rapport au méme trimestre de 
l'année précédente, mais il dépasse tout de méme les 
niveaux atteints au cours de. l’ére de la reglementation 
Lorsqu’on exprime la_ répartition en nombre de 
passagers-kilomeétres, la proportion des voyages a rabais a 
diminué pour passer de 72.9% en 1988 a 71.1% en 1989. 


Comme l'indiquent les tableaux 5.2 et 5.3, les passagers 
voyageant a prix réduit dans les secteurs intérieurs du sud et 
du nord n’ont pas suivi la méme hausse tendancielle. En 
effet, dans le secteur sud, les passagers voyageant a prix 
réduit ont représenté 65.7% du trafic au cours du troisieme 
trimestre de 1989, une diminution par rapport a 68.3% en 
1988. En termes de passagers-kilometres, le volume de trafic 
utilisant des tarifs a rabais dans le secteur sud a diminue de 
1.8 point de pourcentage (de 73.5% a 71.7%) au cours de 
cette période. Par comparaison, dans le secteur nord, 48.3°o 
du trafic de passagers (représentant 51.3% des 
passagers-kilométres) a  bénéficie de tarifs réduits 
comparativement a 46.9% et 49.9% respectivement au cours 
du troisiéme trimestre de 1988. 

1 Pour la méthode pour les indices des tarifs aériens, consulter 


l'édition de janvier-mars 1988 de cette publication. 
2 Comprend la classe affaires. 


Table 5.1 


Air Fare Indexes, by Sector and Fare Type Group 
- Canadian Air Carriers, Level | - Scheduled 


Services, July-September 1989 
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Tableau 5.1 


Indices des tarifs aériens, selon le secteur et le groupe 
tarifaire - Transporteurs aériens canadiens de niveau | 


- Services réguliers, Juillet-septembre 1989 


Year and Fare type group — Groupe tarifaire 
Sector quarter 
Secteur Année et All fares Economy fare Discounted fare 
trimestre 
Tous les tarifs Tarif economique Tarif réduit 
(1983 = 100.0) 

Domestic - Interieur 1988 Ill 127.4 139.4 115:0 
IV 130.5 142.4 118.4 
1989 | 130.8 142.3 Uses: 
ll 137.8 149.6 125.3 
I 145.5 154.0 135.7 
Southern services — Services 1988 Ill 127.8 140.2 115.4 
secteur sud IV 130.8 143.0 118.7 
1989 | 131.0 142.9 AUS 7 
Il 138.2 150.3 125.6 
Hl 146.0 154.8 136.2 
Northern services — Services 1988 Ill 119.9 128.8 104.4 
secteur nord IV 124.8 133.4 110.1 
1989 | 125.4 1345 Oey 
Il 129.1 138.8 113.6 
Il ooet 142.1 118.5 
International 1988 Ill alters 11537 122.3 
IV 110.6 121.1 107.7 
1989 | wala 122.9 108.3 
ll 116.0 126.2 TPES 
Wl 123.0 127.9 123.0 

Figure 5.1 Figure 5.1 


Air Fare Indexes for Domestic and 
International Sectors,by Fare Type Group 


(Not Seasonally Adjusted) 


Indices des tarifs aeriens pour les secteurs intérieur 


et international, selon le groupe tarifaire 


(non désaisonnalisés) 


Index 
160 


1983 = 100 
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Table 5.2 Tableau 5.2 

Distribution of Passengers by Sector and Fare Répartition des passagers, selon le secteur et le groupe 
Type Group - Canadian Air Carriers, Level | - tarifaire - Transporteurs aériens canadiens de niveau | 
Scheduled Services, July-September 1989 - Services réguliers, Juillet-septembre 1989 


Fare type group — Groupe tarifaire 


Sector First class Business class Economy Discounted Other 
Secteur Premiére classe Classe affaires Economique Réduit Autre 
1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 
% 
Domestic - Intérieur 0.4 0.3 4.9 6.2 24.5 24.9 67.5 65.0 Qik 3.6 
Southern services - 
Services secteur sud 0.4 0.4 5.1 6.4 23.4 23.9 68.3 65.7 2.8 e7/ 
Short-Haul - Court- 
courrier 0.2 0.2 2.3 4.7 34.8 37.0 60.0 54.4 2.8 Con 
Long-Haul -— Long-courrier 0.5 0.4 0) 7.4 15.9 16.1 73.9 Wie 2.8 Sei 
Northern services — Services 
secteur nord = os 0.2" Or; 52.0 50.7 46.9 48.3 0.9 0.7 
international 0.8 0.8 4.5 5.6 18.2 15.4 70.8 71.0 50m ee 
Table 5.3 Tableau 5.3 
Distribution of Passenger-kilometres by Sector Répartition des passagers-kilometres, selon le secteur 
and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens canadiens 
Level | - Scheduled Services, de niveau | - Services réguliers, Juillet-septembre 1989 


July-September 1989 


Fare type group - Groupe tarifaire 


Sector First class Business class Economy Discounted Other 
Secteur Premiere classe Classe affaires Economique Réduit Autre 
1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 
nt Rn 
% 
Domestic - Intérieur 0.6 0.5 Tee 7.9 16.5 16.7 72.9 Millet 2.8 3277 
Southern services — 
Services secteur sud 0.6 0.5 7.4 8.1 1517, 15.8 7M: Talat 2.8 3.8 
Short-Haul — Court- 
courrier 0.2 0.2 2.4 4.7 SoS 35.4 61.4 56.1 2.8 3.6 
Long-Haul - Long-courrier 0.7 0.6 8.2 8.6 12.9 13.0 75.4 73:9 2.8 3.9 
Northern services - Services 
secteur nord 7 ea 0.2" 0.4* 48.8 aia, 49.9 SiS) 1.0 Ong 
International 0.9 0.9 one 6.2 8.2 6.9 80.7 79.2 5.0 6.7 


mummers 


Note: For * and ~ refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et ™, consulter la Section 'Methodes et 
restrictions’. 


Table 5.4 


Distribution of Domestic Passengers by Province 
and Territory, by Fare Type Group - Canadian 
Air Carriers, Level | - Scheduled Services, 
July-September 1989 
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Tableau 5.4 


Répartition des passagers aériens selon la province et 
le territoire, selon le groupe tarifaire - Transporteurs 
aeriens canadiens de niveau | - Services réguliers, 
Juillet-septembre 1989 


Fare type group — Groupe tarifaire 


Province and territory 
of enplanement First class 
Province et territoire Premiére classe 
d’embarquement 
1988 


1989 1988 


Business class 


Classe affaires 


1989 


Economy Discounted Other 
Economique Réduit Autre 
1988 1989 1988 1989 1988 1989 


Yo 


Newfoundland — Terre-Neuve OMe (Oe 4.2 4.3* PM ah 26.3 65.9 66.0 2.07 " 
Prince Edward Island - 

\le-du-Prince-Edouard = ¢ ss es 22.8 19.3 71.9 72:5 Paget - 
Nova Scotia - Nouvelle- 

Ecosse Or Oe 6.8 6.2 22.1 21.5 68.6 68.1 2.3 4.0* 
New Brunswick — Nouveau- 

Brunswick - a a oe 29.1 24.4 67.9 70.2 2.9 “ 
Quebec - Québec Ors 0.3 Shits} 6.4 29.3 Silla 63.4 56.6 Sa 5.0 
Ontario 0.4 0.4 5.4 7:3 22.8 PREV! 68.6 64.9 2.9 4.0 
Manitoba 0.1" 0.1* 4.2 5.6 24.2 26.3 69.1 65.1 2.4 3.0 
Saskatchewan ag -- Shi 4.3 25.8 26.6 68.0 65.9 2.9 372 
Alberta Ors; 0.3 5:3 5.6 25.9 26.4 66.0 65.1 23 25 
British Columbia! — Colombie- 

Britannique! 0.5 0.4 5.1 5.4 23.6 22.8 68.4 68.3 2.4 3.0 
Yukon & Northwest Territo- 

ries — Yukon et Territoires 

du Nord-Ouest x Xoo x x x x x x x x 
Total 0.4 0.3 4.9 6.2 24.5 24.9 67.5 65.0 PT 3.6 
’ Includes Yukon and Northwest Territories. - Comprend le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest. j 
Note: For * and ™, refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et ™ consulter la Section 'Méthodes et 


restrictions’. 


It should be noted that approximately 97% of all 
domestic passengers who used discount fares were 
travelling between places in the southern sector. This 
percentage also applies to passenger-kilometres. 


The relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicates a greater 
Carriage of discount passengers on the long-haul 
services (distances of 800 kilometres or more). This 
suggests that distance is an important factor to 
consider in analyzing discount fare utilization. During 
the third quarter of 1989, discount carriage on 
long-haul services represented 72.3% of passenger 
volume and 73.9% of passenger-kilometres; this 
compares with 54.4% and 56.1% respectively, for 
short-haul services. 


Il convient de noter qu’environ 97% de tous les passagers 
des vols intérieurs voyageant a prix réduit se déplacaient 
entre des villes du secteur sud. Ce pourcentage s’applique 
également aux passagers-kilometres. 


Les rapports observés entre la proportion de passagers et la 
proportion de passagers-kilometres indiquent que le volume 
de transport des passagers utilisant les tarifs réduits est plus 
considérable sur les services long-courriers (distance de 800 
kilometres ou plus). Ceci suggére que la distance est un 
élément important a considérer dans l’analyse de |'utilisation 
des tarifs réduits. Au cours du troisieme trimestre de 1989, 
les passagers voyageant a prix réduit sur des vols 
long-courriers constituaient 72.3% du volume de passagers et 
73.9% des passagers-kilometres; pour les vols  court- 
courriers, Ces pourcentages s’établissaient respectivement a 
54.4% et 56.1%. 
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Table 5.5 Tableau 5.5 


Distribution of Domestic Passengers by Fare Répartition des passagers intérieurs selon le groupe 
Type Group for Selected Cities - Canadian Air tarifaire pour des villes choisies - Transporteurs 
‘Carriers, Level | - Scheduled Services, aériens canadiens de niveau | - Services réeguliers, 
July-September 1989 Juillet-septembre 1989 


Fare type group —- Groupe tarifaire 


City of Passengers First class Business Economy Discounted Other 
enplanement class 
Ville Passagers Premiere Classe Economique Réduit Autre 
d’embarquement classe affaires 
Change 
1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 
Variation 
No. - Nbre %o % 
(000) 


Short-Haul (< 800 km) - 
_ Court-courrier (< 800 km) 


Calgary BOG. E20AN © 712.0 4002" = 8.45) 2 34.2 35.4 60.4 59.0 2204 
Edmonton’ 7S. .5ase 427.4 : 2 0.3" ss 61.1 65.6 B75 1.326 tuna 
Halifax 9 6 --36.0 : : = 2 93 cea: 64.6 68.4 1.0* = 
Montréal? BOs 253, “lao (Oia oan OT 32.4 35.6 61.0 52.2 Seo oe 
Ottawa 162. 1656 -1704.02 0:3; 43 6.1 86.7) 095 55.6 50.1 30 ae 
Regina BO. 23h 22.9 : ! Ve 36% 40:9 47.4 55.0 47.1 Lg bee i 
Saskatoon 1 eee a Be : - 0.5" - 36.5 43.9 60.5 51.2 Pi egciOast 
Toronto “Sar 6373. 186° 02 ‘03 23 68 34.6 37.7 59.7 50.6 Fe gl! Wi 
Vancouver 176 159 O26 0,2" Oe ciel le MT, 29.6 27.9 65.3 65.5 Pawnee 
Winnipeg oun GOn 8216 : s Vie ee 46.7 52.9 49.6 44.0 met bc: 


Long-Haul (=800 km) - 
Long-courrier (=> 800 km) 


Calgary 216 197 -8.8 0.9 0.8* 9.4 10.0 2222 75.9 74.3 2.6 2.8 
Edmonton! 233 208 -10.6 es S452 19.2 20.5 724 TA 25 aen2a7 
Halifax 207 185 -10.4 Or2* 0.2" Hae} 6.5 P2ilyh PS! 68.3 68.1 2.4 3.9° 
Montréal? 143 126 Ee Oeme Ons. | -Olsn 6.6 7.8 20 wales 69.8 65.8 Si2aE439: 
Ottawa 97 97 0.6 OE2s a 8.5 7.4 Zale alte 2 68.3 71.0 ass) 322 
Regina 43 43 -1.0 ‘a i. 5.0 Oye 7c Ons. (4.20 fon O20 uO Ga 
Saskatoon 41 41 0.2 = = 3) Be! 17 AIG 75.9 74.9 ZS mS LO) 
Toronto 824 768 -6.8 0.6 0.6 Teil 8.4 Ue. RAY 16. 1/425 Pip 3:8 
Vancouver 427 407 -4.7 0.8 0.7 7.9 7.8 14.9 15.8 ore wah lees Bu 4.1 
Winnipeg 241 211 -12.5 =e 4.9 6.5 Se) 208) 74.3 69.9 pay. “ehek: 
ee ee Se ee eS ee 
! Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. - Comprend |'aéroport international d’Edmonton et |’aeroport 


municipal d'Edmonton. 
2 Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of international flights). - Comprend les 
aéroports internationaux Montréal (Dorval) et Mirabel (pour les trongons intéerieurs des vols internationaux). 
Note: For * and ~ refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et *, consulter la Section 'Méthodes et 
restrictions’. 


Although Tables 5.2 and 5.3 clearly depicted that less Bien que les tableaux 5.2 et 5.3 montrent clairement que 
discounting prevailed in 1989 than in 1988, it is moins de passagers ont bénéficié de tarifs réduits en 1989 
worthwhile to note that the 1989 levels exceeded the qu’en 1988, il vaut la peine de souligner que le niveau de 
1987 levels in both the regulated northern and 1989 a dépassé le niveau de 1987 dans les secteurs 
deregulated southern sectors. The larger proportion of réglementé du nord et déréglementé du sud. La plus forte 
discount fares in Canada during the third quarter of proportion des tarifs réduits au Canada au cours du troisieme 
1988 compared to the same period in 1987 and 1989 trimestre de 1988 par rapport a la méme période en 1987 et 
Can be attributed to several factors: 1989 peut étre attribuée a plusieurs facteurs: 
® intense competition between Air Canada, Canadian e la concurrence intense entre Air Canada, les Lignes 
Airlines International Ltd. and Wardair for market aériennes Canadien International Ltée et Wardair pour 


share stimulated the size of the discount; acquerir une plus grande part du marché a favorise 
: l'accroissement des tarifs reduits; 
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Table 5.6 Tableau 5.6 

Average Domestic Fares by Fare Type Group for Tarifs moyens intéerieurs selon le groupe tarifaire pour 
Selected Cities - Canadian Air Carriers, Level | des villes choisies - Transporteurs aériens canadiens 
- Scheduled Services, July-September 1989 de niveau | - Services réguliers, Juillet-septembre 1989 


Fare type group — Groupe tarifaire 


: 
; 
| 
| 


City of First class Business Economy Discounted Other 
enplanement class 
Ville “ Premiere Classe Economique Réduit Autre 
d’embarquement classe affaires 
Change Change Change Change Change 
1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 
Variation Variation Variation Variation Variation 
$ % $ % $ % $ % $ % 
Short-Haul (<800 km) - 
Court-courrier( < 800 km) 


Calgary ne ay 204.4 Why 137.4 12.5 98.8 23.2 105.4 17.9: 
Edmonton! * ai a 97.3 23 69.9 10.6 % 4 

Halifax - - a at Ua) al 9.9 67.3 14.2 = re . 

Montréal@ 197.9 11.8 174.7 10.5 150.9 9.0 90.1 1722 81.8 3.9 

Ottawa 154.4 tS 155.3 10.5 128.6 6.1 83.0 21.8 85.4 19.0 

Regina - - 182.0 67 164.5 9.0 92.8 18.4 81.0* -11.9 

Saskatoon - ms eS a 165.8 9.0 87.8 18.1 104.1 14.3 

Toronto WAS ee 168.2 11.0 146.1 8.0 89.2 Lizeal| 86.9 12.8 

Vancouver 2213 16.5 202.3 iO 169.3 Wizaw 102.6 24.0 93.2 8.0 

Winnipeg = et 192.8 16.9 178.7 16.6 91.0 18.1 111.9 a 

Long-Haul( =800 km) - 

Long-courrier (>800 km) 

Calgary Hoole ere 474.5 TOME 366.9 12.0 194.4 22.3 eozal 1.4 

Edmonton! 534.1 ay 445.8 15.1 PTS 10.6 168.1 23.6 215.3 23.0 

Halifax 319.8 11.8 282.4 11.2 230.7 12.4 136.0 14.4 203.6 41.2 

Montréal? 536.1 -2.8 495.8 16.4 632:2 18.2 195.2 25.8 291.1 31.4 

Ottawa “ oes 470.8 725 327.6 Sat 183.5 20.0 279.0 20.3. 
Regina - 3 402.3 W245) 316.8 16.8 169.1 14.8 241.7 re 

Saskatoon _ 412.8 12.4 301.5 12.8 168.4 oe 214.7 6.1 

Toronto 602.0 5.0 455.1 7.9 330.0 tier 184.6 19.9 242.4 12.1 

Vancouver 669.6 4a, 552.1 9.5 339.9 13.6 211.0 17.4 270.8 10.4 

Winnipeg og a 328.7 9.5 283.7 11.5 144.2 19.8 182.9 11.4 


’ Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. - Comprend l'aéroport international d’Edmonton et |’aéroport 


municipal d’Edmonton. 
Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel international (for domestic portions of international flights). - Comprend les 
aeéroports internationaux Montréal (Dorval) et Mirabel (pour les troncons intérieurs des vols internationaux). 


2 


Note: For * and ™ refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et ™ consulter la Section 'Méthodes et 

restrictions’. 

@ a noticeably large number of discount fares offered ® un nombre sensiblement éleve de tarifs réduits offerts 
on the highly competitive long-haul transcontinental dans le secteur tres compéetitif des services 
routes; transcontinentaux de longue distance; 

@ the transfer of low-density regional and local routes @ le transfert des routes régionales et locales a faible densité 
from major to affiliate carriers (particularly over the des principaux transporteurs aux transporteurs  affilies: 
period 1987 to 1988) reduced the size of the major (particulierement au cours de la période 1987 a 1988) a: 
airlines’ systems, introducing a measurement — réeduit la grandeur des systemes des _ principales: 
factor into the apparent level of discounting. compagnies aériennes, introduisant un facteur de mesure 
Primarily short-haul services were transferred, and, dans le niveau apparent des tarifs réduits. Les routes: 
as indicated above, they are less discounted than transferees étaient essentiellement de courte distance, et, 
long-haul routes. tel qu’indiqué ci-haut, le nombre de tarifs réduits sur ces 


routes est moindre que sur les routes de longue distance. 


International Sector 


During the third quarter of 1989, the international 
sector exhibited a greater utilization of discount fares 
than the domestic sector. Indeed, over two out of 
avery three (71.0%) international scheduled 
oassengers flew on discount fares. This represents a 
marginal increase of 0.2 percentage point compared 
-o the same quarter a year earlier. 


Provincial Synopsis 


During the third quarter of 1989, the larger portion of 
the passengers who enplaned in all provinces and 
territories flew on discount fares. In this regard, 
oercentages ranged from 56.6% for Quebec to 72.5% 
for Prince Edward Island (see Table 5.4). Ontario was 
the only province besides Quebec to experience a 
proportion of discounted passengers below the 
national average. 


The relatively higher percentage of passengers 
travelling on discount fares shown for Prince Edward 
Island does not mean that P.E.I. residents are more 
privileged than those in other provinces. The ticket 
origin for a coupon lifted at Charlottetown, for 
example, may in fact be Halifax or Montréal, in which 
case both Nova Scotia or Quebec could also record 
an enplaned passenger using a discount fare. 


Between 1988 and 1989, three provinces witnessed 
gains in the utilization of discount fares. The 
proportion of passengers flying on _ discounts 
increased in Newfoundland (0.1 percentage point), 
Prince Edward Island (0.6) and New Brunswick (2.3). 
The largest declines were in Quebec (-6.8 percentage 
points) and Manitoba (-4.0 percentage points). 


Trends for Selected Cities 


As shown in Table 5.5, a consistent trend throughout 
all the selected cities? seems to be a smaller 
proportion of passengers travelling on discount fares 
in the third quarter of 1989 than in the same quarter 
in 1988. Indeed, for the passengers travelling on short 
distances (less than 800 kilometres), the proportion of 
passengers who benefitted from discount fares during 
the third quarter of 1989 decreased in eight of the top 
ten Canadian cities. The declines ranged from -1.4 
percentage points in Calgary to -9.3 percentage 
points in Saskatoon. The proportion rose from 64.6% 
to 68.4% in Halifax and from 65.3% to 65.5% in 
Vancouver during this period. For long-haul trips (800 
kilometres or more), all cities of enplanement, except 
Ottawa and Regina, posted declines; these ranged 
from -0.2 percentage point in Halifax to -4.4 
percentage points in Winnipeg. 


For domestic long-haul services, in most cities, the 
proportion of passengers that travelled on discount 
fares excesied 70.0%; Regina (75.1%) ranked first, 
followed by Saskatoon (74.9%) and Toronto (74.5%). 


3 Based on the number of total enplaned passengers on 
domestic scheduled services during the first quarter of 
1989. 


Secteur international 


Au cours du troisieme trimestre de 1989, |’utilisation des tarifs 
réduits était plus repandue dans le secteur international que 
dans le secteur intérieur. En effet, plus de deux passagers 
sur trois (71.0%) des vols internationaux réguliers ont voyage 
a tarif réduit. Cela représente une hausse marginale de 0.2 
point de pourcentage par rapport au méme trimestre de 
l'année précédente. 


Sommaire provincial 


Au cours du troisieme trimestre de 1989, la majorite des 
passagers embarques dans les provinces et les territoires ont 
voyagé a prix réeduit. A cet égard, les pourcentages ont 
oscillé entre 566% au Québec et 725% a 
l’lle-du-Prince-Edouard (voir tableau 5.4). L’Ontario était la 
seule province avec le Québec, ou la proportion des 
passagers voyageant a prix réduit était inferieure a la 
moyenne canadienne. 


ll y a un pourcentage relativement plus eleve de passagers 
qui voyagent a tarif réduit a |’lle-du-Prince-Edouard, mais cela 
ne signifie pas que les résidents de cette province sont plus 
privilegiés que ceux des autres provinces. L’origine du billet 
d’un coupon prélevé a Charlottetown, par exemple, peut etre 
en réalité Halifax ou Montréal. Dans ce cas, les provinces de 
la Nouvelle-Ecosse ou de Québec peuvent également 
enregistrer un passager embarqué qui utilise un tarif reduit. 


Entre 1988 et 1989, trois provinces ont enregistré des 
hausses dans |'utilisation des tarifs réduits. La proportion des 
passagers profitant de ces tarifs s’est accrue a Terre-Neuve 
(0.1 point de pourcentage), a |'lle-du-Prince-Edouard (0.6) et 
au Nouveau-Brunswick (2.3). Les baisses les plus fortes 
s'observent au Québec (-6.8 points de pourcentage) et au 
Manitoba (-4.0 points de pourcentage). 


Tendances dans certaines villes 


Comme lindique le tableau 5.5, une tendance soutenue 
semble se dégager dans toutes les villes choisies*, a savoir 
qu’une plus petite proportion de passagers ont voyage a prix 
réduit au cours du troisiéme trimestre de 1989 qu’au cours 
de la méme période en 1988. En effet, le nombre de 
passagers voyageant sur de courte distance (moins de 800 
kilometres) et bénéficiant de tarifs réduits au cours du 
troisieme trimestre de 1989 a diminué dans huit des dix 
principales villes canadiennes. Les regressions variaient entre 
-1.4 point de pourcentage a Calgary et -9.3 points de 
pourcentage a Saskatoon. Au cours de cette période, le 
pourcentage a augmenté de 64.6% a 68.4% a Halifax et de 
65.3% a 65.5% a Vancouver. En ce qui concerne les vols 
long-courriers (800 kilometres ou plus), toutes les villes 
d’embarquement, sauf Ottawa et Regina, ont enregistre une 
baisse, comprise entre -0.2 point de pourcentage a Halifax et 
-4.4 points de pourcentage a Winnipeg. 


En termes de vols intérieurs long-courriers, la proportion de 
passagers voyageant a tarif réduit a dépasse 70.0% dans la 
plupart des villes: Regina (75.1%), s’est classeée au premier 
rang, suivie de Saskatoon (74.9%) et Toronto (74.5%). En 


3. En fonction du nombre de passagers embarqués et transportes 
a bord de vols intérieurs réguliers au cours du premier 
trimestre de 1989. 


For business class fares, the leading cities were 
Calgary (10.0%), Toronto (8.4%) and both Montréal 
and Vancouver (7.8%). 


Average Fares 


During the third quarter of 1989, air fares in Canada 
increased substantially compared to the previous 
year. Some of the major factors explaining the price 
increases are: 


@ the major airlines moved to recover from the costly 
price competition of the previous year. Some of 
the pressures that produced the fare wars’ of 1988 
were removed when Air Canada regained the 
market share it lost during the December 1987 
strike and when PWA Corporation took over 
Wardair. 


® the realignment of Wardair’s lower price structure 
with Canadian Airlines International Ltd. resulted in 
increases in economy and business class fares. 


@ Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. 
also increased their fares as they faced new 
pressures to improve their profitability in view of 
the approaching deliveries of new aircraft. 


According to the fare basis data, during the third 
quarter of 1989, the average fare (all fares) paid by 
the passengers on all domestic city-pairs amounted 
to $184, up 19.9% over the same quarter a year 
earlier. The corresponding fare for all international 
city-pairs amounted to $369, an increase of 6.2% 
relative to a year earlier (see Table 1.2). 


At the city level, the upper range occurs in Vancouver 
where the domestic fare averaged $225; the lowest in 
Ottawa, where it averaged $160. The average 
domestic fare also exceeded the national level in 
Toronto ($193). It rose in the top ten cities, with gains 
ranging from 14.1% in Halifax to 23.4% in Montréal. 


During the third quarter of 1989, the business and 
economy fares increased in all major cities (see Table 
9.6). This table also shows that the average discount 
fares rose in all cities for both short-haul and 
long-haul trips. Montréal (25.8%) and Edmonton 
(23.6%) posted the largest increases for long-haul 
trips over the study period. 


Among the ten cities, the passengers who enplaned 
on domestic scheduled services in Vancouver paid, 
on average, the highest business class fares for 
long-haul trips; this is largely explained by the 
geographical location of that city. For the economy 
fares, Winnipeg registered a high of $179 for 
short-haul trips, while Calgary registered a high of 
$367 for long-haul trips. 
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termes de tarifs de la classe affaires, les premieres places 
revenaient a Calgary (10.0%), Toronto (8.4%) et Montréal et 
Vancouver (7.8%). 


Tarifs moyens 


Au cours du troisieme trimestre de 1989, les tarifs aériens au 
Canada ont fortement augmentée par rapport a l'année 
précédente. Certains des principaux facteurs expliquant les 
augmentations de prix sont: 


e les principales compagnies aériennes ont essayé de 
rétablir leur situation apres les coUteuses guerres de prix 
de l’année précédente. Certains facteurs qui ont été a 
l’origine de ces guerres tarifaires de 1988 sont disparus, 
car Air Canada a reconquis la part de marché qui lui avait 
échappé a la suite de la greve de décembre 1987, et la 
Société PWA a fait l’acquisition de Wardair. 


@ le réalignement de la structure tarifaire de Wardair avec 
celle des Lignes aériennes Canadien International Ltée a 
occasionné des hausses de tarifs des classes €conomique 
et affaires. 


e Air Canada et les Lignes aériennes Canadien International 
Ltée ont haussé leurs tarifs, faisant face a de nouvelles 
pressions pour améliorer leur rentabilité, compte tenu de 
la livraison prochaine de nouveaux appareils. 


Selon les données sur la base tarifaire, au cours du troisieme 
trimestre de 1989, le tarif moyen (tous types de tarifs) payé 
par les passagers pour l'ensemble des paires de villes 
intérieures s’élevait a $184, en hausse de 19.9% par rapport 
au trimestre correspondant de l'année précédente. Le tarif 
correspondant pour toutes les paires de villes internationales © 
s’élevait a $369, en hausse de 6.2% par rapport a l’année 
precedente (voir tableau 1.2). 


Au niveau des villes, la moyenne des tarifs des vols intérieurs 
est comprise entre $225 a Vancouver et $160 a Ottawa. Ce 
tarif a également dépasse le niveau national a Toronto ($193). 
Il s’est accru dans les dix principales villes, les gains oscillant 
entre 14.1% a Halifax et 23.4% a Montréal. 


Au cours du troisiéme trimestre de 1989, les tarifs de la 
classe affaires et de la classe économique ont augmenteé 
dans toutes les principales villes (voir tableau 5.6). Ce tableau ~ 
montre également que les tarifs réduits moyens ont 
augmenté dans toutes les villes pour les services 
court-courriers et long-courriers. Montreal (25.8%) et 
Edmonton (23.6%) ont enregistré les hausses les plus fortes 
pour les services long-courriers au cours de la période sous 
étude. 


Parmi les dix villes, c'est a Vancouver que les tarifs des vols 
intérieurs d'affaires réguliers (long-courriers) sont, en 
moyenne, les plus élevés; la situation est en grande partie 
attribuable a l’emplacement géographique de la ville. En ce 
qui concerne les vols en classe economique, Winnipeg a 
enregistré un tarif de $179 pour les voyages court-courriers, 
et Calgary, un tarif de $367 pour les voyages long-courriers. 


Notes to Users 


Methodology and Data Limitations 


General 


For purposes of statistical reporting, Canadian air 
carriers are classified into six reporting levels. These 
levels are defined in the Glossary. The statistical data 
filed by an air carrier are dependent on the reporting 
level in which it is classified. The smaller the air carrier, 
the less detail and frequency of data filing. 


This publication presents individual company data, 
for the Canadian Level | air carriers. As a result, it 
cannot be released until all these companies have filed 
all statements for the reference period. 


Unless it is noted otherwise, the data in this 
publication represent the total of all operations 
performed by the carriers anywhere in the world. 


Civil Aviation Financial and Operational Surveys 


Coverage/Survey Universe 


Coverage for the Civil Aviation Surveys in the 
publication Air Carrier Operations in Canada 
extends to all air carriers in reporting Levels I-IV. These 
Canadian carriers are licensed to perform commercial 
scheduled or charter transportation of passengers and 
cargo. To offer commercial air services in Canada, a 
carrier must have a valid licence issued by the National 
Transportation Agency of Canada. 


Survey Methodology 


The survey methodology used for the Civil 
Aviation Surveys, is a mail census. Reporting forms 
that vary in the level of detail according to the size of 
the air carrier operation being surveyed are mailed out 
to the carriers. Each licensed operator constitutes a 
separate reporting unit. Where parent and subsidiary 
companies are both licensed, separate reports are 
filed. The completed forms are returned to the Aviation 
Statistics Centre. 


Once the information is coded and captured into 
the data processing system, a computerized edit is 
performed which identifies inconsistencies. Data which 
fail to meet the predetermined criteria are selected for 
appropriate action by the Aviation Statistics Centre. In 
cases of incomplete or questionable data, the Aviation 
Statistics Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data corrections or 
explanations. If there is complete non-response, 
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Notes aux utilisateurs 


Méthodes et restrictions 


Généralités 


Aux fins de la déclaration statistique, les transporteurs 
aériens canadiens sont répartis selon six niveaux de 
déclaration, dont la définition figure dans le glossaire. Le 
niveau de deéclaration assigné au transporteur aérien 
determine quelles seront les données statistiques qu'il devra 
fournir. Plus le transporteur est de petite taille, moins les 
données a fournir sont détaillées et moins la fréquence de 
déclaration est élevée. 


La presente publication renferme des données se 
rapportant a chacun des transporteurs aériens canadiens de 
niveau |. Par conséquent, elle ne peut pas paraitre tant que 
toutes ces compagnies n'ont pas rempli tous les états exigés 
pour la période de référence. 


A moins d’indications contraires, les données paraissant 
dans cette publication representent l'ensemble des activites 
effectuees par les transporteurs aériens a travers le monde. 


Enquetes sur l’aviation civile (finances et exploitation) 


Couverture/univers des enquétes 


La couverture des enquétes sur l’aviation civile dont les 
données figurent dans la publication intitulee Operations des 
transporteurs aériens au Canada englobe tous les 
transporteurs aériens se classant aux niveaux de déclaration | 
alV. Ces transporteurs canadiens détiennent une licence leur 
permettant d’assurer le transport commercial régulier ou le 
transport affrété de passagers et de marchandises. Pour 
pouvoir exploiter un service de transport aérien commercial au 
Canada, un transporteur doit détenir une licence valide emise 
par |’Office national des transports du Canada. 


Méthodes d’enquéte 


Les enquétes sur |’aviation civile prennent la forme d’un 
recensement par la poste. On envoie aux transporteurs des 
formules de déclaration dont le, niveau de detail varie selon la 
taille de l’exploitation du transporteur aérien faisant partie du 
champ de I'enquéte. Chaque exploitant titulaire d’une licence 
constitue une unité de déclaration distincte. Dans les cas ou 
tant la société mere que ses filiales détiennent une licence, 
elles doivent toutes produire des états distincts. Les formules 
remplies doivent étre retournées au Centre des statistiques de 
laviation. 


Apres le codage et la saisie de l'information au moyen du 
systéme de traitement des données, on effectue un controle 
informatisé afin de relever les incohérences. Les donnees qui 
ne sont pas conformes aux criteres predétermines sont 
signalées afin que le Centre des statistiques de l’aviation 
prenne les mesures qui s'imposent. S’il s’agit de données 
incomplétes ou dont l’exactitude sembie douteuse, le Centre 
des statistiques de l’aviation telephone ou écrit au transporteur 
aérien afin d’obtenir les données manquantes, des corrections 


estimates are made based on previous performance by 
that carrier or carriers with similar fleets and 
operations. 


The tabulations appearing in this publication are 
produced directly from the computerized data base. 
The data are converted from imperial to metric units 
when individual records are keyedited into the data 
base. The sources of conversion factors applied are: 


(i) the International System of Units (SI), and 
(li). the International Civil Aviation Organization. 
Data Quality and Limitations 


Air carriers must file their data in accordance with 
the reporting procedures prepared by the Aviation 
Statistics Centre. The quality of the Civil Aviation 
Surveys may be affected by non-sampling errors such 
as Coverage error, response error or coding error. 


Users of the Civil Aviation Survey data should be 
aware of the following limitations: 


(1) Estimation of missing values may affect the 
accuracy of the tabulations. To publish data in a 
timely manner, the development of estimates 
for missing data is necessary. The majority of 
the estimates are made for Level IV carriers. 


(i) From time to time, air carriers notify the 
Aviation Statistics Centre of revisions to be 
made to previously submitted data. The original 
data may already have been released in 
published form. In such circumstances, the 
Aviation Statistics Centre updates the computer 
data base. If the data have been released in the 
quarterly publication, Air Carrier Operations 
in Canada, the revision is reflected in the 
annual publication, Canadian Civil Aviation. 
Significant revisions are noted as a footnote to a 
table and/or in the "Factors Which May Have 
Influenced the Data”. 


(lil) The financial data filed by air carriers during the 
year are subject to revision when auditors 
prepare annual statements. In addition, since 
1988, air carriers may provide their annual 
financial data on a fiscal year basis which may 
be different from the calendar year. For these 
reasons, the annual income statements 


appearing in Canadian Civil Aviation may - 


show differences from the total of the four 
quarterly income statements in Air Carrier 
Operations in Canada. 
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ou des explications. Si le transporteur refuse de répondre @ 
toutes les questions, le Centre établit des estimations en se. 
fondant sur le rendement antérieur de ce transporteur ou sur 
celui d’autres transporteurs dont la flotte et les activités sont 
similaires. 


Les totalisations figurant dans la présente publication sont 
établies directement a partir de la base de données infor- 
matisée. Lorsque les enregistrements sont saisis sur bande et 
verses dans la base de données, les chiffres exprimés en 
unites impériales sont convertis en unités métriques. Les 
facteurs de conversion proviennent des sources suivantes: 


(i) le Systeme international d’unités (SI); 
(ii) Organisation de l’aviation civile internationale. 
Qualité des données et restrictions 


Les transporteurs aériens doivent fournir leurs données 
conformément aux procédures de déclaration établies par le 
Centre des statistiques de l’aviation. Des erreurs non dues a 
'échantillonnage, comme les erreurs d’observation, les 
erreurs de réponse et les erreurs de codage, peuvent réduire 
la qualité des données tirées des enquétes sur l’aviation civile. 


Il convient d'informer les utilisateurs des restrictions 
suivantes en ce qui concerne les données provenant des 
enquétes sur |’aviation civile. 


(i) Le fait d’estimer les valeurs manquantes peut réduire 
exactitude des totalisations. Afin de pouvoir publier 
les données a temps, il est nécessaire d’établir des 
estimations pour les données manquantes. Dans la 
majorite des cas, il s’agit d’estimations pour les 
transporteurs de niveau IV. 


(ii) Il arrive a l'occasion que des transporteurs aériens 
avisent le Centre des statistiques de |’aviation que des 
rectifications doivent étre apportées a des chiffres 
déclarés antérieurement, qui peuvent étre déja publiés. 
En pareil cas, le Centre des statistiques de |’aviation 
introduit les mises a jour dans la base de données 
informatisée. Si les données ont déja paru dans la 
publication trimestrielle (Opérations des_ trans- 
porteurs aeriens au Canada), les rectifications sont 
apportees dans la publication annuelle (Aviation civile 
canadienne). Les révisions majeures font |’objet d’un 
renvoi dans les tableaux et/ou sont indiquées dans la 
section intitulee "Facteurs pouvant avoir une incidence 
sur les données". 


(iii) Les données financiéres fournies par les transporteurs 
aériens au cours de l’année sont susceptibles d’étre 
modifiées lorsque les vérificateurs préparent les états 
financiers annuels. En outre, depuis 1988, les 
transporteurs aériens peuvent déclarer leurs données 
financieres annuelles pour |’exercice financier, qui peut 
étre different de l’année civile. C’est pourquoi les 
chiffres annuels des états des recettes qui figurent 
dans la publication Aviation civile canadienne 
peuvent différer du total des chiffres trimestriels des 
états des recettes parus dans la _ publication 
Operations des transporteurs aériens au Canada. 


(iv) For some charter operations involving both 
passengers and goods, it is not possible to 
report passenger revenue and goods revenue 
separately. In particular, this case would occur if 

| a_ flight could not be characterized as 

| predominantly geared to the transportation of 
passengers or predominantly goods oriented. In 
these situations, carriers have been instructed 

) to report all such revenues as passenger 

revenues on their income statement. 


_(v) Where a Canadian air carrier is involved in a 
parent-subsidiary relationship with another 
Canadian air carrier, and both have filed income 
statements for a quarter or year, the Aviation 
Statistics Centre reviews the income statements 
to determine whether any double counting has 
occurred. The impact of this double counting is 
noted in the "Factors Which May Have 
Influenced The Data". 


(vi) Some totals may not add due to rounding. All 
percentage changes presented  in_ this 
publication are based on the full value of the 
data involved, not on the rounded figures 
presented in the tables. 


Users requiring more information about the Civil 
Aviation Surveys may obtain further details upon 
request from the Aviation Statistics Centre (819- 
997-6190). 


Fare Basis Survey 


The Fare Basis Survey, initiated in January 1983, 
represents a regular and comprehensive source of fare 
type-specific data on passengers and revenue. 


Coverage/Survey Universe 


_ This survey covers the scheduled operations of 
the Canadian Level | carriers. The Fare Basis Survey is 
designed to be conducted in accordance with a 
Stratified random sample of 56 days per calendar year 
(or 14 days per quarter). Each day of the week is 
sampled twice per quarter. The sampling unit consists 
of all lifted flight coupons in a carrier's system 
applicable to scheduled services; reportable coupons 
are those which are lifted on one of the designated 
sample days. 


Survey Methodology 


The fare basis statistics are compiled from data 
reported on the Fare Basis Report. Once completed, 
Fare Basis Reports are returned by the air carriers to 
the Aviation Statistics Centre. Computerized edits are 
performed to ensure proper sample selection, valid 
entries and logical inter-field relationships. Using the 
regular economy fare of a coupon city-pair as a 
benchmark, intra- and inter-carrier analyses are 
performed to detect inconsistencies between fare code 
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(iv) Lorsqu’il s’agit de services d’affrétement assurant le 
transport de passagers et de marchandises 4a la fois, il 
n'est pas toujours possible de distinguer les recettes- 
passagers des recettes-marchandises. Ce serait le 
cas, notamment, s’il était impossible de déterminer si 
un vol sert principalement au transport de passagers 
ou de marchandises. En pareil cas, les transporteurs 
ont eu la consigne de déclarer toutes les recettes 
obtenues au poste des recettes-passagers sur leur état 
des recettes. 


(v) Lorsqu’un transporteur aérien canadien est impliqué 
dans une relation société mére-filiale avec un autre 
transporteur aérien canadien, et que les deux transpor- 
teurs ont fourni des états de recettes pour un trimestre 
ou une année, le Centre des statistiques de |’aviation 
examine les eétats de recettes pour déterminer la 


source du double-comptage. L’effet du double- 
comptage est indiqué dans la_ section intitulée 
"Facteurs pouvant avoir une incidence sur les 
données”. 


(vi) Certains totaux ne sont pas justes a cause de données 
arrondies. Toutes les variations en pourcentage 
presentées dans cette publication sont fondées sur la 
valeur entiere des données et non sur les chiffres 
arrondis montres dans les tableaux. 


Les utilisateurs désireux d’obtenir de plus amples rensei- 
gnements au sujet des enquétes sur l’aviation civile peuvent 
s’adresser au .Centre des statistiques de |’aviation (819- 
997-6190). 


Enquéte sur la base tarifaire 


L’Enquéte sur la base tarifaire, réalisée pour la premiere 
fois en janvier 1983, constitue une source complete et 
reguliére de données sur les passagers et les recettes d’apres 
les differents genres de tarifs. 


Couverture/univers de l’enquéte 


Il s’agit d’une enquéte portant sur les services réguliers 
offerts par les transporteurs canadiens de niveau |. Elle est 
réalisée au cours d’une période-échantillon stratifige de 56 
jours par année civile (ou 14 jours par trimestre) déterminés 
de facon aléatoire. Chaque jour de la semaine est echan- 
tillonné deux fois par trimestre. Les unités d’échantillonnage 
regroupent tous les coupons de vol prélevés par un 
transporteur et applicables a des services réguliers; les 
coupons admissibles doivent avoir ete préleves au cours des 
jours-échantillons désignés. 


Méthodes d’enquéte 


Les statistiques relatives a la base tarifaire sont établies a 
l'aide de données déclarées dans les Rapports sur la base 
tarifaire. Aprés les avoir remplis, les transporteurs aériens 
retournent ces rapports au Centre des statistiques de |’avia- 
tion. On effectue des contrdles informatisés afin de verifier si 
la sélection de |’échantillon est appropriée, si les inscriptions 
sont valides et si les relations entre les secteurs sont logiques. 
En se servant comme référence du tarif de classe €cono- 
mique pour la paire de villes inscrites sur le coupon, on 


and average fare values. Inconsistent or incomplete 
reports are referred back to the carriers for correction 
or completion. 


Once all edits are completed, the data are 
tabulated to serve data needs. For tabulation purposes, 
the hundreds of carrier-specific fare basis codes 
reported in the survey are classified by general fare 
groups (these are defined in the Glossary) by the 
Aviation Statistics Centre. 


Data Quality and Limitations 


The quality of the estimates produced from the 
survey data is affected by a number of factors. Since 
the estimates are derived from a sample, they are 
subject to sampling error as well as non-sampling 
error, and the quality of the estimates thus depends on 
the combined effect of these types of errors. 


A measure of the estimate’s reliability is provided 
by its associated coefficient of variation (CV). 
Estimates with a coefficient of less than 10 can be 
generally considered to be reliable from a sampling 
point of view. 


The estimates marked with an asterisk "«*" have a 
coefficient of variation between 10 and 25 and should 
be used with caution. The estimates with a coefficient 
of variation greater than 25 cannot be released and are 
shown with a double asterisk"=". 


Users of the Fare Basis Survey data should be 
aware of the following limitations: 


(i) Estimates are subject to periodic revisions to 
reflect carrier updates and further refinement of 
the fare code assignment system. 


(ii) The estimates tabulated by province and 
territory are based on the coupon origin city 
(which is determined to be where the 
passenger enplanes on the aircraft) of the 
passengers. For example, passengers 
enplaning at Toronto and deplaning at 
Vancouver are assigned to Ontario. 


For further information on the methodology and 
data limitations of the Fare Basis Survey, users are 
invited to contact the Aviation Statistics Centre (819- 
997-6176). 
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analyse les données fournies par un méme transporteur et par 
différents transporteurs afin de relever les incohérences en ce 
qui concerne les codes tarifaires et les valeurs moyennes des) 
tarifs. Les rapports entachés d’incohérences ou incomplets) 
sont retournés aux transporteurs pour qu’ils les corrigent ou! 
les completent. | 


Une fois que tous les controles sont terminés, on totalise | 
les données en fonction des besoins a satisfaire. A cette fin, 
les centaines de codes tarifaires employes par les différents 
transporteurs pour déclarer leurs données d’enquéte sont) 
réepartis selon des groupes tarifaires généraux (dont la 
définition figure dans le glossaire) par le Centre des! 
statistiques de |’aviation. 


Qualité des données et restrictions 

Un certain nombre de facteurs ont une incidence sur la) 
qualite des estimations établies au moyen des données. 
d’enquéte. Comme les estimations sont calculeées a partir 
d'un échantillon, elles peuvent étre entachees d’erreurs 
d’échantillonnage ainsi que d'erreurs non dues 4@ 
l'echantillonnage; la qualité des estimations est donc fonction 
de |’effet combine de ces types d’erreurs. | 

Le coefficient de variation (CV) d’une estimation donne 
une indication de sa fiabilité. _Lorsqu’elles sont établies a 
partir d’un échantillon, les estimations dont le coefficient de 
variation est inférieur a 10 peuvent generalement etre 
considerées comme étant fiables. | 


Les estimations mises en évidence par un astérisque "-"" 
ont un coefficient de variation entre 10 et 25 et doivent étre. 
utilisees avec circonspection. Les estimations avec un 
coefficient de variation supérieur a 25 ne peuvent pas étre. 
publi¢es; celles-ci sont indiquées a l'aide d'un double 


astérisque "=". 


ll convient d’informer les utilisateurs des _ restrictions 
suivantes en ce qui concerne les donnees provenant de 
l’enquéte sur la base tarifaire. | 


(i) Les estimations sont susceptibles d'étre corrigees. 
périodiquement en fonction des mises a jour fournies 
par les transporteurs et des ameéliorations apportees au 
systeme d’attribution des codes tarifaires 


(il) Les estimations totalisees par province et terntome sont 
établies en fonction de la ville d'origine des passagers 
indiquée sur le coupon (qui correspond 4 int ut ou le 
passager monte a bord de l’aeronef) Par erry les 
passagers qui prennent l’avion a Teront +* aa en 
descendent a Vancouver sont attribues a ta 

Pour obtenir de plus amples renseigneme* 1" 43S 
meéthodes et les restrictions relatives a !Engquret) sur a tase 


Centre es 


tarifaire, les utilisateurs peuvent s adresse: au 
statistiques de |’aviation (819-997-6176) 


| 


| 
,Factors Which May Have Influenced The Data 


la) 
| 


Revisions were made to the 1988 data base, upon 
receipt of revisions and supplementary filings from 
air carriers. Accordingly, values for some 1988 
data tabulated in this publication may differ from 
the values published in the 1988 publication. 


The total number of carriers by level which 
reported operations for the third quarter of 1989 
are shown in the following table with comparative 
third quarter 1988 data: 
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Facteurs pouvant avoir une incidence sur les données 


a) 


Des révisions ont été apportées a la base de données 
pour l'année de référence 1988 pour tenir compte des 
revisions et des déclarations tardives de certains 
transporteurs  aériens. En conséquence,  certaines 
totalisations pour l’année 1988 paraissant dans cette 
publication peuvent différer des totalisations publiées 
dans |’édition de 1988. 


Le nombre total de transporteurs ayant déclaré des 
activites pour le troisieéme trimestre de 1989 est indiqué 
dans le tableau suivant. Des données comparatives pour 
le troisieme trimestre de 1988 sont également présentées. 


—— 


1988 


% Change 
1989 
Variation en % 


Us 


Level | 3 


3 - Niveau | 
Level Il 16 19 18.8 Niveau II 
Level Ill 66 63 -4.5 Niveau III 
Level IV 162 156 = Onl Niveau IV 
‘Total 247 241 -2.4 Total 
c) The number of carriers which reported nil c) Pour le troisieme trimestre de 1989, le nombre de 
operations, for the third quarter of 1989, are as transporteurs ne rapportant aucune activité se lit comme 
follows: Level Ill - 2, Level IV - 16. suit: niveau III - 2, niveau IV - 16. 
The Aviation Statistics Centre reviews Canadian air d) Le Centre des statistiques de |’aviation a passé en revue 


Carriers involved in parent-subsidiary relationships 
with other Canadian air carriers to determine the 
impact of double counting of air carrier income at 
the industry level. During the last two years, the 
value of this double counting, which results from 
the application of accepted accounting procedures, 
was less than 5% of net income in any given 
quarter. 


les transporteurs aériens canadiens qui sont impliqueés 
dans une relation société mere-filiale avec d’autres 
transporteurs aériens canadiens pour déterminer l’impact 
du double-comptage des revenus au niveau de |’industrie. 
Pour les deux dernieres années, la valeur de ce double- 
comptage qui résulte de l’application de procedures 
comptables acceptées, était de moins de 5% du revenu 
net pour chaque trimestre. 


Glossary 
Terms Related to Civil Aviation Data 


Aircraft and traffic servicing expenses. This 
includes: compensation paid to ground personnel; the 
expense involved in servicing and handling individual 
aircraft and traffic on the ground, in preparing aircraft 
crews for flight assignment, and in controlling the in- 
flight movements of aircraft; the in-flight expenses of 
handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of kilometres 
flown on each flight, multiplied by the total number of 
seats available for passengers. This represents the 
total passenger carrying capacity offered. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied by the usable 
weight capacity of the aircraft. This represents the load 
Carrying capacity offered for passengers and/or goods. 


Capital gains or losses. Gains or losses involved in 
retiring operating property and equipment, aircraft 
equipment, expendable parts, miscellaneous materials 
and supplies, and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise retired from 
service. 


Charter services. Transportation of persons and/or 
goods pursuant to a contract where a person other 
than the air carrier that operates the air service 
reserves a block of seats or part of the cargo space for 
their own use or for resale, in whole or in part, to the 
public. 


Depreciation. Includes all charges to expense 
incurred in normal wear and tear on property and 
equipment which have not been replaced by current 
year repair, as well as losses in service ability. Also 
included are charges for the amortization of capitalized 
development and other intangible assets. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate nature as 
well as those incurred in performing activities which 
contribute to more than a single operating function, 
such as general financial accounting activities, 
purchasing activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly applicable to a 
particular function. 


Goods. This term includes all types of non-passenger 
traffic (that is, freight, express, mail, and excess 
baggage). 


Goods tonne-kilometres. A goods tonne-kilometre 
represents the carriage of one tonne of goods over one 
kilometre. Tonne-kilometre figures are obtained by 


totalling the number of kilometres flown with each © 


tonne of goods. 


Interest and discount income. Interest income from al 
sources and cash discounts on purchases of materials and 


supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of debt including 
premiums, discounts and expenses on short-term 
obligations; amortization of premium discounts; and 
expenses on short-term and long-term obligations. 


, 


Level I. This includes every Canadian air carrier not classified 
in report level VI that, in each of the two calendar years 
immediately preceding the report year, transported at least: 
1,000,000 revenue passengers or at least 200 000 tonnes of 
revenue goods. 


Level Il. This includes every Canadian air carrier not classified’ 
in report level VI that, in each of the two calendar years 
immediately preceding the report year, transported 50,000. 
revenue passengers or more, but fewer than 1,000,000: 
revenue passengers, or 10 000 tonnes of revenue goods or 
more but less than 200 000 tonnes of revenue goods. | 


Level Ill. This includes every Canadian air carrier not 
classified in report level VI that, in each of the two calendar 
years immediately preceding the report year, transported 
5,000 revenue passengers or more, but fewer than 50,000 
revenue passengers or 1 000 tonnes of revenue goods or 
more but less than 10 000 tonnes of revenue goods. 


Level IV. This includes every Canadian air carrier not 
classified in level |, Il, Ill or VI that, in each of the two calendar 
years immediately preceding the report year, realized annual 
gross revenues of $250,000 or more for the air services for 
which the air carrier held a licence. 


Level V. This includes every Canadian air carrier not 
classified in level |, Il, Ill or VI that, in each of the two calendar 
years immediately preceding the report year, realized annual 
gross revenues of less than $250,000 for the air services for 
which the air carrier held a licence. 


Level VI. This includes every Canadian air carrier that, in the 
report year, operated the air service for which the air carrier: 
held a licence for the sole purpose of serving the needs of a 
lodge operation. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct and indirect, 
incurred in the repair and upkeep of property and equipment 
required to meet operating and safety standards. 


Non-operating income and expense. Income and loss from 
commercial ventures not part of the air transport services or 
its incidental services. 


Operating expenses. Expenses incurred in the performance : 
of air transportation. It includes direct aircraft operating, 
expenses as well as ground and indirect operating expenses. 


Operating income or loss. The profit or loss from 
performance of air transportation based on_ total 
operating revenues less total operating expenses. It 
excludes non-operating income and expenses or 
special items, and is a "before income taxes" figure. 


Operating revenues. Revenues from the performance 
of air transportation and related non-flying services. It 
includes subsidies and the net amount of revenue from 
services incidental to air transportation. 


Passenger. For scheduled transportation, it is a 
person who pays more than 25% of the full economy 
class fare, boards an aircraft and surrenders a flight 
‘coupon (or other document in respect of transportation 
of the person between two points specified in the 
document). For charter transportation, it is a person 
who boards an aircraft and surrenders a flight coupon 
(or other document in respect of transportation of the 
person between two points specified in the document). 
| 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre repre- 
sents the carriage of one passenger for one kilometre. 


It is obtained by totalling the number of kilometres 
flown by each passenger. 


Passenger load factor. This ratio is calculated by 
dividing the number of passenger-kilometres by the 
number of available seat- kilometres. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is calculated 
by multiplying the number of passenger-kilometres 
carried by an arbitrary weight of 100.00 kilograms 


which is assumed to be the average weight for a 


Passenger and the free baggage allowance. The result 
is then divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
figure. 


Scheduled services. Transportation of persons 
and/or goods where the air carrier or his agent 
operates the air service and sells directly to the public, 
seats and/or cargo space on a price per seat or per 
unit of mass or volume of cargo basis. 


Tonne-kilometre. Represents the carriage of one 
tonne of goods or passengers for one kilometre. The 
number of tonne-kilometres is the sum of the kilo- 
metres flown with each tonne of goods or passengers. 


Transborder services. Services between points in 
Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and Canada 
and continental United States. 


Weight load factor. This ratio is calculated by 
dividing the number of revenue tonne-kilometres by 
the total number of available tonne- kilometres. 


Terms Related to Fare Basis Data 


Air fare index. Represents price trends for all fares, 
economy fare (including business class) and discount 
fare products in the domestic and international sectors. 
The price is equal to revenue per passenger-kilometre. 


Average fare. This value is obtained by dividing the 
Level | carriers’ revenue by the passenger volume, as 
measured by coupon origin and destination. 
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Domestic sector. Refers to traffic flown between two cities in 
Canada (including domestic portions of international flights). 


Fare basis. A code which appears in the "fare basis" box on 
the flight coupon and which describes the applicable service 
and discount to which the passenger is entitled. 


Fare type group. For purposes of statistical tabulations, fare 
codes reported by the air carriers are grouped by general fare 
type. These fare types are defined as follows: 


e Business class. A fare level which is less expensive 
than first class and more expensive than the basic fare 
level. It includes different amenities (e.g. larger seats, 
advanced seat assignment). 

@ Discount. A reduced fare usually subject to one or more 
travel restrictions, the price of which is usually calculated 
as a percentage reduction from the normal full fare. It 
includes various discount fares such as charter class, seat 
sales, advance purchase excursion, group. 

@ Economy. A basic fare level which is less expensive than 
first class but does not include the amenities (e.g. larger 
seats, complimentary bar) of the first class fare. 

@ First class. The transportation of a passenger or 
passengers for whom premium-quality services (e.g. 
larger seats, complimentary bar) are provided. 

@ Other. Represents industry and agency discount fares, 
military as well as unknown fare codes. 


International sector. Refers to traffic flown between one city 
in Canada and, one city in a foreign country, including the 
United States. 


Long-haul. Distances of 800 kilometres or more. 


Passenger. For the purpose of the Fare Basis Survey, 
passenger means a person receiving air transportation from an 
air carrier for which remuneration is received by the air carrier. 
Air carrier employees or others, including infants, receiving air 
transportation against whom token service charges are levied 
are not considered in the number of passengers. 


Scheduled services. Transportation of passengers by 
aircraft where the air carrier or his agent operates the air 
service and sells seats directly to the public on a price per 
seat basis. 


Southern and northern sectors. The dividing line 
separating the southern and northern domestic sectors as 
defined by the National Transportation Act, 1987 for the 
purposes of deregulation. 


Short-haul. Distances of less than 800 kilometres. 


Other Terms 


Travel Price Index. The components of the travel price index 
for Canada are the following: 


Prices of inter-city transportation 

Cost of operation of automotive vehicles 
Prices for traveller accommodation 
Food prices 

Prices of admission to entertainment 
Consumer price index. 


Glossaire 
Termes ayant trait aux données sur l’aviation 


civile 


Coefficient de chargement. Pour calculer ce 
coefficient, il faut diviser le nombre de_ tonnes- 
kilometres payantes par le nombre total de tonnes- 
kilometres disponibles. 


Coefficient de remplissage, passagers. Pour 
calculer ce coefficient, il faut diviser le nombre de 
passagers-kilometres par le nombre de_ siéges- 
kilometres disponibles. 


Dépenses d’exploitation. || s’agit des frais engagés 
au chapitre du transport aérien. Sont inclus les frais 
directs et indirects d’exploitation des aéronefs ainsi 
que les frais d’exploitation au sol. 


Dépréciation. Ce terme désigne toutes les 
imputations pour tenir compte des pertes attribuables 
a l’usure normale de biens et de matériel n’ayant pas 
ete remplacés durant l’année en cours, ainsi que des 
pertes de vie utile. Sont également incluses les 
charges d’amortissement des frais capitalisés de mise 
en valeur et autres immobilisations immateérielles. 


Frais d’entretien. || s’agit des dépenses, tant directes 
qu'indirectes, engagées pour la réparation et |’entretien 
des biens et du matériel et qui sont nécessaires pour 
satisfaire aux normes d’exploitation et de sécurité. 


Frais de gestion générale. Ce terme désigne les 
dépenses générales de l’entreprise et les frais 
occasionnés par les activités qui ont trait a plus d’une 
fonction d’exploitation, comme la _ comptabilité 
financiere, les achats, le service de contentieux et 
d'autres services administratifs généraux qui ne 
peuvent pas étre imputés directement a une fonction 
déterminée. 


Frais de service courant des aéronefs et du trafic. 
Ce poste comprend: la rémunération du personnel au 
sol; les frais afférents a l’entretien et a la manoeuvre 
des aéronefs et a l’acheminement du trafic au sol, a la 
préparation des équipages aux assignations de vol et 
au contréle des aéronefs en vol: les frais en vol 
afferents a l’acheminement du trafic, y compris les 
bagages. 


Gains ou pertes de capital. Ce poste désigne les 
gains ou pertes entrainés par la mise hors service de 
biens et de matériel d’exploitation, de matériel volant, 
de pieces consommables, de divers matériaux et 
fournitures, et par des titres de placement et d’autres 
valeurs actives, lorsque les articles précités sont 
vendus ou autrement mis hors service. 


Intéréts versés. Ce poste désigne les intéréts sur les dettes 
de toute nature, y compris les primes, les escomptes et les 
dépenses liés aux obligations a court terme, ainsi que 
l’'amortissement des primes, des escomptes et des frais liés 
aux obligations a court et a long terme. 


Marchandises. Ce terme désigne tout trafic autre que le 


trafic passager (c’est-a-dire le fret, les envois exprés, le - 


courrier et l’excédent de bagages). 


Niveau I. Ce niveau désigne tout transporteur aérien canadien — 


non classé au niveau VI qui, au cours de chacune des deux 
années civiles ayant précédé l'année de déclaration, a 
transporte au moins un million de passagers payants ou au 
moins 200 000 tonnes métriques de marchandises payantes. 


Niveau Il. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
Canadien non classe au niveau VI qui, au cours de chacune 
des deux années civiles ayant précédé |l’année de déclaration, 
a transporte un nombre de passagers payants de 50000 ou 
plus et de moins d'un million ou un nombre de tonnes 


metriques de marchandises payantes de 10000 ou plus et de 


moins de 200 000. 


Niveau Ill. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 


: 
| 


| 


Canadien non classé au niveau VI qui, au cours de chacune © 


des deux années civiles ayant précédé l'année de déclaration, 
a transporte un nombre de passagers payants de 5000 ou 
plus et de moins de 50000 ou un nombre de tonnes 
métriques de marchandises payantes de 1000 ou plus et de 
moins de 10000. 


Niveau IV. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé aux niveaux |, Il, Ill ou VI qui, au cours de 
chacune des deux années civiles ayant précédé |’année de 
déclaration, a tiré des recettes brutes annuelles d’au moins 


$250,000 des services aériens pour lesquels il détenait une 


licence. 


Niveau V. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé aux niveaux |, Il, Ill ou VI qui, au cours de 
chacune des deux années civiles ayant précédé |l’année de 
déclaration, a tire des recettes brutes annuelles inférieures a 
$250,000 des services aériens pour lesquels il détenait une 
licence. 


Niveau VI. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
Canadien qui, au cours de |’année de déclaration, a exploite le 
service aérien pour lequel il détenait une licence délivrée a la 
seule fin de desservir un hdtel pavillonnaire. 


Passager. Dans le cas du transport régulier, il s’agit 
jJ'une personne qui paie plus de 25% du plein tarif de 
slasse Economique, qui monte a bord d’un aéronef et 
yui présente un coupon de vol (ou un autre document 
ayant trait au transport de cette personne entre deux 
doints indiqués sur le document). Dans le cas du 
‘ransport affrété, il s’agit d'une personne qui monte 
Jans un aéronef et qui présente un coupon de vol (ou 
un autre document ayant trait au transport de cette 
>ersonne entre deux points indiqués sur le document). 


?assager-kilometre. Le passager-kilometre corres- 
90nd au transport d’un passager sur une distance d’un 
<ilométre. Pour obtenir ce nombre, i! faut additionner 
e nombre de kilometres parcourus par chaque 
dassager. 


Recettes d’exploitation. || s'agit des recettes réali- 
3ées au titre du transport aérien et de la prestation de 
services accessoires. Ces recettes comprennent les 
subventions et le montant net des recettes au titre des 
services accessoires au transport aérien. 


Revenus d’intéréts et d’escomptes. || s'agit des 
“evenus d’intéréts provenant de toutes sources et des 
escomptes au comptant sur les achats de materiel et 
de fournitures. 


Revenus et dépenses hors exploitation. Ce poste 
regroupe les revenus et les dépenses au titre 
d’activites commerciales étrangeres aux services de 
transport aérien Ou aux services accessoires. 


Revenus ou pertes d’exploitation. Ce poste désigne 
les bénéfices ou les pertes au titre du transport aérien, 
calculés en soustrayant les dépenses totales d’exploi- 
tation de l'ensemble des recettes d’exploitation. Ce 
chiffre ne comprend pas les revenus et dépenses hors 
exploitation ni les postes spéciaux. || s’agit d’un chiffre 
"avant déduction d’impot". 


Services d’affretement. Ce terme désigne le trans- 
port de personnes et/ou de marchandises aux termes 
d’un contrat en vertu duquel une personne, autre que 
le transporteur qui exploite le service aérien, retient un 
bloc de places ou une partie de l’espace de charge- 
ment pour son propre usage ou pour revente, en tout 
Ou en partie, au public. 


Services réguliers. Ces services deésignent le 
transport de passagers ou de marchandises dans le 
cadre duquel le transporteur aérien ou son mandataire 
exploite le service aérien ou vend directement au 
public des places ou de l’espace de chargement de 
marchandises selon un prix par place ou par unite de 
masse ou de volume. 


Services transfrontaliers. || s’agit des services 
assurés entre le Canada et |’Alaska, le Canada et 
Hawai, ainsi que le Canada et la zone continentale des 
Etats-Unis. 


29 


Siéges-kilométres disponibles. || s’agit du nombre de 
kilometres parcourus lors de chaque vol multiplié par le 
nombre total de places destinées aux passagers. Le chiffre 
obtenu correspond a la capacité totale de transport des 
passagers. 


Tonnes-kilometres. La _ tonne-kilométre correspond au 
transport d’une tonne de marchandises ou de passagers sur 
une distance d’un kilometre. Le nombre de tonnes-kilométres 
représente la somme des kilometres parcourus avec chaque 
tonne de marchandises ou de passagers. 


Tonnes-kilometres de marchandises. Une tonne-kilométre 
de marchandises correspond au transport d'une tonne de 
marchandises sur une distance d’un kilometre. Pour calculer 
le nombre de _ tonnes-kilométres, i] faut additionner les 
distances en kilometres sur lesquelles chaque tonne de 
marchandises a été transportée. 


Tonnes-kilometres disponibles. || s’agit du nombre de 
kilometres parcourus lors de chaque vol multiplié par la 
capacité de charge utilisable de l’aéronef. Le chiffre obtenu 
correspond a la capaciteé de charge disponible pour le 
transport des passagers et/ou des marchandises. 


Tonnes-kilometres, passagers. On obtient ce chiffre en 
multipliant le nombre de passagers-kilometres par un poids 
fixé arbitrairement a 100.00 kilogrammes, qui est censé 
correspondre au poids moyen d’un passager avec des 
bagages en franchise. On divise ensuite le total par 1000 pour 
obtenir le résultat en tonnes-kilometres. 


Termes ayant trait aux données sur la base tarifaire 


Base tarifaire. Il s’agit d’un code qui parait dans la case 
"Base tarifaire" du coupon de vol et qui représente le genre 
de service ou le rabais auquel le passager a droit. 


Groupes tarifaires. Aux fins des totalisations statistiques, les 
codes tarifaires déclarés par les transporteurs aériens sont 
groupés en catégories générales, qui sont décrites ci-apres. 


e Classe affaires. || s'agit d’un niveau de tarif moins éleve 
que la premiére classe et plus élevé que le tarif de base. 
ll donne droit a différentes commodités (p. ex. fauteuils 
plus larges, places attribuées a l’avance). 

e Classe économique. || s'agit d’un niveau de tarif de 
base moins couteux que celui de la premiére classe mais 
n'incluant pas les commodités (p. ex. fauteuils plus 
larges, Consommations gratuites) afferentes au tarif de 
premiere classe. 

e Premiére classe. Cette catégorie designe le transport 
d’un passager ou de plusieurs passagers a qui des 
services de premiére qualité (p. ex. fauteuils plus larges, 
consommations gratuites) sont offerts. 

e Réeduit. || s’agit d’un tarif réduit généralement assorti 
d’une ou de plusieurs restrictions de voyage dont le prix 
est calculé comme pourcentage du plein tarif. Cette 
catégorie comprend différents tarifs réduits, comme le 
tarif noli-prix, le tarif de solde de places, le tarif excursion 
payable a l’avance et le tarif de groupe. 


e Autres. Cette catégorie regroupe les tarifs réduits 
accordés au personnel des compagnies aériennes, 
aux agents de voyages et aux militaires, ainsi que 
les codes tarifaires inconnus. 


Indice des tarifs aériens. Cet indice illustre les 
tendances pour tous les tarifs, le tarif de classe 
économique (y compris la classe affaires) et les tarifs 
réduits pour les vols tant intérieurs qu’internationaux. 
Le prix correspond aux recettes par passager- 
kilometre. 


Passager. Aux fins de |’Enquéte sur la base tarifaire, 
on entend par passager une personne qui utilise les 
services d’un transporteur aérien, lequel est remunéré 
pour les services ainsi rendus. Les employés du 
transporteur aérien et les autres personnes, y compris 
les enfants, qui ne paient qu'un montant symbolique 
ne sont pas comptes au nombre des passagers. 


Secteurs du nord et du sud. Il s’agit de la limite 
separant les secteurs intérieurs du nord et du sud 
établie par la Loi nationale de 1987 sur les transports 
aux fins de la déréglementation. 


Services réguliers. Ces services désignent le 
transport de passagers par.aéronef dans le cadre 
duquel le transporteur aérien ou son mandataire 
exploite le service aérien ou vend directement au 
public des places selon un prix par place. 
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Tarif moyen. On obtient ce chiffre en divisant les recettes des 
transporteurs de niveau | par le nombre de passagers, 
déterminé au moyen des points d'origine et de destination 
indiqués sur les coupons de vol. 


Vols court-courriers. || s'agit de vols sur une distance de 
moins de 800 kilometres. 


Vols intérieurs. Il s’agit des vols reliant deux villes du 
Canada (y compris les vols intérieurs effectués dans le cadre 
de vols internationaux). 


Vols internationaux. || s’agit des vols reliant une ville du 
Canada et une ville d’un pays étranger, y compris les Etats- 
Unis. 


Vols long-courriers. || s’agit de vols sur une distance de 800. 
kilometres ou plus. 


Autres termes 


Indice des prix des voyages. Voici les composantes de. 
l'indice des prix des voyages: 


les couts du transport interurbain: 

les cotts de l'utilisation des véhicules automobiles: 
les couts d’hébergement des voyageurs; 

les couts des aliments: 

les couts des droits d’entrée a des spectacles; 
l'indice des prix a la consommation. 


HOW TO GET THE ECONOMIC FACTS AND 
ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION 
| 


Available from the Transportation Division are... 


* key financial operating statistics and commodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
| trucking, bus, marine, rail and air transport 
| industries; 


special tabulations and analytical studies tailored 
to your business needs on a cost-recovery basis; 


‘ two service bulletins providing preliminary release 
data, intermodal comparisons, etc.; 


‘ a catalogue describing the contents of the Trans- 
portation Division publications, free of charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation Division 
can help you meet your information needs by 
contacting: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 7th Floor 
Tunney’s Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-2527 
Facsimile: (613) 951-0579 


OR 


Chief 
Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


January 1990 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES 
DONNEES ECONOMIQUES DONT VOUS AVEZ 
BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


Vous pouvez obtenir, aupres de la Division des transports... 


des données clées sur la_ situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d’origine et de 


destination des marchandises et des passagers; 


contre recouvrement des frais, des totalisations speciales 
et des études analytiques répondant aux besoins de votre 


entreprise; 


deux bulletins de service contenant des données 


provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


un catalogue descriptif gratuit des publications de la 


Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous aider 
a combler vos besoins en information. Pour en savoir 


davantage, communiquez avec: 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

7e étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-2527 
Télécopieur: (613) 951-0579 


OU 


Chef 
Centre des statistiques de |’aviation 


Téléphone: (613) 997-6942 
Télécopieur: (613) 953-8499 


Janvier 1990 


PUBLICATIONS AVAILABLE FROM 
THE TRANSPORTATION DIVISION 


Catalogue Title Canada 
50-002 Surface and Marine Transport- 75.00 
Service Bulletin, Bil. Ten 
issues/year. 
51-002 Air Carrier Operations in 97.00 
Canada, Q., Bil. 
51-004 Aviation Statistics Centre - 93.00 
Service Bulletin, M., Bil. 
51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 122.00 
Airports, Q., Bil. 
51-204 Air Passenger Origin and 38.00 
Destination:Domestic Report, 
A., Bil. 
51-205 Air Passenger Origin and 42.00 
Destination: Canada/United 
States Report, A., Bil. 
51-206 Canadian Civil Aviation, A., Bil. 36.00 
51-207 Air Charter Statistics. A., Bil. 36.00 
51-501 Aviation in Canada: Historical 27.00 
E/F and Statistical Perspectives on 
Civil Aviation, O., issued in 
1986. 
52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 83.00 
52-003 Railway Operating Statistics, 105.00 
M., Bil. 
52-216 Rail In Canada, A., Bil. 45.00 
53-003 Passenger Bus and Urban 71.00 
Transit Statistics, M., Bil. 

Seco Passenger Bus and Urban 36.00 
Transit Statistics, A., Bil. 

53-218 Road Motor Vehicles: Fuel 17.00 
Sales, A., Bil. 

53-219 Road Motor Vehicles: 17.00 
Registrations, A., Bil. 

06-222 Trucking in Canada, A., Bil. 45.00 

54-205 Shipping in Canada, A., Bil. 41.00 

A. — Annual M. — Monthly Q. - Quarterly 


O.- Occasional _ Bil. - Bilingual 


To order a publication please telephone toll 
free, in Canada, 1-800-267-6677 or use facsimile 


number 1-613-951-1584 


May 1990 


U.S.A. 
Etats- 
Unis 


100.00 
126.00 


54.00 


85.00 


43.00 


20.00 
20.00 
54.00 


49.00 


PUBLICATIONS DISPONIBLES A LA 
DIVISION DES TRANSPORTS 


Other Titre 


Autres 


105.00 Transports terrestre et maritime - 
Bulletin de Service, Bil. Dix 
numéros/année. 


136.00 Operations des transporteurs aériens 
au Canada, T., Bil. 

130.00 Centre des statistiques de I’aviation - 
Bulletin de service, M., Bil. 

171.00. ‘Trafic des transporteurs aériens aux 
aéroports canadiens, T., Bil. 


53.00 Origine et destination des passagers 
aériens: Rapport sur le trafic intérieur, 
A., Bil. 

59.00 Origine et destination des passagers 
aériens: Rapport sur le trafic 
Canada/Etats-Unis, A., Bil. 

50.00 Aviation civile canadienne, A., Bil. 

50.00 Statistique des affretements aériens, 
A., Bil. 


28.50 L’Aviation au Canada: Apercu historique 
et statistique de l’aviation civile, H.S., 
publiee en 1986. 


116.00 Chargements ferroviaires, M., Bil. 
147.00 Statistique de |’exploitation ferroviaire, 
M., Bil. 


63.00 Le transport ferroviaire au Canada, A., 
Bil. 


99.00 Statistique du transport des voyageurs 
par autobus et du transport urbain, M., Bil. 


50.00 Statistique du transport des voyageurs par 
autobus et du transport urbain, A., Bil. 


24.00 Véhicules automobiles: Ventes de 
carburants, A., Bil. 

24.00 Véhicules automobiles: Immatriculations, 
A., Bil. 

63.00 Le camionnage au Canada, A., Bil. 


57.00 Le transport maritime au Canada, A., Bil. 


A. — Annuel M. — Mensuel T. - Trimestriel 
H.S. — Hors série Bil. — Bilingue 


Pour obtenir une publication veuillez téléphoner 
sans frais, au Canada, 1-800-267-6677 ou utiliser 
le numero du bélinographe 1-613-951-1584. 
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_ Inter-Corporate Ownership 1990 


is the most comprehensive and authoritative source of 
information available on Canadian corporate ownership. 


_ Inter-Corporate Ownership lists over 65,000 
corporations providing the names of all holding and held 
- companies, ownership percentages and the position of 
each within the overall corporate hierarchy. 


Inter-Corporate Ownership is an indispensable 
reference source for researching: 


e Business-to-business marketing: who owns your 
corporate clients? 


e Purchases: who owns your suppliers? 


e Investments: what else does a company own or 
control? 


e Corporate competition: what do your competitors 
own and control? 


e Industrial development: in which province and 
industry is a corporation active? 


Inter-Corporate Ownership 1990 (Cat. no. 61-517) 

is available for $325 in Canada and US$390 in other 
countries. To order, write Publication Sales, Statistics 
Canada, Ottawa, Ontario, K1A OT6. Or contact the 
Statistics Canada Regional Reference Centre nearest you. 
For faster service, fax your order to 1-613-951-1584. Or 
Call toll-free to 1-800-267-6677 and use your VISA or 
MasterCard. 


Liens de parenté entre corporations 1990 est la 
source de renseignements la plus fiable et la plus 
exhaustive que l’on puisse consulter sur les liens de 
parenté entre sociétés canadiennes. 


Vous y trouverez une liste de plus de 65 000 sociétés 
faisant état.du nom de toutes les sociétés actionnaires ou 
détenues, du degré de parenté exprimé en pourcentage et 
de la position de chacune au sein de la hiérarchie globale 
des entreprises. 


Elle constitue une source de référence indispensable dans 
les domaines suivants : 


be Commercialisation entre sociétés : qui sont les 
propriétaires de vos sociétés clientes ? 


Achats : qui sont les propriétaires de vos 
fournisseurs ? 


Investissements : quelles sociétés l’entreprise en 
cause posséde-t-elle ou controle-t-elle ? 


Concurrence entre sociétés : quelles entreprises vos 
concurrents possédent-ils ou controlent-ils ? 


Expansion industrielle : dans quelle province et 
dans quel secteur d’activité une société oeuvre- 
t-elle ? 


Liens de parenté entre corporations 1990 

(n° 61-517 au catalogue) se vend 325 $ au Canada 

et 390 $ US al’étranger. Pour commander, écrivez a 
Vente des publications, Statistique Canada, Ottawa 
(Ontario), K1A OT6, ou encore, communiquez avec le 
Centre régional de consultation de Statistique Canada 
le plus prés (voir la liste figurant dans la présente 
publication).Pour un service plus rapide, télécopiez votre 
commande au 1-613-951-1584. Ou composez le numéro 
sans frais 1-800-267-6677 et utilisez votre VISA ou 
MasterCard. 


Pick A Topic... 
Any Topic 


N ow a redesigned Statistics 
Canada Catalogue will 


simplify your search for the most 
up-to-date or historic facts. An 
expanded and improved keyword 
index, cross-referencing, increased 
subject detail and listings by geographical area 
provide easy access to hundreds of Statistics Canada 
products and services. 


() Know the topic but not the “official title”? No matter how 
wide or narrow the topic - or hew little you know about it - you'll 
appreciate how quickly the cross-referencing leads you to the 
right source. 


C1 You'll find sources of key statistics like consumer price indexes, 

import/export figures, or population characteristics down to the 

village level. From the most popular topics of the day like employ- 

Ment, income, trade and education to more detailed research 

- studies like mineral products shipped from Canadian ports or 
Caribbean immigrants in urban areas... you'll find it all. 


C1 This expanded edition of the Statistics Canada Catalogue 
includes descriptions of our full range of services - from 
publications and maps to microdata files and diskettes. And, many 
of our electronic product listings include the name and phone 
number of a contact within Statistics Canada giving you a direct 
line to more detailed information. 


_ 1 Asalways, you'll find sections on how to get more help... 
_ on-line search techniques in libraries... discount and order _ 


especially appreciate that this year’s Catalogue is bound in a 
durable, plasticized cover to withstand intensive use. 


CL) For ease and completeness in your information search get _ 
the Statistics Canada Catalogue (cat. # 11-204E) for $13.95 in 
Canada, US$17 in the U.S. and US$20 in other countries, To order 
your copy write to Publication Sales, Statistics Canada, Ottawa, 
Ontario, K1A 0T6 or you can FAX your order to (613) 951-1584. 
For faster service using VISA or MasterCard, call toll-free: 


1-800-267-6677. 


- information... and the locations of our Reference Centres. You'll __ : 


CHOISISSEZ UN SUJET. 
NIMPORTE LEQUEL 


D orénavant le Catalogue 
de Statistique Canada amélioré 
simplifiera vos recherches de données 


~~ récentes ou historiques. Son index revu 


=~ et augmenté comprend des renvois, 
des sujets plus détaillés et des références 
cme géographiques vous permettant d'accéder : 
rapidement a des centaines de produits et de 
services de Statistique Canada. é 


L) Vous connaissez le sujet sans connaitre le terme technique ? 
Peu importe si le sujet est général ou spécifique, vous apprécierez 
l'accés rapide que vous procure les renvois. a 


Ll Vous repérerez facilement les sources de statistiques 
essentielles comme I’indice des prix 4 la consommation, les 
importations — exportations ou encore, les caractéristiques dela 
population jusqu’a |’échelle des villages. Des sujets populaires du_ 
jour tels l'emploi, le revenu, le commerce et |’éducation jusqu’aux — 
études plus spécifiques comme les produits minéraux expédiés a 
partir des ports canadiens ou les immigrants antillais dans les 
régions urbaines, vous trouverez tout ! 


[] L’édition augmentée du Catalogue de Statistique Canada 
contient bien plus encore. Elle présente en détail notre gamme 
complete de services, depuis les publications et les cartes jusqu’aux 
disquettes et fichiers de microdonnées. Plusieurs descriptions de 
nos produits informatiques incluent le numéro de la personne- _ 
ressource a Statistique Canada. Vous obtenez donc une voie plus — 


directe avec le service de votre choix. 
Comme toujours, le catalogue contient des sections concer- _ 


nant la fagon d’obtenir de l’assistance, les recherches bibliographi- 
ques automatisées, les réductions offertes, le guide de commande 
et l’adresse de nos centres régionaux de consultation. Par ailleurs, 
vous serez heureux d’apprendre que, cette année, la couverture 

du catalogue est plastifiée pour résister 4 un usage fréquent. 


(1) Pour obtenir rapidement la source d'information la plus 
compléte qui soit concernant nos produits, procurez-vous le. 
Catalogue de Statistique Canada (n° 11-204F au catalogue) au 
prix de 13,95 $ au Canada, 17 $ US aux Etats-Unis et 20 $ US dans 
les autres pays. Pour commander votre exemplaire, écrivez 4 Vente 
des publications, Statistique Canada, Ottawa (Ontario), KIA 0T6, 
télécopiez votre commande au 1-613-951-1584 ou utilisez votre 
carte VISA ou MasterCard et composez le numéro sans frais : 


1-800-267-6677. 
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Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of forms. In 
addition to publications, both standard and special tabulations 
are offered on computer print-outs, microfiche and microfilm, and 
magnetic tapes. Maps and other geographic reference materials 
are available for some types’ of data. Direct access to 
aggregated information is possible through CANSIM, Statistics 
Canada’s machine-readable data base and retrieval system. 


How to Obtain More Information 


Inquiries about this publication and related statistics or services 
should be directed to: 


Aviation Statistics Centre, 
Transportation Division, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6 (Telephone: 819-997- 
1986) or to the Statistics Canada reference centre in: 


St. John’s (772-4073) Winnipeg (983-4020) 
Halifax (426-5331) Regina (780-5405) 
Montreal (283-5725) Edmonton (495-3027) 
Ctiawa (951-8116) Calgary (292-6717) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 


Toll-free access is provided in all provinces and territories, for 
users who reside outside the local dialing area of any of 
the regional reference centres. 


Newfoundland and Labrador 1-800-563-4255 
Nova Scotia, New Brunswick 


and Prince Edward Island 1-800-565-7192 


Quebec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-263-1136 
Manitoba 1-800-542-3404 
Saskatchewan 1-800-667-7164 
Alberta 1-800-282-3907 


Southern Alberta 

British Columbia (South and Central) 

Yukon and Northern B.C. (area served 
by NorthwesTel Inc.) 

Northwest Territories 
(area served by 
NorthwesTel Inc.) 


1-800-472-9708 
1-800-663-1551 


Zenith 0-8913 
Call collect 403-495-2011 


How to Order Publications 

This and other Statistics Canada publications may be purchased 
from local authorized agents and other community bookstores, 
through the local Statistics. Canada offices, or by mail order to 
Publication Sales, Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6. 
1(613)951-7277 

Facsimile Number 1(613)951-1584 

National toll free order line 1-800-267-6677 


Toronto 
Credit card only (973-8018) 


Des données sous plusieurs formes .. . 


Statistique Canada diffuse les données sous formes diverses. Outre les 
publications, des totalisations habituelles et spéciales sont offertes sur 
imprimes d’ordinateur, sur microfiches et microfilms et sur bandes 
magnetiques. Des cartes et d'autres documents de référence 
géographiques sont disponibles pour certaines sortes de données. 
L’acces direct a des données agrégées est possible par le truchement de 
CANSIM, la base de données ordinolingue et le systeme d’extraction de 
Statistique Canada. 


Comment obtenir d’autres renseignements 
Toutes demandes de renseignements au sujet de cette publication ou de 
Statistiques et services connexes doivent 6tre adressées a: 


Centre des statistiques de |’aviation, 
Division des transports, 


Statistique Canada, Ottawa, K1A OT6 (télephone: 819-997-1986) ou au 
centre de consultation de Statistique Canada a: 


St. John’s (772-4073) Winnipeg (983-4020) 
Halifax (426-5331) Regina (780-5405) 
Montréal (283-5725) Edmonton (495-3027) 
Ottawa (951-8116) Calgary (292-6717) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 


Un service d’appel interurbain sans frais est offert, dans toutes les 
provinces et dans les territoires, aux utilisateurs qui habitent a 
Pexterieur des zones de communication locale des centres 
regionaux de consultation. 
Terre-Neuve et Labrador 1-800-563-4255 
Nouvelle-Ecosse, Nouveau-Brunswick 


et lle-du-Prince-Edouard 1-800-565-7192 


Québec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-263-1136 
Manitoba 1-800-542-3404 
Saskatchewan 1-800-667-7164 
Alberta 1-800-282-3907 


1-800-472-9708 
1-800-663-1551 


Sud de |’Alberta 
Colombie-Britannique (sud et centrale) 
Yukon et nord de la C.-B. 
(territoire desservi par la NorthwesTel Inc.) 
Territoires du Nord-Ouest 
(territoire desservi par la 
NorthwesTel Inc.) 


Zénith 0-8913 
Appelez a frais vires au 403-495-2011 


Comment commander les publications 

On peut se procurer cette publication et les autres publications de 
Statistique Canada auprés des agents autorisés et des autres librairies 
locales, par l’entremise des bureaux locaux de Statistique Canada, ou en 
eécrivant a la Section des ventes des publications, Statistique Canada, 
Ottawa, K1A OT6. 

1(613)951-7277 

Numéro du bélinographe 1(613)951-1584 
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Symbols 


The following standard symbols are used in 
Statistics Canada publications: 


figures not available. 
figures not appropriate or not applicable. 
— nil or zero. 
-- ‘amount too small to be expressed. 
e estimated figures. 
P preliminary figures. 
' revised figures. 


x confidential to meet secrecy requirements of the 
Statistics Act. 


Conversion Factors 


Users wishing to convert data to imperial units can 
do so by using the following conversion factors as 
contained in the Canadian Metric Practice Guide, 
published by the Canadian Standards Association. 


Metric Imperial 
1 kilometre .621 statute mile 
1 litre .220 gallon 
1 kilogram 2.205 pounds 
1 tonne 1.102 tons, short 


2,000 pounds 


1 tonne-kilometre .685 ton-mile 
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Highlights 


Operating Statistics 


The number of passengers carried on all of the 
services offered by Canadian carriers rose 3% 
between the fourth quarters of 1988 and 1989. A 
5% decline in Level | carriage was offset by an 
increase of a half million passengers on all other 
Canadian carriers. Canadian airlines experienced a 
9% increase in charter enplanements during the 
fourth quarter of 1989. A 41% growth in the 
number of charter passengers on smaller (non 
Level l) carriers compensated for a 25% decline 
on the major airlines. Non Level | carriers also 
accounted for the 1% increase in passengers 
using scheduled services. 


The passenger load factors on scheduled 
operations for all three major Canadian air carriers 
increased during the fourth quarter of 1989. Air 
Canada, Canadian Airlines International Ltd. and 
Wardair reported increases of 3, less than 1 and 
11 percentage points respectively, compared to 
the fourth quarter of 1988. 


Between the fourth quarters of 1988 and 1989, 
there were increases in average stage length of 
international, transborder and domestic charter 
flights. The average stage length of international 
charter flights rose marginally, from the fourth 
quarter of 1988. Increased travel to destinations in 
the southern United States caused the average 
stage length of transborder charters to rise 9% 
over the same period. During 1989, the number of 
firms carrying more than a 100,000 passengers on 
domestic charters doubled, filling the void left by 
Wardair’s departure from the market. Equipped 
with large jets, these firms offered more long-haul 
flights, increasing the average stage length of 
fourth quarter domestic charters from over 400 in 
1988 to over 700 kilometres in 1989. 


Financial Data 


Canadian Airlines International Ltd. and Wardair’s 
1989 fourth quarter yields (passenger revenue per 
passenger-kilometre) were higher than those 
reported in 1988. Between those two periods, 
Canadian Airline’s yield rose 6%. A 8% increase 
pushed Wardair’s yield to its’ highest fourth 
quarter level ever, 7 cents per passenger- 


Faits saillants 


Statistiques d’exploitation 


Le nombre de passagers transportés par les transporteurs 
aériens canadiens a augmenté de 3% entre les 
quatriemes trimestres de 1988 et 1989. Une baisse de 
5% du nombre de passagers transportés par les 
transporteurs de niveau | a été compensée par une 
augmentation d’un demi million de passagers transportés 
par les transporteurs canadiens des autres niveaux. Les 
lignes aériennes du Canada ont connu une augmentation 
de 9% des embarquements de passagers sur les vols 
d’affretement au cours du quatrieme trimestre de 1989. 
L’augmentation de 41% du nombre de passagers affrétes 
des transporteurs hors niveau | a compensé pour la 
baisse de 25% déclarée par les principaux transporteurs 
(niveau |). Les transporteurs hors niveau | ont également 
causé la hausse de 1% du nombre de passagers 
voyageant sur les vols réguliers. 


Les trois principaux transporteurs aériens canadiens ont 
enregistré une augmentation en termes de coefficients de 
remplissage de passagers sur les services réguliers au 
cours du quatriéme trimestre de 1989. Air Canada, les 
Lignes aériennes Canadien International Ltee et Wardair 
ont déclaré, des augmentations de 3, moins de 1 et 11 
points de pourcentage respectivement, comparativement 
au quatrieme trimestre de 1988. 


Entre les quatriemes trimestres de 1988 et 1989, on a 
observé des augmentations de la distance moyenne de 
voyage des vols d’affretement internationaux, transfron- 
taliers et intérieurs. La distance moyenne de voyage des 
vols d’affrétement internationaux a augmente marginale- 
ment par rapport au quatrieme trimestre de 1988. 
L’augmentation des voyages dans le sud des Etat-Unis a 
fait croitre la distance moyenne de voyage des services 
d’affrétement transfrontaliers de 9% au cours de la meme 
période. Durant 1989, le nombre _ d’entreprises 
transportant plus de 100,000 passagers sur des vols 
d’affrétement intérieurs a doublé, comblant le vide laissé 
par le départ de Wardair du marché. Equipees de gros 
avions a réaction, ces entreprises ont offert plus de vols 
de longue distance, augmentant ainsi la distance 
moyenne de voyage des vols d’affrétement intérieurs de 
plus de 400 kilométres au quatriéme trimestre de 1988 a 
plus de 700 kilométres en 1989. 


Données financiéres 


Au cours du quat‘iéme trimestre de 1989, les rapports 
recettes-passagers par passager-kilometre pour les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée et Wardair 
ont été supérieurs aux rapports déclarés en 1988. Entre 
ces deux périodes, ie rapport recettes-passagers par 
passager-kilométre de Canadien a augmenteé de 6%. Une 
hausse de 8% a fait grimper celui de Wardair a un niveau 


kilometre. Between 1988 and 1989, Air Canada’s 
fourth quarter yield decreased 3%, falling below 
the level posted during the 1987 strike. 


Level | carriers’ 1989 fourth quarter operating 
losses were twice those reported during the same 
period in the previous year. The increase in 
operating loss can be partially attributed to a 
relative growth in expenses. Aircraft operations 
and depreciation expense were the two primary 
contributors to a 6% rise in operating costs. Level | 
carriers’ operating revenue only rose 1% in the 
fourth quarter of 1989 because of a $32 million 
decline in revenues from charter services which 
partially offset a $50 million increase in scheduled 
and incidental revenues. 


Wardair’s 49% reduction in losses was the only 
improvement in operating income (loss) among 
Canadian Level | carriers. Air Canada reported a 
fourth quarter loss of $39 million in 1989, 
compared with income of over $35 million in the 
final quarter of 1988. Canadian’s losses more than 
doubled between the same two periods. Of 
Canada’s three Level | carriers, only Air Canada 
reported an increase in operating expenses. 
Canada’s largest airline reported a 133% rise in 
its’ depreciation expense and 24% increase in the 
cost of aircraft operations. Expenses fell 27% and 
nearly 1% for Wardair and Canadian respectively. 
Since PWA's purchase of Wardair, the airline's 
schedule and fleet were reduced. Fleet reductions 
allowed Wardair to cut it’s depreciation and 
maintenance costs by 64% and 72% respectively. 
Streamlining and combining services with 
Canadian helped reduce general services and 
administration expense by 35% for Wardair and by 
4% for Canadian between the fourth quarters of 
1988 and 1989. 


Fare Basis Data 


Compared to a year ago, the fourth quarter 1989 
economy fare index for domestic scheduled 
services advanced by 8% in unadjusted terms, 
while the discount fare index rose by 14%. For the 
international markets, the economy fare index rose 
by 7%, while the discount fare index increased by 
less than 1%. 


During the fourth quarter of 1989, 58% of domestic 
scheduled passengers travelled on discount fares, 
down from about 62% in 1988. For the 
international markets, over two out of every three 
(69%) scheduled passengers flew on discount 
fares. 


| 
| 


sans précédent pour le quatrieme trimestre, soit 7 cen’ 
par passager-kilometre. Entre les quatriemes trimestre, 
de 1988 et 1989, le rapport recettes-passagers pi 
passager-kilometre d’Air Canada a diminue de 3% 
atteignant ainsi un niveau inférieur a celui établi durant |! 
greve de 1987. 


Les pertes d’exploitation des transporteurs aériens d) 
niveau | ont doublé au cours du quatrieme trimestre d 
1989, par rapport aux pertes déclarées pour la mem! 
période de l’année précedente. L’augmentation de 
pertes d’exploitation peut étre en partie attribuable a un 
croissance relative des dépenses. Les deépense 
d’exploitation des aéronefs et de dépréciation ont été le, 
deux principales dépenses a contribuer a la hausse d/ 
6% des couts d’exploitation. Les recettes d’exploitatio 
des transporteurs de niveau | ont augmenté de seulemer 
1% au cours du quatrieéme trimestre de 1989 a caus| 
d'un repli de $32 millions des recettes déclarées pour le. 
services d’affretement qui a partiellement contre-balanc) 
l’‘augmentation de $50 millions des recettes provenar 
des services réguliers et des recettes accessoires liee 
au transport aérien. 


La baisse de 49% des pertes de Wardair a éte la seul 
amélioration du revenu d’exploitation (perte) parmi le, 
transporteurs aériens canadiens de niveau |. Air Canada | 
déclaré une perte de $39 millions au quatrieme trimestr; 
1989, comparativement a un revenu de plus de $3 
millions au dernier trimestre de 1988. Les pertes d| 
Canadien ont plus que doublé entre les deux période, 
Des trois transporteurs aériens canadiens de niveau |, A) 
Canada fit le seul a déclarer une augmentation de. 
dépenses d’exploitation. La principale ligne aérienne dj 
Canada a déclaré des augmentations de 133% de s. 
dépense de dépréciation et de 24% du cout d’ exploitatio| 
des aéronefs. Les dépenses de Wardair et de Canadie. 
ont chuté de 27% et pres de 1% respectivement. Depui 
que PWA a acheté Wardair, son horaire et sa flotte or 
ete réduits. Les réductions de sa flotte ont permis | 
Wardair de couper ses dépenses de depréciation ¢ 
d’entretien de 64% et 72% respectivement. lL. 
rationalisation et la combinaison des services ave. 
Canadien ont permis de réduire les frais généraux ¢) 
services et d’administration de 35% pour Wardair et ¢ 
4% pour Canadien entre les quatriemes trimestres ¢. 
1988 et 1989. 


Données sur la base tarifaire 


vi 


Par rapport a l'année précédente, |’indice des tarifs de 

classe 6€conomique non désaisonnalisé pour les service 
intérieurs réguliers a progresseé de 8% au cours ¢| 
quatriéme_ trimestre de 1989, alors que |’indice des tari’ 
réduits a augmenté de 14%. Pour les marché 
internationaux, l’indice des tarifs economiques s'est acc 
de 7%, alors que l’indice des tarifs réduits a augmente | 
moins de 1%. 


Au cours du quatriéme trimestre de 1989, 58% dé 
passagers des vols intérieurs réguliers ont profité de tari 
réduits, en regard d’environ 62% en 1988. Pour le 
marchés internationaux, plus de deux passagers sur tro. 
(69%) des services réguliers ont voyagé a tarif réduit. 


Two provinces (New Brunswick and _ Saskat- 
chewan) registered an increased utilization of 
discount fares during the fourth quarter of 1989. 
Quebec and Prince Edward Island with respective 
decreases of 7 and 5 percentage points compared 
to the same period in 1988, posted the largest 
declines. 


During the fourth quarter of 1989, the average fare 
paid by the air passengers on all domestic city- 
pairs amounted to $179, up 16% over the previous 
year. The average fare paid by the international 
passengers totalled $308, an _ increase of 
approximately 1% relative to a year earlier. 
Domestic air fares increased substantially as the 
major airlines moved to recover from the costly 
price competition of the previous year. 


vil 


Deux provinces (lé Nouveau-Brunswick et la Saskat- 
chewan) ont enregistré une utilisation accrue des tarifs 
réduits au cours du quatriéme trimestre de 1989. Le 
Québec et I'lle-du-Prince-Edouard avec des baisses 
respectives de 7 et 5 points de pourcentage ont 
enregistré les plus fortes diminutions par rapport a la 
méme période en 1988. 


Au cours du quatriéme trimestre de 1989, le tarif moyen 
paye par les passagers aériens pour l'ensemble des 
paires de villes intérieures se chiffrait a $179, en hausse 
de 16% par rapport a l'année précédente, alors que le 
tarif moyen payé par les passagers  internationaux 
s'établissait a $308, en hausse d’environ 1% par rapport 
a l'année précédente. Les tarifs aériens intérieurs ont 
fortement augmenté alors que les principales compagnies 
aériennes ont essayé de rétablir leur situation aprés les 
couteuses guerres de prix de l'année précédente. 


> 


Introduction 


Operational and financial data for the Canadian air 
transport industry were first published by the Dominion 
Bureau of Statistics in 1936. Since that time, these data 
have been published continuously in a variety of 
formats, with the most recent changes appearing in the 
1988 reference year data. 


On January 1, 1988, the National Transportation 
Act, 1987, became law. Prior to this, an intensive 
review was undertaken to ascertain the essential 
requirements for air carrier statistics of the National 
Transportation Agency, Transport Canada and 
Statistics Canada. As a result of this review, substantial 
changes were made to the reporting requirements for 
air Carriers. 


The revised reporting requirements were 
implemented at the beginning of 1988. These have had 
an impact on the availability of data for publication. In 
particular, the following should be noted: 


a) The reporting level structure was completely 
redefined, in an attempt to stratify air carriers into 
more homogeneous groups, and to reduce the 
frequency and number of reporting statements 
which the carriers are required to complete. 


b) The reporting of operational statistics on specialty 
services was eliminated. 


c) The quarterly reporting of year-to-date financial 
data was discontinued. 


The redesigned quarterly publication Air Carrier 
Operations in Canada and the redesigned annual 
publication Canadian Civil Aviation maintain most of 
the past series and also include, for the first time, fare 
basis data (information on air passenger travel based 
on the fare type utilized). The quarterly publication 
delineates the performance of the Canadian air 
transport industry in terms of such key variables as 
number of passengers carried, tonne-kilometres flown, 
operating revenues and expenses. 


This publication, Air Carrier Operations in 
Canada, provides some _ historical perspective, 
displaying data for the current reference period and the 
same quarter of the previous year. 


Introduction 


En 1936, le Bureau fédéral de la statistique a publié pour 
la premiere fois des statistiques d’exploitation et des données 
financiéres relatives au secteur du transport aérien au Canada. 
Depuis, ces données ont été publiées sans interruption selon 
différentes formes de présentations, les plus récentes modifi- 
cations ayant été apportées aux données recueillies pour 
l'année de référence 1988. 


Le 1&' janvier 1988, la Loi nationale de 1987 sur les trans- 
ports est entree en vigueur. Auparavant, on avait procédé a 
un examen attentif visant a établir les exigences fonda- 
mentales de |’Office national des transports, de. Transports 
Canada et de Statistique Canada en matiére de données sur 
les transporteurs aériens. A lissue de cet examen, 
d'importants changements ont été apportés aux exigences de 
déclaration que doivent respecter les transporteurs aériens. 


Les nouvelles exigences de déclaration, qui ont été 
appliquées des le début de 1988, ont eu une incidence sur les 
données devant étre publiées. li convient notamment de 
prendre note des nouvelles exigences suivantes. 


a) On a redéfini complétement la structure des niveaux de 
déclaration afin de répartir les transporteurs aériens dans 
des groupes plus homogenes et de réduire le nombre de 
formules que les transporteurs doivent remplir, ainsi que 
la frequence avec laquelle ils doivent les remplir. 


b) On a _supprimé la _ déclaration des _ statistiques 
d’exploitation dans le cas des services spécialisés. 


c) La déclaration trimestrielle des données _financiéres 
cumulées a été interrompue. 


Les deux publications remaniées, qui ont pour titre Opé- 
rations des transporteurs aériens au Canada (publication 
trimestrielle) et Aviation civile canadienne (publication 
annuelle), assurent en grande partie la continuité des séries 
chronologiques et renferment également, pour la premiére 
fois, des données sur la base tarifaire (renseignements sur le 
transport aérien de passagers fondés sur le genre de tarif). La 
publication trimestrielle permet de déterminer le rendement du 
secteur canadien du transport aérien d’apres des variables 
clés telles que le nombre de passagers transportés, le nombre 
de tonnes-kilométres de méme que les recettes et les 
dépenses d’exploitation. 


La présente publication, intitulée Opérations des trans- 
porteurs aériens au Canada, fournit un certain contexte 
historique en présentant les données pour la période de 
référence et pour le méme trimestre de |’année précédente. 


Special Articles 


An Overview of the Canadian Air Fare Indexes", 
1983-1989 


This study presents ‘a composite picture of the 
quarterly trends in the price of travel on domestic 
routes for the period 1983-1989. Also, the domestic air 
fare indexes are compared to the Consumer Price 
Index (CPI), the Consumer Price Index - public 
transportation and the Consumer Price Index - air 
transportation. 


The implementation of a new economic regulatory 
reform for air transportation in Canada on January 1, 
1988. resulted in substantial price shifts. With this 
reform, changes in domestic air fares utilized by 
travellers were expected as a result of increases in 
both price competition and service competition. 


During the first year (1988) of deregulation in 
Canada, the air fares (all fares) paid by the domestic 
travellers increased at a moderate rate. Compared to 
the previous year, the “air fare index - all fares” for 
domestic scheduled services operated by Level | 
carriers (Air Canada, Canadian Airlines International 
Ltd. and Wardair) rose in each quarter, the increases 
ranging from 1.8% for the third quarter to 6.1% for the 
fourth quarter. The most notable source of price 
increases was the economy fares2, which jumped 
sharply in each quarter (approximately 10.0%). These 
rises were slightly offset by the discount fares as they 
eased in three of the four quarters. 


The principal factor explaining the increased price 
discounting in Canada, in 1988 over 1987, was 
attributed to the intense competition between the three 
major carriers for market shares. Canadian Airlines 
International Ltd. with its restructured schedule, and 
Wardair with its enhanced schedule on high-density 
intercity routes, used price discounting to compete with 
each other and with Air Canada, in order to acquire a 
larger market share of passenger traffic. 


In 1989, the “air fare index - all fares" continued 
to creep upwards. During the fourth quarter of 1989, for 
example, the index reached 144.8, which represents an 
increase of 11.0% compared to the fourth quarter of 
1988. In 1989, the discount fares experienced greater 
increases than the economy fares. 


1 The air fare indexes are derived from the Fare Basis 
Survey. For the methodology for these indexes, refer to 
the January-March 1988 issue of this publication. 

2 Includes business class fares. 


Un apercu général des indices des tarifs aériens 
canadiens', 1983-1989 


L’exposé qui suit présente un tableau d’ensemble des, 
tendances trimestrielles dans le prix des voyages sur les’ 
liaisons intérieures pour la période 1983-1989. Egalement, les, 
indices des tarifs aériens intérieurs sont compares a |’indice) 
des prix a la consommation (IPC), l'indice des prix a la) 
consommation - transport public et l’indice des prix a le 
consommation — transport aérien. 


Etudes spéciales 


La mise en oeuvre d’une nouvelle réforme de la) 
reglementation économique du transport aérien au Canada le. 
ler janvier 1988 a resulté en des changements de prix) 
substantiels. Avec cette réforme, des changements dans les 
tarifs aériens utilisés par les voyageurs se deplacant au 
Canada étaient anticipés suite a une amelioration de le 
situation concurrentielle a la fois au niveau des prix et des 
services. 
| 

Au cours de la premiére année (1988) de Ile 
déréglementation au Canada, les tarifs aériens (tous les tarifs) 
payes par les voyageurs intérieurs ont augmente a un tauy) 
modéré. Par rapport a l’année précédente, "lindice des tarifs! 
aériens — tous les tarifs" pour les services intérieurs réguliers 
exploités par les transporteurs de niveau | (Air Canada, les: 
Lignes aériennes Canadien International Lee et Wardair) < 
augmenté a chaque trimestre, les progressions variant entre, 

1.8% pour le troisiéme trimestre a 6.1% pour le quatrieme 
iene Les tarifs économiques? expliquent la plus grande, 
partie de cette progression; ils se sont accrus fortement ¢ 
chaque trimestre (environ 10.0%). Les tarifs réduits devaien 
légérement compenser ces hausses, puisqu’ils ont recule 
dans trois des quatre trimestres. 


Le principal facteur expliquant la réduction accrue de: 
tarifs au Canada, en 1988 par rapport a 1987, peut etre 
attribué a la concurrence intense entre les trois principau 
transporteurs pour acquérir une plus grande part du marché’ 
Les Lignes aériennes Canadien International Ltee avec leu 
horaire restructuré et Wardair avec son horaire amélioré su 
les routes interurbaines achalandées, ont utilisé les tarif. 
réduits pour se faire concurrence et pour rivaliser avec AY 
Canada, dans le but d’accroitre leur part du marché du trafi: 
de passagers. 


En 1989, "I’indice des tarifs aériens - tous les tarifs" 
continué de se redresser. Au cours du quatriéme trimestre d) 
1989, par exemple, l’indice a atteint 144.8, ce qui represent 
une hausse de 11.0% par rapport au quatrieme trimestre di 
1988. En 1989, les tarifs réduits ont enregistré de 
augmentations supérieures a celles des tarifs economiques. | 


1 Les indices des tarifs aériens proviennent de |’Enquéte sur |. 
base tarifaire. Pour la méthode pour ces indices, consulté 
|'édition de janvier-mars 1988 de cette publication. 

2 Comprend la classe affaires. 


Reduced market share competition during 1989 
was partially responsible for the large increases. 
Furthermore, after being bought out by PWA 
Corporation, Wardair’s price structure was realigned to 
match that of its’ new parent. Finally, airlines were 
under pressure to improve their profitability in view of 
the approaching deliveries of new aircraft. 


| 


The data presented in Figure 1 reveal that the 
impact of the economic regulatory reform on economy 
fares in the domestic sector is clearly evident. While in 
both the southern sector and the northern sector, 
economy fares have increased much more rapidly than 
discount fares, economy fares rose faster in the 
deregulated southern sector than in the northern 
sector, where services are still regulated. 


As evidenced by this figure, on a quarter-to- 
quarter basis, the economy fare index for both sectors 
has shown a steady pattern of growth since 1983, while 
the discount fare index has experienced a sluggish 
trend. The mixed composition of this fare type group 
(includes fare types such as advance purchase 
excursion, charter class, group, seat sales) may explain 
the large fluctuations. 


} 
Figure 1 


La baisse de la concurrence concernant la part de 
marche explique en partie les hausses de tarifs observées en 
1989. De plus, apres que Wardair eut été acheté par la 
Société PWA, sa structure tarifaire fut réalignée pour égaler 
celle de son nouveau parent. Finalement, les compagnies 
aériennes faisaient face a une pression accrue pour améliorer 
leur rentabilité, compte tenu de la livraison prochaine de 
nouveaux appareils. 


Les données présentées a la figure 1 montrent que 
impact de la réforme de la réglementation économique sur 
les tarifs de la classe 6conomique dans le secteur intérieur est 
nettement evident. Alors que dans le secteur du sud et le 
secteur du nord, les tarifs @conomiques ont augmenté 
beaucoup plus rapidement que les tarifs réduits, les tarifs 
economiques se sont redressés plus fortement dans le 
secteur déreglementé du sud que dans le secteur nord, ou les 
services sont encore réglementés. 


Tel qu’il est montré dans cette figure, sur la base d’un 
trimestre a l'autre, l’indice des tarifs de la classe économique 
pour les deux secteurs a suivi un profil de croissance 
soutenue depuis 1983, alors que l’indice des tarifs réduits a 
accuse une tendance hésitante. La composition mixte de ce 
groupe tarifaire (comprend par exemple, le tarif excursion 
payable a l’avance, le tarif noli-prix, le tarif de groupe et le tarif 
de solde de places) peut expliquer les fortes variations. 


Figure 1 


Air Fare Indexes for Northern and Southern 
Sectors, by Fare Type Group 
(Not Seasonally Adjusted), 1983-1989 


Indices des tarifs aériens pour les secteurs nord et 
sud, selon le groupe tarifaire (non désaisonnalisés), 
1983-1989 


Index Indice 
160 160 
Southern - Economy fare 
1983 =100 Tae: : 150 
150 Sud - Tarif economique 
Northern - Economy fare 
140 Nord - Tarif economique 140 
Southern - Discount fare a 
130 Sud - Tarif réduit ee 
120 ae 
sa 
110 pa 110 
ana ie 
100 
100 - Northern - Discount fare 
Nord - Tarif rédujt 
90 
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Figure 2 


Comparative Price Indexes: Air Fare Index 
Vs Consumer Price Index, CPI - Public 
Transportation and CPI - Air Transportation 
1983-1989 


170 1983 = 100 


150 CPI - Public Transportation 
IPC - Transport public 


Air Fare Index 
100 Indice des tarifs aériens 


1983 1984 1985 


Figure 2 shows that between the fourth quarter 
1983 and the fourth quarter 1989, the price of air 
transportation services increased at a higher rate than 
the general economy (44.1% versus 28.7%), as 
measured by the CPI. In several quarters, the "air fare 
index — all fares" and the CPI index coincide. During 
the third quarter, which is the high season in Canada, 
the price of air transportation is approximately 3-5% 
(except for 1989 when the proportion stood at 11.8%) 
higher than the CPI. 


Figure 2 also suggests that between 1983 and 
1988, the price of air transportation services, relative to 
the base year 1983, increased at a slower rate than the 
price of the overall public transportation sector. It 
should be noted, however, that since the second 
quarter of 1989, the price of air transportation services 
has increased at a higher rate than the Consumer Price 
Index - public transportation. Over the study period, 
the "air fare index — all fares" has risen by 44.1% as 
opposed to a 37.8% increase for public transportation. 


It is worthwhile to note that since the beginning of 
the easing of the economic regulation announced in 
the "New Canadian Air Policy" on May 10, 1984, the 
public transportation index has exceeded, in general, 
the air fare index in each quarter. In this regard, the 
ratio domestic all fares - index to the Consumer Price 
Index — public transportation has hovered between 0.84 
and 0.98, with the exception of the fourth quarter 1984 
and 1988 and the last three quarters of 1989, when it 
stood at 1.01, 1.06, 1.03, 1.03 and 1.05 respectively. 


1986 1987 1988 1989 


Figure 2 


Indices comparatifs des prix: indice des tarifs 
aériens par rapport a l’indice des prix a la 
consommation, I’IPC - transport public et l’IPC - 
transport aérien, 1983-1989 
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La figure 2 montre qu’entre le quatriéme trimestre di! 
1983 et le quatrieme trimestre de 1989, le prix des service. 
du transport aérien a augmenté plus rapidement qui 
l'économie en général (44.1% contre 28.7%), selon I'IPC 
Dans plusieurs trimestres, "l'indice des tarifs aériens - tou: 
les tarifs" et IPC coincident. Au cours du troisieme trimestre 
qui est la saison de pointe au Canada, le prix du transpor 
aérien est approximativement 3-5% (a l'exception de 1989 ot) 
la proportion s’établissait a 11.8%) plus élevé que IPC. 


La figure 2 suggére également qu’entre 1983 et 1988, ki 
prix des services du transport aérien, relativement a |’anné, 
de base 1983, a augmenté a un rythme plus lent que le pri) 
de |’ensemble des secteurs du transport public. Il convient dé 
noter, cependant, que depuis le deuxiéme trimestre de 1989 
le prix des services du transport aérien a augmenté plus 
rapidement que l'indice des prix a la consommation - 
transport public. Au cours de la période sous étude, "l’indicé 
des tarifs aériens - tous les tarifs" a augmenté de 44.1% 
comparativement a une augmentation de 37.8% pour |'indice 
du transport public. 


Il vaut la peine de souligner que depuis que ik 
réglementation Economique a été allégée avec |’annonce le 1¢ 
mai 1984 de la "Nouvelle politique aérienne du Canada” 
indice du transport public a dépassé, en général, l’indice des 
tarifs aériens a chaque trimestre. A cet égard, le rapport entre 
l'indice des tarifs — tous les tarifs pour les services intérieur: 
et l'indice des prix a la consommation — transport public ¢ 
oscillé entre 0.84 et 0.98, exception faite du quatriéme trimes: 
tre 1984 et 1988 et des trois derniers trimestres de 1989, ou } 
s'établissait a 1.01, 1.06, 1.03, 1.03 et 1.05 respectivement. 
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The comparison of the air fare index with the air 
component of the CPI, shows substantial differences 
between the two index series. In most of the quarters, 
the CPI for air transportation (since September 1984, 
based on excursion and seat sale fares) exceeded the 
"air fare index — all fares". Since 1988, the two air fare 
indexes are more comparable, except for the fourth 
quarter of 1988. 


; The CPI Air Fare Index is based on domestic and 
international routes. So, if the air fare index derived 
from the Fare Basis Survey also encompassed the 
international sector, the difference between the two air 
fare indexes would be even greater than the one shown 
on Figure 2, as the domestic index grew quicker (2.6 
times faster) than the international index. 


It should be pointed out that prices on the 
international routes are governed by bilateral and 
multilateral agreements which vary in the degree to 
which they restrict fare movements. 


Major Carriers, Affiliate Carriers and the 
Scheduled Services Market - Fourth Quarter, 1989 


Table 1 below presents the operations of the 
affiliate networks of Air Canada and Canadian Airlines 
International Ltd. (Canadian), and the operations of the 
families, which includes the major carriers, for the 
fourth quarter of 1989. 


i 
Table 1 


Scheduled Operations of the Affiliate Networks of 
the Two Major Canadian Air Carriers - Fourth 
Quarter, 1989 


\ 


La comparaison dé l'indice des tarifs aériens avec la 
composante du transport aérien de I’IPC, montre des 
differences substantielles entre les deux séries d’indices. 
Dans la plupart des trimestres, IPC pour le transport aérien 
(depuis septembre 1984, établi d’aprés les tarifs excursion et 
de solde de places) a dépassé "Il’indice des tarifs aériens — 
tous les tarifs". Depuis 1988, les deux indices des. tarifs 
aériens se comparent davantage, a l'exception du quatriéme 
trimestre de 1988. 


L'IPC du transport aérien est fondé sur les routes 
intérieures et internationales. Aussi, si l'indice des tarifs 
aériens provenant de |’Enquéte sur la base tarifaire englobait 
également le secteur international, la différence entre les deux 
indices des tarifs aériens serait supérieure a celle montrée a la 
figure 2, puisque Il’indice intérieur a progressé plus rapidement 
(2.6 fois plus rapidement) que |’indice international. 


ll convient de souligner que des accords bilatéraux et 
multilatéraux régissent les prix sur les routes internationales. 
Ces accords différent dans le degré auquel ils restreignent les 
mouvements de tarifs. 


Principaux transporteurs, transporteurs affiliés et le 
marche des services réguliers —- Quatrieme trimestre, 
1989 


Le tableau 1 ci-dessous présente les opérations des 
réseaux de transporteurs affilies d’Air Canada et des Lignes 
aériennes Canadien International Ltée (Canadien), ainsi que 
les opérations des groupes, lesquels incluent les principaux 
transporteurs, pour le quatrieme trimestre de 1989. 


Tableau 1 


Opérations des services réguliers des réseaux d’affiliés 
des deux principaux transporteurs aeriens canadiens - 
Quatrieme trimestre, 1989 


Air Canada Canadian Air Canada Canadian 

Affiliates Airlines Family Airlines 

International International 

Affiliates Family 

Affilies Affilies des Groupe Groupe des 

d'Air Canada Lignes aeriennes Air Canada Lignes aeriennes 

Canadien ; Canadien 

| International International 

Passengers - Passagers 843 305 737 783 4 054 214 2 470 074 

Percentage change - Variation en pourcentage % 33.5 7.6 9.6 -6.4 

Market Share - Part du marche % 11.9 10.4 57.0 34.7 

Passenger-kilometres - Passagers-kilometres ‘000 349 441 311 299 5 746 705 AninimAch 

Percentage change - Variation en pourcentage % 44.3 27.9 10.4 -6.0 

Market Share - Part du marche % oe 2.8 52.0 37.2 

Passenger revenue - Recettes-passagers $'000 88 089 80 281 672 208 461 749 

Percentage change - Variation en pourcentage % 47.8 22.8 10.0 1.3 

Hours Flown - Heures de vol 43 848 53 234 130 495 115 583 

Percentage change - Variation en pourcentage % 18.3 14.4 71 -1.0 

Passenger revenue per passenger-kilometre - ; 
Recettes-passagers par passager-kilometre $ 0.25 0.26 0.12 0.1 
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The Air Canada affiliate network consists of Air 
Alliance, AirBC, Air Nova, Air Ontario, Air Toronto (a 
division of Soundair Corporation) and Northwest 
Territorial Airways. The Canadian affiliate network 
includes Air Atlantic, Calm Air, Lignes aériennes Inter- 
Quebec, Ontario Express, Quebecair and Time Air. 
Scheduled services of Quebecair and Lignes aériennes 
Inter-Quebec are marketed under the name of Inter- 
Canadian. 


During the fourth quarter of 1989, the market 
shares of the two families rose; they now account for 
91.7% of enplanements and 89.2% of passenger- 
kilometres. The growth can be attributed to the Air 
Canada family which gained 4.4 and 4.3 percentage 
points in passengers and _ passenger-kilometres 
respectively. For the third consecutive quarter, Air 
Canada’s affiliates had a larger share of the market 
than their Canadian counterparts. Equiped with more 
aircraft, Air Alliance and AirBC showed substantial 
output increases between the fourth quarters of 1988 
and 1989. Air Alliance doubled its’ fleet adding three 
more Dash-8s; AirBC added two more BA 46 jets. 


Le réseau de transporteurs affiliés d’Air Canada ed 


constitué de: Air Alliance, AirBC, Air Nova, Air Ontario, A 
Toronto (une division de la Société Soundair) et Northwes 
Territorial Airways. Le réseau de transporteurs affiliés di 
Canadien se compose de: Air Atlantic, Calm Air, les Ligne! 
aériennes Inter-Québec, Ontario Express, Québecair et Timi 
Air. Les services réguliers pour Québecair et les Ligne! 
aériennes Inter-Québec sont exploités sous le nom di’ Inter’ 
Canadien. : 

Au cours du quatriéme trimestre de 1989, les parts dj 
marché des deux groupes ont augmenté; ils détiennen 
presentement 91.7% des passagers embarqués et 89.2% de 
passagers-kilomeétres. Cette croissance peut étre attribuée ai 
groupe d’Air Canada qui a déclaré des hausses de 4.4 et 4; 
points de pourcentage en termes du nombre de passagers e| 
de passagers-kilometres, respectivement. Pour le troisiémi 
trimestre de suite, les affiliés d’Air Canada se sont partagé: 
une plus grande part du marché que leurs homologues di 
Canadien. Equipés de plus d’aéronefs, Air Alliance et AirBC 
ont declaré un rendement considérablement supérieur ai 
quatrieme trimestre de 1989, comparativement au mémeé 
trimestre de 1988. Air Alliance a doublé sa flotte en y ajoutan 
trois DASH-8; AirBC a ajouté deux avions a réaction BA46 de 
plus. 
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Section 1 Section 1 


THE QUARTER IN REVIEW REVUE DU TRIMESTRE 
fable 1.1 Tableau 1.1 
P : ; Ne 
Ratios - Canadian Air Carriers, Level |, Rapports - Transporteurs aériens canadiens de 
ctober-December 1989 niveau |, Octobre-décembre 1989 
—— a 
Total Air Canada 
Change Change 
| 1988 1989 1988 1989 
Variation Variation 
% % 
assenger revenue per passenger-kilometre, 
_ scheduled services — Recettes-passagers par 
' passager-kilometre, services réguliers $ 0.100 0.102 2.0 0.111 0.108 -2.7 
joods-revenue per goods tonne-kilometre, scheduled 
' services — Recettes-marchandises par tonne- 
| kilometre de marchandises, services reguliers $ 0.385 0.365 core, 0.399 0.376 -5.8 
%evenues per tonne-kilometre, scheduled and charter 
services — Recettes par tonne-kilometre, services 
réguliers et d’affretement $ 0.796 0.808 1S 0.870 0.847 -2.6 
‘otal operating revenues per employee - Total 
des recettes d’exploitation par employe $ 32 475 32 562 0.3 30 339 31 424 3.6 
‘otal operating revenues to total operating 
expenses - Total des recettes d’exploi- 
tation par rapport au total des dépenses 
d’exploitation % 97.67 93.31 wes 105.54 94.79 
Canadi»n Wardair 
Change Change 
1988 1989 1988 1989 
Variation Variation 
% % 
-assenger revenue per passenger-kilometre, 
scheduled services — Recettes-passagers par 
passager-kilometre, services reguliers $ 0.094 0.100 6.4 0.067 0.072 75 
300ds-revenue per goods tonne-kilometre, scheduled 
services - Recettes-marchandises par tonne- 
kilometre de marchandises, services réguliers $ 0.379 0.365 =3./, 0.289 0.258 -10.7 
Revenues per tonne-kilometre, scheduled and charter 
services — Recettes par tonne-kilometre, services 
réguliers et d’affretement $ 0.793 0.821 3.5 0.555 0.563 1.4 
Total operating revenues per employee - Total 
des recettes d’exploitation par employé $ 32 982 32 306 -2.0 47 146 48 041 1.9 


Total operating revenues to total operating 
expenses — Total des recettes d’exploi- 
tation par rapport au total des dépenses 
d’exploitation % 93.85 94.12 ee 79.10 79.99 


ee eS 


Table 1.2 Tableau 1.2 
Selected Economic and Demographic Indicators, Indicateurs economiques et démographiques choisis, 
October-December 1989 Octobre-décembre 1989 
| 
Change 
1988 1989 
Variation { 
% 
Population of Canada - Population du Canada 000 26 023.5 26 355.2 es: | 
Employed labour force (s.a.) - Population active | 
occupée (dés.) ‘000 12 326 12 547 1.8 
Disposable income! - Revenu disponible’ $'000'000 413 724 448 940 8.5 
Per capita disposable income’ — Revenu 
disponible par habitant' $ 15 898.1 17 034.2 Tal 
Per capita trip spending (including fares)* - 
Dépenses de voyage par habitant (comprend le 
cout du transport)? 
— Domestic travel - Voyages intérieurs $ 106.2 ..(3) ae 
— International travel - Voyages internationaux $ 76.3 83.4 9.3 
Average spending per trip (including fares)* - | 
Deépenses moyennes par voyage (comprend 
le cout du transport)? 
— Domestic travel - Voyages intérieurs $ 575.5 2(3) PB 
— International travel - Voyages internationaux $ 1 008.6 1 003.1 -0.5 
Average cost of air fares (Level | carriers) — 
Coudt moyen du transport aérien 
(transporteurs de niveau |!) 
— Domestic travel - Voyages intérieurs $ S52 179.2 15:5 
— International travel - Voyages internationaux $ 304.0 308.4 1.4 
Consumer Price Index - Indice des prix ala 
consommation 1983 = 100 | 
- All items - Ensemble 124.6 131.0 SF || 
- Transportation - Transports 119.7 127.7 6.7 
- Public transportation - Transport public esr 137.6 ier 
Travel price index - Indice des prix des 
voyages 1983 = 100 123.1 131.6 6.9 
Air fare index (Level | carriers) — Indice 
des tarifs aériens (transporteurs de | 
niveau |) 1983 = 100 
- Domestic travel - Voyages intérieurs 130.5 144.8 11.0 
— International travel - Voyages internationaux 110.6 112.8 2.0 
Index of real domestic product (s.a.) — Indice 
du produit intérieur réel (dés.) 1983 = 100 
- All industries - Toutes les industries 1279 131.6 3.1 
- Transport industry - Industrie du 
transport 132.2 131.8 -0.3 
- Air transportation - Transport aérien TS) 151.4 -1.1 
Air transport as a percentage of the 
transport industry’s real domestic product — 
Pourcentage du transport aérien dans le 
produit intérieur réel de l'industrie ’ 
du transport % 17.6 Pals! 


(s.a.) - seasonally adjusted. - (dés.) - désaisonnalisé. 
’ Disposable income figures relate to all Canadians and not only those that travel. - Les chiffres du revenu disponible 
s'appliquent a tous les Canadiens et non seulement a ceux qui voyagent. 

Source: Canadian Statistical Review and Bank of Canada. - Revue statistique du Canada et Banque du Canada. 

Includes international passenger fares. - Comprend le prix du transport des voyages internationaux. 
This figure is not available for the year 1989, the Canadian Travel Survey being conducted every two years. - Ce chiffre n'est. 
pas disponible pour l’année 1989, |l’enquéte sur les voyages des Canadiens étant menée a tous les deux ans. 

Relates to overnight trips by Canadian residents travelling by plane. — For overseas trips, includes other modes of transportation, 
- Correspond aux voyages d’une nuit ou plus effectués par les résidents canadiens voyageant par avion. Pour les voyage®: 
outre-mer, comprend d'autres modes de transport. 


; 
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Section 2 Section 2 


PERATING STATISTICS STATISTIQUES D’EXPLOITATION 
Table 2.1 Tableau 2.1 
dperating Statistics - Canadian Air Carriers, Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 
Ictober-December 1989 canadiens, Octobre-décembre 1989 
Levels I-lll Levels I-IV 
Niveaux I-III Niveaux I-IV 
Change Change 
1988 1989 1988 1989 
Variation Variation 
nee ee ere ns SD 8 Re ee 
000 000 % 000 ‘000 %o 

\ll services - Tous les services 
dumber of carriers included' - Nombre de 

transporteurs inclus! 88 84 -4.5 264 254 -3.8 
>assengers - Passagers 7 932 8 095 Zan 8 209 8 419 2.6 
300ds carried - Marchandises transportées kg 150 541 155 142 Osi 160 277 169 261 5.6 
-assenger-kilometres — Passagers-kilometres 13 613 971 13 933 484 Px 13 926 714 14 535 960 4.4 
>assenger tonne-kilometres —- Passagers, 

tonnes-kilometres 1361 397 1 393 348 2.3 1392671 1453 596 4.4 
300ds tonne-kilometres — Marchandises, 

tonnes-kilometres 414 102 419 066 1.2 449 824 461 458 2.6 
Fotal tonne-kilometres — Total des tonnes- 

kilometres 1775499 1812414 al 1842496 1915054 3.9 
jours flown - Heures de vol 360 364 ee 466 489 4.8 
scheduled services - Services reguliers 
?assengers - Passagers 6 877 6 981 We 7 020 7 121 1.4 
300ds carried - Marchandises transportées kg 125 187 129 391 3.4 125 304 129 768 3.6 
?assenger-kilometres - Passagers-kilométres 10 886 917 11 021 545 Ue 10 933 335 11 059 681 12 
?assenger tonne-kilometres — Passagers, 

tonnes-kilometres 1088 692 1102 155 er 1093 334 1105 968 eZ 
300ds tonne-kilometres — Marchandises, 

tonnes-kilometres 384 018 398 431 3.8 384 046 398 526 3.8 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 1472710 1500 586 1.9 1477 380 1504 494 1.8 
dours flown - Heures de vol 284 293 Si 300 304 1.4 
Charter services - Services d’affrétement 
Passengers - Passagers 1 056 1114 StS 1 189 1 299 9.3 
Goods carried - Marchandises transportées kg 25 354 PAS} Ufa 1.6 34 973 39 493 12:9 
Passenger-kilometres — Passagers-kilomeétres 2727 054 2911 939 6.8 2993 379 3476 279 16.1 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilométres 272 705 291 194 6.8 299 338 347 628 16.1 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilometres 30 084 20 635 -31.4 65 778 62 931 -4.3 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres 302 789 311 829 3.0 365 116 410 559 12.4 
Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 

voilure fixe Us 71 “4.4 109 120 9.7 
Hours flown: helicopters — Heures de vol: 

hélicoptéres 2 -- -80.4 57 65 13.6 
Hours flown: total - Heures de vol: total Wala 72 -6.3 166 184 11.0 


a LD a | Te 
Figures expressed in full, not in thousands. - Chiffres exprimes en entier, non en milliers. 


Tableau 2.2 | 


Statistiques d’exploitation, par secteur - Transporteurs 
aériens canadiens des niveaux I-IV, 
Octobre-décembre 1989 . 


a 


Table 2.2 


Operating Statistics, by Sector - Canadian Air 
Carriers, Levels I-IV, October-December 1989 


Domestic Transborder Other international 
Intérieur Transfrontalier Autre international 
| 
Change Change Change | 
1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 | 
Variation Variation Variation 
000 000 % 000 
| 
All services - Tous les services | 
Passengers -— Passagers 5 630 -0.1 1 539 11.0 1 250 7 
Goods carried — Marchandises transportees kg 105 521 3.4 15 280 5.6 48 460 10.7 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 5 535 421 0.7 2 735 106 14.5 6 265 433 K HA} 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 553 542 0.7 273 511 14.5 626 543 3.7 | 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, | 
tonnes-kilometres 136 921 ez 38 569 -6.6 285 968 4.4 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 690 463 0.9 312 079 11.4 912 511 3.9 
Hours flown — Heures de vol 374 2.8 52 Tule 63 12.9 
| 
Scheduled services - Services reguliers | 
Passengers - Passagers 5 397 -0.3 972 9.9 751 4.2 
Goods carried — Marchandises transportées kg Silos 4.0 10 680 2.8 371535 28 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 5 365 384 -0.7 1 330 807 6.0 4 363 491 2.0 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, | 
tonnes-kilometres 536 538 -0.7 133 081 6.0 436 349 2.0. 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, | 
tonnes-kilometres 123 990 She) 29 413 3.9 245 123 4.0 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 660 529 0.1 162 494 5.6 681 472 2.7 
Hours flown - Heures de vol 232 -0.6 35 11.5 37 5.6 
: ; | 
Charter services - Services d’affretement 
Passengers - Passagers 232 6.0 567 13.0 499 6.8 
Goods carried — Marchandises transportées kg 23 967 es} 4 600 ETA 10 925 50.2 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 170 037 79.3 1 404 299 23.9 1 901 943 Tal | 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, | 
tonnes-kilomeétres 17 004 79.3 140 430 23.9 190 194 77 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 12 931 11.6 9 155 -29.5 40 845 7.0) 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 29 935 24.1 149 585 18.4 231 039 74 
Hours flown: fixed wing - Heures de vol: 
voilure fixe 88 10.8 17 10.6 15 2.8 
Hours flown: helicopters - Heures de vol: 
hélicopteres 54 5.8 - -100.0 11 79.9 
Hours flown: total - Heures de vol: total 141 8.9 17 10.5 26 25.5 


a Eel 


fable 2.3 


Dperating Statistics - Canadian Air Carriers, 


.evel |, October-December 1989 


Tableau 2.3 


Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 
Canadiens de niveau |, Octobre-décembre 1989 


Total Air Canada 
Change Change 
1988 1989 1988 1989 
Variation Variation 
000 000 000 000 

\ll services - Tous les services 
’assengers - Passagers 5 926 5 631 -5.0 Salis 3 376 6.4 
j00ds carried - Marchandises transportees kg 116 074 116 756 0.6 70 896 72 992 3.0 
assenger-kilometres — Passagers-kilometres 11 776 637 11 320 491 -3.9 5 304 003 5 837 352 10.1 
’assenger tonne-kilometres — Passagers, 
' tonnes-kilometres 1177 664 1 132 049 -3.9 530 400 583 735 10.1 
300ds tonne-kilometres — Marchandises, 
| tonnes-kilometres 391 836 398 031 1.6 227 683 238 005 4.5 
“otal tonne-kilometres — Total des tonnes- 

kilometres 1569 500 1 530 080 =2.5 758 083 821 740 8.4 
dours flown — Heures de vol 184 2 -6.6 87 90 2.8 
}cheduled services - Services réguliers 
-assengers — Passagers 5355 5 201 -2.9 3 067 Sad ae, 
300ds carried — Marchandises transportees kg 113 063 115 254 1.9 70 323 72 811 5 
-assenger-kilometres — Passagers-kilometres 10 197 431 10191770 -0.1 4 961 348 5 397 264 8.8 
\vailable seat-kilometres — Siéges-kilometres 

disponibles 16 294 315 15 794972 -3.1 7 765 822 8178 130 SiS 
-assenger load factor - Coefficient de 

remplissage, passagers % 62.58 64.53 63.89 66.00 
>assenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilometres 1019 743 1019177 -0.1 496 135 539 726 8.8 
300ds tonne-kilometres — Marchandises, 

tonnes-kilometres 376 220 391 156 4.0 224 721 237 059 55 
‘otal tonne-kilometres -— Total des tonnes- 
_ kilometres 1395 963 1410 333 1.0 720 855 776 785 7.8 
\vailable tonne-kilometres — Tonnes-kilomeétres 

disponibles 2410 590 2346 537 -2.7 1247 702 1 289 499 a3 
"eight load factor — Coefficient de 

chargement % 57.91 60.10 a AATETF 60.24 Be 
jours flown - Heures de vol 169 161 -4.7 85 87 2.2 
charter services - Services d’affréetement 
>assengers — Passagers 571 430 -24.6 106 165 55.6 
300ds carried —- Marchandises transportées kg 3011 1 502 -50.1 5738 181 -68.4 
-assenger-kilometres — Passagers-kilometres 1579 206 1128 722 -28.5 342 655 440 088 28.4 
>assenger tonne-kilometres - Passagers, 

tonnes-kilometres 157 921 112 872 -28.5 34 266 44 009 28.4 
300ds tonne-kilometres — Marchandises, 

tonnes-kiloméetres 15 616 6 875 -56.0 2 962 946 -68.1 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 

kilometres W743! 537, 119 747 -31.0 37 228 44 955 20.8 
tours flown: fixed wing — Heures de vol: a 

voilure fixe 16 11 -27.4 3 < 20.1 
tours flown: helicopters - Heures de vol: 

hélicoptéres : i ; 5 % a 
tours flown: total - Heures de vol: total 16 11 -27.4 S 3 20.1 


Table 2.3 


Operating Statistics - Canadian Air Carriers, 
Level |, October-December 1989 - Concluded 


All services — Tous les services 
Passengers — Passagers 

Goods carried —- Marchandises transportées 
Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 


Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilométres 


Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 


Hours flown -— Heures de vol 


Scheduled services - Services réguliers 

Passengers -— Passagers 

Goods carried — Marchandises transportées 

Passenger-kilometres - Passagers-kilométres 

Available seat-kilometres — Siéges-kilometres 
disponibles 

Passenger load factor - Coefficient de 
remplissage, passagers 

Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilometres 

Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 

Available tonne-kilometres - Tonnes-kilometres 
disponibles 

Weight load factor - Coefficient de 
chargement 

Hours flown — Heures de vol 


Charter services — Services d’affretement 

Passengers — Passagers 

Goods carried — Marchandises transportées 

Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 

Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres' - Marchandises, 
tonnes-kilometres 

Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 

Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 
voilure fixe 

Hours flown: helicopters — Heures de vol: 
hélicopteres 

Hours flown: total - Heures de vol: total 


kg 


kg 


% 


% 


kg 


Tableau 2.3 


Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 
Canadiens de niveau |, Octobre-décembre 1989 - fin 


1988 


000 


2176 
37 989 
4 587 136 


458 714 


128 660 


587 374 
78 


1 952 
37 557 
4 137 746 


6 477 122 


63.88 


413 775 


127 720 


541 494 


914 649 


59.20 
70 


225 
432 
449 390 


44 939 


940 


Canadi»n 


1989 


000 


1 901 
38 734 
4 137 618 


413 762 


132 980 


546 742 
68 


1 732 
38 203 
3 806 128 


5 949 468 


63.97 


380 613 


131 838 


512 451 


870 821 


58.85 
62 


169 
531 
331 490 


33 149 


1142 


34 291 


Change 


Variation 


% 


-12.6 
2.0 
=9:3 


“9:6 


3.4 


-6.9 
S259 


eile. 


1988 


000 


576 
7 189 
1 885 498 


188 550 


35 493 


224 043 
19 


336 
5 183 
1 098 338 


2 051 371 


53.54 


109 834 


23 780 


133 613 


248 239 


53.82 
14 


240 
2 006 
787 160 


78 716 


TW713 


90 429 


6 


Wardair 


1989 


000 


354 
5 030 
1 345 522 


134 552 


27 046 


161 598 
1S 


258 
4 240 
988 379 


1 667 374 


59.28 


98 838 


22 259 


121 097 


186 217 


65.03 
12 


96 
790 
357 143 


35 714 


4 787 


40 501 


3 


Change 


Variation | 


‘able 2.4 Tableau 2.4 
delicopter Hours Flown, by Sector, by Province Heures de vol des hélicoptéres par secteur, par 
ind Territory - Canadian Air Carriers, Levels I-IV, province et territoire - Transporteurs aériens 
ctober-December 1989 Canadiens des niveaux I-IV, Octobre-décembre 1989 
Change 
1988 1989 
Variation 
No. - Nbre No. - Nbre %o 
dumber of carriers - Nombre de 
transporteurs 47 50 6.4 
domestic - Interieur 
Newfoundland - Terre-Neuve 4 059 3 198 -21.2 
_ Prince Edward Island - ile-du- 
Prince-Edouard 
_ Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse . 170 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 
Quebec - Quebec 12 029 11 365 -5.5 
Ontario 3 993 2 983 -25.3 
Manitoba 2 463 2 295 -6.8 
Saskatchewan 1 292 1 309 HLS) 
Alberta 8 530 5415 -36.5 
| 
British Columbia - Colombie-Britannique 15.0 23 022 53.4 
Yukon 774 640 -17.3 
Northwest Territories — Territoires du ‘ 
Nord-Ouest 2 625 4 448 69.4 
Total 50 776 54 845 8.0 
International 6 078 10 880 79.0 
| 
Total 56 854 65 725 15.6 


Section 3 Section 3 
FINANCIAL DATA DONNEES FINANCIERES 
Table 3.1 Tableau 3.1 
Income Statement - Canadian Air Carriers, Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens 
Levels I-Ill, October-December 1989 des niveaux I-IIl, Octobre-decembre 1989 
Change 
1988 1989 
Variation 
$ 000 $ ’000 % 

Operating revenues - Recettes d’exploitation 
Scheduled services — Services réguliers 1 318 905 1 389 766 5.4 
- Passengers - Passagers 1 160 447 1 230 845 6.1 
- Goods - Marchandises 158 458 158 921 0.3 
Charter services - Services d’affrétement 192 265 177 009 -7.9 
- Passengers - Passagers 173 100 164 224 =O 
- Goods - Marchandises 19 165 12 785 -33.3 
Other flying services — Autres services 

aeriens 3 032 3 780 24.6 
Subsidies - Subventions d’exploitation 1 207 1 300 7.8 
Net incidental air transport related revenue — 

Recettes accessoires li¢es au transport 

aérien, nettes 65 798 87 986 33a 
Total operating revenues — Total des recettes 

d’exploitation 1 581 207 1 659 840 5.0 
Operating expenses - Dépenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment —- 

Frais d’entretien, biens et equipement au sol 18 943 22 482 18.7 
Aircraft operations - Exploitation des 

aeronefs 542 278 622 201 14.7 
Maintenance, flight equipment - Frais 

d’entretien, equipement de vol 200 947 210 705 4.9 
General services and administration — Services 

genéraux et administration ; 792 713 845 418 6.6 
Depreciation — Depreciation 59 344 63 237 6.6 
Total operating expenses — Total des dépenses 

d’exploitation 1 614 226 1 764 043 9.3 
Operating income (loss) - Revenu (perte) 

d’exploitation ( 33 019) ( 104 202) 215.6 
Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 

(depenses) hors exploitation 
Capital gains (losses), net — Gains (pertes) 

de capital, nets 50 686 189 468 273.8 
Interest and discount income - Revenus 

d’intéréts et d’escomptes 22 828 16 876 -26.1 
Interest expenses — Interéts verses 76 676 90 969 18.6 


Miscellaneous non-operating income (expenses), 

net - Revenus (depenses) divers hors 

exploitation, nets ( 23 414) (79 432) 239.3 
Total non-operating income (expenses), net — 

Total des revenus (dépenses) hors 

exploitation, nets (26/576) 35 943 
Income (loss) before provision for income 

taxes - Revenu (perte) avant deductions 

de l’impot ( 59 595) ( 68 260) 14.5 
Provision for income taxes (tax refund) — , 

Provision pour l’impdt sur le revenu 

(remboursement d’impot) ( 27 927) ( 27 295) -2.3 


Net income (loss) - Revenu (perte) net (31 668) ( 40 964) 29.4 


able 3.2 


ycome Statement - Canadian Air Carriers, 


eve! I, October-December 1989 


Tableau 3.2 


Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de 
niveau |, Octobre-décembre 1989 


Total Air Canada 
Change Change 
1988 1989 1988 1989 
Variation Variation 
$ ’000 $ ’000 $ '000 $ ‘000 

\perating revenues - Recettes d’exploitation 

cheduled services - Services réguliers 1160 433 1179 730 lave 641 219 673 143 5.0 
- Passengers - Passagers 1015462 1 036 863 2.1 S5ir 513 584 119 5.9 
» Goods - Marchandises 144 972 142 868 -1.5 89 706 89 024 -0.8 
harter services — Services d’affréetement 89 306 56:352 -36.9 18 487 22 800 23:3 
- Passengers - Passagers 85 767 54 111 -36.9 17 521 22 548 28.7 
- Goods - Marchandises 3 540 2 241 -36.7 966 252 -73.9 
ither flying services — Autres services 

aériens ie42 -100.0 

ubsidies - Subventions d’exploitation - 

let incidental air transport related revenue —- 

Recettes accessoires lies au transport 

aérien, nettes 38 883 70 510 81.3 9 180 25 613 179.0 
otal operating revenues — Total des recettes 

d’exploitation 1289 765 1 306 593 ibs} 668 886 721 556 7.9 
)perating expenses - Depenses d’exploitation 

faintenance, ground property and equipment —- 

Frais d’entretien, biens et equipement au sol 15 258 15015 1.6 8 805 8 950 1.6 
ircraft operations - Exploitation des 

aéronefs 413 774 462 552 11.8 185 958 229 869 23.6 
faintenance, flight equipment - Frais 

d’entretien, equipement de vol 144 398 142 267 eS 86 806 89 320 2.9 
ieneral services and administration - Services 

genéraux et administration 704 526 730 943 SWF 339 681 403 837 18.9 
Jepreciation — Dépréciation 42 596 49 528 16.3 12 541 29 270 133.4 
‘otal operating expenses - Total des dépenses 

d’exploitation 1320552 1400 305 6.0 633 791 761 246 20.1 
)perating income (loss) - Revenu (perte) 

d’exploitation ( 30 787) ( 93 713) 204.4 35 095 ( 39 690) 
lon-Operating Income (Expenses) - Revenus 

(depenses) hors exploitation 
2apital gains (losses), net - Gains (pertes) ; 

de capital, nets 35 942 188 516 424.5 43 438 154 803 256.4 
nterest and discount income — Revenus 

d'interéts et d’escomptes 21 333 15 588 -26.9 10 372 2 683 -74.1 
nterest expenses — Intéréts versés 59 094 62 874 6.4 26 780 28 354 5.9 
Aiscellaneous non-operating income (expenses), 

net - Revenus (dépenses) divers hors 

exploitation, nets (25 549) (81 796) 220.2 (1 841) ( 44) -97.6 
Fotal non-operating income (expenses), net - 

Total des revenus (dépenses) hors 
ncome (loss) before provision for income 

taxes - Revenu (perte) avant deductions 

de l’impot (58 156) ( 34 279) -41.1 60 285 89 398 48.3 
rovision for income taxes (tax refund) — 

Provision pour l’impdt sur le revenu 

(remboursement d’impot) (30 365) (24 385) “19.7 19 851 31 943 60.9 
Net income (loss) - Revenu (perte) net ( 27 791) (9 894) -64.4 40 434 57 455 42.1 


nnn LEE 


Table 3.2 


Income Statement - Canadian Air Carriers, 
Level |, October-December 1989 - Concluded 


Operating revenues - Recettes d’exploitation 


Scheduled services — Services réguliers 
- Passengers - Passagers 
- Goods - Marchandises 


Charter services - Services d’affretement 
- Passengers — Passagers 
- Goods - Marchandises 


Other flying services — Autres services 
aeriens 

Subsidies - Subventions d’exploitation 

Net incidental air transport related revenue —- 
Recettes accessoires liées au transport 
aérien, nettes 


Total operating revenues - Total des recettes 
d’exploitation 


Operating expenses - Depenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment — 
Frais d’entretien, biens et equipement au sol 

Aircraft operations - Exploitation des 
aéronefs 

Maintenance, flight equipment — Frais 
d’entretien, equipement de vol 

General services and administration - Services 
genéraux et administration 

Depreciation — Dépréciation 

Total operating expenses - Total des dépenses 
d’exploitation 


Operating income (loss) - Revenu (perte) 
d’exploitation 


Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 
(depenses) hors exploitation 


Capital gains (losses), net — Gains (pertes) 
de capital, nets 

Interest and discount income - Revenus 
d’intéréts et d’escomptes 

Interest expenses — Intéréts versés 

Miscellaneous non-operating income (expenses), 
net - Revenus (depenses) divers hors 
exploitation, nets 

Total non-operating income (expenses), net - 
Total des revenus (dépenses) hors 
exploitation, nets 

Income (loss) before provision for income 
taxes - Revenu (perte) avant deductions 
de l’impot 

Provision for income taxes (tax refund) - 
Provision pour l’impdét sur le revenu 
(remboursement d’impot) 

Net income (loss) - Revenu (perte) net 
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Tableau 3.2 


Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens d¢ 


niveau |, Octobre-décembre 1989 -— fin 


1988 


$ ’000 


438 637 
390 255 
48 382 


27 077 
26 583 
494 


1142 


2h 153 


494 009 


4512 
167 700 
50 123 


288 160 
15 876 


526 371 


( 32 362) 


1 226 
8 586 
13 745 
1749 

( 2 184) 


( 34 546) 


(14 236) 
(20 310) 


Canadi»n 


1989 


$ ’000 


429 579 
381 468 
48 111 


19 540 
18 930 
610 


42 670 


491 788 


4 303 
174 294 
50 894 


277 852 
15 148 


522 491 


(30 703) 


1 364 


10 947 


13 640 


(49 815) 


(51 144) 


(81 846) 


(38 984) 
(42 862) 


Change 
Variation 


%o 


cent 
253 
-0.6 


=27:8 
-28.8 
23.6 


-100.0 


Sia 


PIAS) 


136.9 


173.8 
111.0 


1988 


$ '000 


80 578 
73 694 
6 884 


43 742 
41 662 
2 080 


2 550 


126 870 


1941 
60 116 
7 469 


76 684 
14 180 


160 390 


( 33 520) 


( 8 723) 


2 374 


18 568 


( 25 457) 


(50 374) 


( 83 894) 


( 35 980) 
(47 914) 


Wardair 


1989 


$ ’000 


77 009 
71 276 
5 733 


14 012 
12 633 
1 379 


EXPT 


93 248 


1 762 
58 388 
2 054 


49 254 
5 110 


116 568 


( 23 320) 


32 349 


1 958 


20 881 


( 31 937) 


(18 511) 


(41 831) 


( 17 344) 
( 24 487) 


Change 


Variation 


% 
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section 4 Section 4 


[MPLOYMENT AND FUEL DATA DONNEES SUR LES EFFECTIFS ET LE CARBURANT 
‘able 4.1 Tableau 4.1 

imployment and Fuel Consumption - Canadian Effectifs et consommation de carburant - 

\ir Carriers, Levels I-Ill, October-December 1989 Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-lll, 


Octobre-décembre 1989 


————————— 


Change 
1988 1989 
Variation 
%o 

\verage number of employees and wages 
_ paid - Nombre moyen d’employes, 
_traitements et salaires payes 
ilots and co-pilots - Pilotes et 
- copilotes No. - Nbre 5 505 5 858 6.4 
salaries and wages - Salaires et 

traitements $'000 98 084 109 379 WS 
)ther flight personnel - Autre 

personnel navigant No. — Nbre 7 933 8 608 8.5 
jalaries and wages — Salaires et 

traitements $’000 56 918 64 328 13.0 
3eneral management and adminis- 

tration - Gestion et adminis- 

tration générales No. — Nbre 3 867 3 921 1.4 
salaries and wages - Salaires et : 
— traitements $'000 42 352 43 679 3.1 
Aaintenance labour - Main-d’oeuvre 

d’entretien No. - Nbre 7 959 8 031 0.9 
salaries and wages - Salaires et 

traitements $'000 73 072 75 297 3.0 
\ircraft and traffic servicing - 

Service courant des aéronefs et 

du trafic No. - Nbre 16 200 16 431 1.4 
Salaries and wages — Salaires et 

traitements $’000 125 228 128 355 a5 
ther personnel — Autre personnel No. - Nbre 7 937 8 169 2.9 
salaries and wages — Salaires et 

traitements $’000 85 265 94 740 11.1 
rotal average number of employees - 

Nombre total moyen d’employés No. - Nbre 49 401 51 018 3.3 
salaries and wages — Salaires et 

traitements $'000 480 919 515 779 7.2 
‘uel and Oil - Consommation de 

Carburant et d’huile 
rurbine fuel — Carburant a turbine L ’000 1 096 105 1 073 632 -2.1 
>ost - Coit $ '000 250 403 284 213 eis) 
3asoline - Essence L '000 7 980 6 248 “21.7 
20st - Cott $ 000 4 352 3 665 15.8 
Furbine oil - Huile a turbine L ‘000 218 203 6.6 
ost - Cott $ '000 1 238 1318 6.4 
-iston oil — Huile moteur a piston L 000 76 59 “23.4 
Sost - Coit $ '000 167 121 -27.3 


_ Eee See ee ee eS 
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Employment and Fuel Consumption - Canadian Effectifs et consommation de carburant - 
Air Carriers, Level |, October-December 1989 Transporteurs aériens canadiens de niveau |, 


Octobre-décembre 1989 


| 
Table 4.2 Tableau 4.2 
! 
| 
{ 


Total Air Canada Canadi»n Wardair 

Average number of employees and wages 

paid - Nombre moyen d’employes, 

traitements et salaires payes 
Pilots and co-pilots — Pilotes et 

copilotes No. — Nbre 3 190 1776 1 219 195 | 
Salaries and wages — Salaires et : 

traitements $’000 Soriiaal 45 135 32 426 5 611 | 
Other flight personnel — Autre | 

personnel navigant No. -— Nbre 6 726 3 374 2 498 854 
Salaries and wages - Salaires et | 

traitements $’000 55 165 28 054 21118 5 993 | 
General management and adminis- 

tration - Gestion et adminis- 

tration générales No. - Nbre 2 186 173 2013 | 
Salaries and wages — Salaires et 

traitements $'000 29 302 5 852 23 449 
Maintenance labour - Main-d’oeuvre 

d’entretien No. - Nbre 6 048 3/625 2 020 403 | 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $'000 60 936 38 891 19 732 2 3i2 
Aircraft and traffic servicing - 

Service courant des aéronefs et | 

du trafic No. - Nbre 14 314 8710 5 142 462 | 
Salaries and wages - Salaires et | 

traitements $'000 117 092 81 539 34 050 1503 — 

| 

Other personnel — Autre personnel No. - Nbre 7 662 5 304 PGES) 27 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $’000 91 045 66 016 24 640 389 | 
Total average number of employees - 

Nombre total moyen d’employes No. — Nbre 40 126 22 962 15 223 1941. 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $’000 436 711 265 486 155 416 15 808 
Fuel and Oil - Consommation de 

carburant et d’huile 
Turbine fuel — Carburant a turbine L ’000 880 955 482 168 309 023 89 763 | 
Cost - Cout $ ’000 223 667 121 562 81 487 20 618 | 
Gasoline - Essence L 000 - - - 
Cost - Cout $ ’000 
Turbine oil — Huile a turbine L ’000 78 29 42 7 | 
Cost - Cout $ '000 388 167 188 33 . 
Piston oil — Huile moteur a piston L ’000 


Cost - Cott $ ’000 - 


ection 5 
ARE BASIS DATA 


iomestic and International Air Fare Indexes 


ccording to the Fare Basis Survey (see Table 5.1), 
ie air fare index - all fares’ for domestic scheduled 
srvices operated by Level | carriers (Air Canada, 
anadian Airlines International Ltd. and Wardair) 
ached 144.8 in the fourth quarter of 1989, up 11.0% 
ympared to the fourth quarter of 1988. The most 
dtable source of price increases was in discount 
es, which jumped sharply (14.0%), to average 
35.0. The economy fares* rose by 7.7% during the 
vurth quarter of 1989 over the same period in 1988, 
osting their twenty-fourth consecutive increase. 


or the first time in 1989, the economy fares rose 
ister in the southern sector (7.8%) than in the 
orthern sector (6.7%), where services are still 
»gulated. Also, during the fourth quarter of 1989, the 
iscount fare levels were higher than the 1988 levels 
ir all northern and southern services; in the regulated 
one, they rose by 9.7%, while they jumped by 
4.1% in the deregulated zone. 


or the international markets, the non-seasonally 
djusted air fare index - all fares rose by 2.0% in the 
uarter. Compared to a year ago, the economy fare 
idex advanced by 7.2%, while the discount fare 
idex slightly increased by 0.3%. 


liscount Fare Utilization 
lomestic Sector 


luring the fourth quarter of 1989, 58.0% of 
assengers carried on domestic scheduled services 
y Level | air carriers travelled on some form of 

sount ticket. This level represents a decrease of 

nercentage points compared to the same quarter 

ar earlier, but it still exceeds the levels reached 
uring the era of regulation. When the distribution is 
xpressed in terms of passenger-kilometres, the 
roportion of discount travel is 63.7%, down from 
6.6% in 1988. 


‘S shown in Tables 5.2 and 5.3, both southern and 
orthern domestic sectors recorded a decreased 
tilization of discounted air fares during the fourth 
uarter of 1989. In the southern sector, 58.6% of 
assenger traffic (representing 64.3% of 
assenger-kilometres) was carried on discount fares. 
luring the fourth quarter of 1988, the corresponding 
gures were 62.2% for passengers and 67.1% for 
assenger-kilometres. In contrast, for northern 
ervices, discount passengers amounted to 43.4% of 
Ne traffic during the fourth quarter of 1989, down 
om 46.1% in 1988. In terms of passenger- 
ilometres, discount carriage for northern services 
lecreased by 2.0 percentage points (48.1% to 46.1%) 
luring this period. 


For the methodology for the air fare indexes, refer to 
the January-March 1988 issue of this publication. 
Includes business class fares. 


Section 5 
DONNEES SUR LA BASE TARIFAIRE 


Indices des tarifs aériens des secteurs intérieur et 
international 


Selon |’Enquéte sur la base tarifaire (voir tableau 5.1), l’indice 
des tarifs aériens - tous les tarifs' pour les services intérieurs 
reguliers exploités par les transporteurs de niveau | (Air 
Canada, les Lignes aériennes Canadien International Ltée et 
Wardair) a atteint 144.8 au cours du quatriéme trimestre de 
1989, en hausse de 11.0% par rapport au quatriéme trimestre 
de 1988. Les tarifs réduits expliquent la plus grande partie de 
cette progression; ils se sont accrus fortement (14.0%), pour 
s’établir a 135.0. Les tarifs €conomiques? se sont accrus de 
7.7% au cours du quatriéme trimestre de 1989 par rapport a 
la méme période en 1988, enregistrant leur vingt-quatriéme 
augmentation consécutive. 


Pour la premiére fois en 1989, les tarifs economiques se sont 
accrus plus rapidement dans le secteur sud (7.8%) que dans 
le secteur nord (6.7%), ou les services sont encore 
reglementés. Egalement, au cours du quatriéme trimestre de 
1989, les niveaux des tarifs réduits étaient supérieurs aux 
niveaux de 1988 pour |l’ensemble des services dans les 
secteurs nord et sud; dans la zone réglementeée, ils ont 
augmente de 9.7% alors qu’ils se sont accrus de 14.1% dans 
la zone déreglementée. 


Pour les marchés internationaux, l’indice des tarifs aériens - 
tous les tarifs non désaisonnalisé a augmenté de 2.0% au 
cours du trimestre. Par rapport a l’année précédente, |’indice 
des tarifs de classe Economique a progressé de 7.2%, alors 
que l’indice des tarifs réduits a légeérement augmente de 
0.3%. 


Utilisation de tarifs reduits 


Secteur intérieur 


Au cours du quatriéme trimestre de 1989, 58.0% des 
passagers des vols intérieurs réguliers des transporteurs 
aériens de niveau | ont profité d'une forme quelconque de 
reduction de tarifs. Ce niveau représente un recul de 3.6 
points de pourcentage par rapport au méme trimestre de 
l'année précédente, mais il dépasse tout de méme les 
niveaux atteints au cours de l’ére de la reglementation. 
Lorsqu’on exprime la _ répartition en nombre de 
passagers-kilometres, la proportion des voyages a rabais a 
diminué pour passer de 66.6% en 1988 a 63.7% en 1989. 


Comme l'indiquent les tableaux 5.2 et 5.3, les secteurs 
intérieurs du sud et du nord ont enregistré une utilisation 
réduite des tarifs aériens réduits au cours du quatrieme 
trimestre de 1989. Dans le secteur sud, 58.6% du trafic de 
passagers (représentant 64.3% des passagers-kilometres) a 
bénéficié de tarifs réduits, comparativement a 62.2% et 
67.1% respectivement au cours du quatrieme trimestre de 
1988. Par comparaison, dans le secteur nord, les passagers 
voyageant a prix réduit ont representé 43.4% du trafic au 
cours du quatriéme trimestre de 1989, une diminution par 
rapport a 46.1% en 1988. En termes de passagers- 
kilometres, le volume de trafic utilisant des tarifs a rabais 
dans le secteur nord a diminué de 2.0 points de pourcentage 
(de 48.1% a 46.1%) au cours de cette période. 


1 Pour la méthode pour les indices des tarifs aériens, consulter 
l'édition de janvier-mars 1988 de cette publication. 
2  Comprend la classe affaires 


i | 


} 

Table 5.1 Tableau 5.1 ) 
Air Fare Indexes, by Sector and Fare Type Group Indices des tarifs aériens, selon le secteur et le groupe | 
- Canadian Air Carriers, Level | - Scheduled tarifaire - Transporteurs aeriens Canadiens de niveau | | 
Services, October-December 1989 - Services reguliers, Octobre-décembre 1989 | 
aN DE Ee ee 
5 Year and Fare type group — Groupe tarifaire | 

Sector quarter 

Secteur Année et All fares Economy fare Discounted fare | 
trimestre 
Tous les tarifs Tarif economique Tarif réduit | 


oo 
(1983 = 100.0) 


Domestic - Intérieur 1988 IV 130.5 142.4 118.4 
1989 | 130.8 142.3 118.5 
T 137.8 149.6 125.3 
ul 145.5 154.0 135.7 
IV 144.8 153.4 135.0 | 
Southern services - Services 1988 IV 130.8 143.0 118.7 
secteur sud 1989 | 131.0 142.9 118.7 
I 138.2 150.3 125.6 
iI! 146.0 154.8 136.2 
IV 145.4 154.1 135.4 
Northern services — Services 1988 IV 124.8 133.4 110.1 
secteur nord 1989 | 125.4 134.5 110.7 
Il 129.1 138.8 113.6 
ill 133.1 142.1 118.5 
IV 134.0 142.3 120.8 
International 1988 IV 110.6 ANT 107.7 
1989 | 111.7 122.9 108.3 
T 116.0 126.2 113.5 
TT 123.0 127.9 123.0 
IV 112.8 129.8 108.0 
Figure 5.1 Figure 5.1 
Air Fare Indexes for Domestic and Indices des tarifs aériens pour les secteurs intérieur | 
International Sectors, by Fare Type Group et international, selon le groupe tarifaire 
(Not Seasonally Adjusted) (non désaisonnalisés) 


Index indice 


160 160 
1983 =100 Domestic - Economy fare 
150 Intérieur - Tarif economique 150 
Domestic - Discount fare 
be Intérieur - Tarif réduit 140 
130 International - Economy fare 130 
International - Tarif economique 
120 120 
110 International - Discount fare 110 
International - Tarif réduit 
100 100 


1988 1989 


able 5.2 Tableau 5.2 

tistribution of Passengers by Sector and Fare Répartition des passagers, selon le secteur et le groupe 
ype Group - Canadian Air Carriers, Level | - tarifaire - Transporteurs aériens canadiens de niveau | 
cheduled Services, October-December 1989 - Services réguliers, Octobre-décembre 1989 


Fare type group — Groupe tarifaire 


Sector First class Business class Economy Discounted Other 
Secteur Premiére classe Classe affaires Economique Réduit Autre 
1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 
% 
omestic - Interieur 0.3 0.4 5:6) 7.9 29.9" 30.8 61.6 58.0 2.6 2.9 
Southern services — 
Services secteur sud 0.3 0.4 518" 8.2 29.0* 29.8 62.2 58.6 PVE 3.0 
Short-Haul - Court- 
courrier 0.1 0.2* 2.3" 5.6 38.9* 41.0 56.0 50.2 27k 3.0 
Long-Haul - Long-courrier OrS% 0.5 8.8" 10.2 20.5* Aral 67.6 65.1 2.7 Sat 
Northern services - Services 
secteur nord ¥ i 0.2" 0.3" 52.9 55.6 46.1" 43.4 0.7" 0.6 
ternational 1.1 0.9 a7, Well 20.3 17.6 66.7 68.7 Wi M7 
able 5.3 Tableau 5.3 
distribution of Passenger-kilometres by Sector Répartition des passagers-kilometres, selon le secteur 
ind Fare Type Group - Canadian Air Carriers, et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens canadiens 
evel | - Scheduled Services, de niveau | - Services réguliers, 
Jctober-December 1989 Octobre-decembre 1989 


Fare type group — Groupe tarifaire 


Sector First class Business class Economy Discounted Other 
Secteur Premiére classe Classe affaires Economique Réduit Autre 
1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 


% 


Jomestic - Interieur 0.6 0.6 9.0% 10.9 Piles Pa \ 0h 66.6 63.7 Pag 3.1 
Southern services — 
Services secteur sud 0.6 0.6 O13" Tle 20.4" 20.8 67.1 64.3 2.7 Sal 
Short-Haul - Court- 
courrier 0.1 0.2* 2.4* hii Sian 39.2 57.6 51.9 PAT 3.0 
Long-Haul — Long-courrier OMe 0.7 Oe 12:3 16.9 17.3 69.0 66.6 Pdf 3:2 
Northern services - Services 
secteur nord ee = 0.2* 0.4* 50.9 52.8 48.1 46.1 0.8” 0.7 
nternational 1.4 ee Whee) 8.4 9.5 8.6 76.3 76.0 533) 5.8 


NT eee eee 
Vote: For * and ~ refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et ™, consulter la Section ‘Methodes et 


’ 


restrictions’. 


Table 5.4 


Distribution of Domestic Passengers by Province 
and Territory, by Fare Type Group - Canadian 
Air Carriers, Level | - Scheduled Services, 
October-December 1989 


a 


Province and territory 
of enplanement First class 
Province et territoire Premiere classe 


d’embarquement 


1988 1989 1988 


Newfoundland — Terre-Neuve oe a 5.4* 
Prince Edward Island - 

lle-du-Prince-Edouard : - ae 
Nova Scotia - Nouvelle- 

Ecosse a: 0.3* 8.4* 
New Brunswick -— Nouveau- 

Brunswick - - zs 
Quebec — Québec 0.2 0.3 6h 3} 
Ontario 0.4 0.5 6.2" 
Manitoba 0.1* Osis S28 
Saskatchewan s * SUE 
Alberta 0.3 0.4 5:8) 


British Columbia! - Colombie- 
Britannique! 0.4" 0.4" 5.7" 


Yukon & Northwest Territo- 
ries — Yukon et Territoires : 
du Nord-Ouest x x x 


Total 0.3 0.4 5.6" 


1 


restrictions’. 


It should be noted that approximately 97% of all 
domestic passengers who used discount fares were 
travelling between places in the southern sector. This 
percentage also applies to passenger-kilometres. 


The relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicates a greater 
carriage of discount passengers on the long-haul 
services (distances of 800 kilometres or more). This 
suggests that distance is an important factor to 
consider in analyzing discount fare utilization. During 
the fourth quarter of 1989, on long-haul services, 
discount carriage represented 65.1% of passenger 


volume and 66.6% of passenger-kilometres; this - 


compares with 50.2% and 51.9% respectively, for 
short-haul services. 


Business class 


Classe affaires 


Economy Discounted Other 
Economique Réduit Autre 
1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 
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Tableau 5.4 


Répartition des passagers aériens selon la province et 
le territoire, selon le groupe tarifaire - Transporteurs 
aériens Canadiens de niveau | - Services réguliers, 
Octobre-décembre 1989 


Fare type group — Groupe tarifaire 


9.1 34.4* 35.6 58.4 53.1 We 2.0") 
| 
“3 30.0* 36.3" 66.5 60.8 = 12 
9.5 27.5" 25.7 61.9 61.2 4 3.2 
0.4* 34.1" 29.6 63.3 66.6 2.3% 3.4) 
8.3 34.9 36.9 57.4 50.5 3.6 4.0. 
9.5 29.0" 29.4 61.6 57.1 2.9 3.5 
6.9 30.6" 33.6 61.9 56.5 2.3 2.8 
4.4* 30.6" 30.4 63.3 63.4 2.9 1.8 
6.7 33.6" 35.0 58.3 56.1 2.0 2.0) 
6.5 24.4* 26.0 67.4 64.9 2p) 2.3 | 
x x x x x x X 
| 
7.9 29.9" 30.8 61.6 58.0 2.6 2.9 | 


Includes Yukon and Northwest Territories. - Comprend le Yukon et les Territoires du Nord-Quest. 
Note: For * and ™, refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. 


- Pour * et ™ consulter la Section 'Méthodes 6). 
i 
| 
| 


ll convient de noter qu’environ 97% de tous les passagers’ 
des vols intérieurs voyageant a prix réduit se deplacaient 
entre des villes du secteur sud. Ce pourcentage s’applique 
également aux passagers-kilométres. 


Les rapports observés entre la proportion de passagers et la. 
proportion de passagers-kilométres indiquent que le volume. 
de transport des passagers utilisant les tarifs réduits est plus 
considerable sur les services long-courriers (distance de 800° 
kilometres ou plus). Ceci suggére que la distance est un 
élément important a considérer dans |’analyse de l'utilisation. 
des tarifs réduits. Au cours du quatriéme trimestre de 1989,” 
les passagers voyageant a prix réduit sur des vols’ 
long-courriers constituaient 65.1% du volume de passagers et: 
66.6% des passagers-kilometres; pour les vols court: 
courriers, ces pourcentages s’établissaient respectivement a 
50.2% et 51.9%. 


ve 


able 5.5 Tableau 5.5 

bistribution of Domestic Passengers by Fare Répartition des passagers intérieurs selon le groupe 
ype Group for Selected Cities - Canadian Air tarifaire pour des villes choisies - Transporteurs 
‘arriers, Level | - Scheduled Services, aériens canadiens de niveau | - Services réguliers, 
\ctober-December 1989 Octobre-décembre 1989 


Fare type group — Groupe tarifaire 


City of Passengers First class Business Economy Discounted Other 
enplanement Class 
Ville Passagers Premiere Classe Economique Réduit Autre 
d’embarquement classe affaires 
Change 
1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 1988 1989 
Variation 
No. -— Nbre % % 
(000) 


hort-Haul (<800 km) - 
Court-courrier (< 800 km) 


algary 210 198 “60 at “ pHi lle Be) 41.6" 43.9 53.5" 50.5 2 el Sse 
dmonton'! 79 75 -5.0 = : Oe Ore 68.0 70.3 31.0* 28.6 7 wn l0bi7/ 
lalifax 8 2 Td : : = 2 35.8" x 161.9% 63.2" me = 
fontréal? 284 256 oie." | (04 2.6 8.3 Byes On 55.9 47.1 QL! 
\ttawa 171 165 SipeO.s. Oat 43° a6 41.2 40.7 51.8 47.8 2a 35 
‘egina 31 31 Ag im ms WEE OTe Mas Bh 643.8 62.4 bei5 107, Dine Wa 3" 
vaskatoon 29 27 -6.8 : : aoe too 426 A738 54.5 49.4 23-0, 
oronto 450 425 60102 Ort Ba 83 40.2 41.3 54.0 46.2 Ba? Wisi9 
'ancouver 176 160 G2 50.1" = 3.355) 3.9 26.1* 28.5 68.7 65.7 tg i a3" 
Vinnipeg 39 37 -4.0 - OS J20GM B49 Si 56.6. 946-2" saad nea? 


ong-Haul (>800 km) - 
Long-courrier (> 800 km) 


valgary 147 147 04: ‘0:92 70:9; Da ae esr W687 69.0 66.0 PHD PA 
‘dmonton' 183 180 e5emOrs> Ol? 6.Oyte 6:77 26:3) 2425 67.4 65.9 2:2 ere: 
lalifax 161 ike) -3.6 or OSs 9.0* 9.6 27.0) seo Gilk7 ss Oee 2a 3.2 
Aontréal? 100 93 -7.1 OG Ors D225 ko Asis) Bs 61.9 60.1 2 | 20) 
)ttawa 81 85 5.4 a re VOLO tS 27.6" 26.1 60.0 58.0 2 2eeaeie 
‘egina 38 40 5:3 eg oe 5S 6:4" 201Sa8.4- TADS 7S) B18 mame 
saskatoon 35 36 1.8 9 re Am ae Sh 20.2 19.6 UNS HOES) 3! Oamalea 
‘oronto 610 618 it Sagpn0.65) 7087 9.9% 11.7 16251 6.5 70.2 67.9 2 ies 3 
fancouver S23macei “OQumenO.8;) Oe 9.6* 10.5 Zc9ine 2022 68.7 65.6 3:0; aeeoal 
Vinnipea 190 182 -4.1 - cs Giotee 8:5 24.45 e26xK 66.4 61.5 Pp SW 

Includes Edmonton international and Edmonton Municipal. - Comprend l'aéroport international d’Edmonton et |’aéroport 


municipal d’Edmonton. ; 
Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of international flights). - Comprend les 
aéroports internationaux Montréal (Dorval) et Mirabel (pour les trongons intérieurs des vols internationaux). 


lote: For * and ™ refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et ™, consulter la Section ‘Méthodes et 
restrictions’. 
\lthough Tables 5.2 and 5.3 clearly depicted that less Bien que les tableaux 5.2 et 5.3 montrent clairement que 
liscounting prevailed in 1989 than in 1988, it is moins de passagers ont bénéficié de tarifs réeduits en 1989 
vorthwhile to note that the 1989 levels exceeded the qu’en 1988, il vaut la peine de souligner que le niveau de 
987 levels in both the regulated northern and 1989 a dépassé le niveau de 1987 dans les secteurs 
leregulated southern sectors. The larger proportion of réglementé du nord et déréglemente du sud. La plus forte 
liscount fares in Canada during the fourth quarter of proportion des tarifs réduits au Canada au cours du 
1988 compared to the same period in 1987 and 1989 quatriéme trimestre de 1988 par rapport a la meme periode 
-an be attributed to several factors: en 1987 et 1989 peut étre attribuée a plusieurs facteurs: 
» intense competition between Air Canada, Canadian e la concurrence intense entre Air Canada, les Lignes 
Airlines International Ltd. and Wardair for market aériennes Canadien International Ltée et Wardair pour 
share stimulated the size of the discount; acquérir une plus grande part du marche a favorise 


l'accroissement des tarifs réduits; 


18 


Table 5.6 


Average Domestic Fares by Fare Type Group for 
Selected Cities - Canadian Air Carriers, Level | 
- Scheduled Services, October-December 1989 


Tableau 5.6 


| 
| 
Tarifs moyens interieurs selon le groupe tarifaire pour | 
des villes choisies - Transporteurs aeriens canadiens | 
de niveau | - Services réguliers, . 
Octobre-décembre 1989 | 

| 

{ 


Fare type group — Groupe tarifaire 
City of First class Business Economy Discounted Other 

enplanement class 
Ville Premiere Classe Economique Réduit Autre | 
d’embarquement classe affaires 

Change Change Change Change Change 
1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 | 

Variation Variation Variation Variation Variation 

$ % $ % $ % $ % $ % 
Short-Haul (<800 km) - 

Court-courrier( < 800 km) | 
Calgary me 197.6 8.6 128.4 163 91.7 10.4 78.2 -4h 
Edmonton! - 2 88.3 -22.5 95.4 2.6 68.9 14.5 60.7* 7.4 
Halifax - - a As ar us 52)5 -14.2 = oy 
Montréal® 183.8 -7.6 175.3 ay) 151.2 6.2 94.6 10.4 71.4 -2.0 | 
Ottawa 170.2 5.4 150.3 6.1 128.0 323 82.8 14.2 77.8 20.0 
Regina SF se 181.2 ss 163:5 9.9 88.6 2.4 89.4" -22.9 | 
Saskatoon “ = 174.5 %, 164.0 6.7 83.8 oh 80.6" -6.8 | 
Toronto 176.1 -8.7 168.0 9.7 145.2 5.6 92.5 10.6 75.0 -Sal 
Vancouver i es 198.1 6.3 166.6 8.7 99.0 8.4 77.8 Oa | 
Winnipeg an ae 181.0 3.8 177.4 9.6 87.0 oe! 100.6 7263} 
Long-Haul( > 800 km) - 

Long-courrier (>800 km) 

Calgary 560.6 S'S 476.2 8.1 350.1 8.6 189.5 23.8 204.4 -2:5 | 
Edmonton! 5523 7.9 440.2 15.9 268.2 WES) 159.4 17.6 194.0 2153), 
Halifax 333.4 ie 273.9 6.0 218.4 3.9 125.6 6.6 156.3 9.2 - 
Montréal? 630.5 10.8 479.4 10.2 312.7 11.3 179.1 19.5 221.3 7.5 || 
Ottawa so ane 446.8 10.8 320.3 Our 180.0 75 243.6 11.8 | 
Regina 3 ie 395.3 10.4 312.9 9.1 7225 28.2 210.3 -4.7— 
Saskatoon a ee 405.0 10.5 302.1 10.1 161.1 19.6 167.5" =10%8F; 
Toronto 588.1 -- 456.9 8.5 Sloe 6.7 181.3 18.8 210.2 1.9. 
Vancouver 655.7 3.4 556.5 et O2ies 4.3 194.5 15.0 223.0 -2.9° | 
Winnipeg x : SS2nh 10.4 284.1 8.2 142.0 15.9 WEEE 20:2) 


’ Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. - Comprend l’aéroport international d’Edmonton et l’'aeroport 

municipal d’Edmonton. 

Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of international flights). - Comprend les — 

aeroports internationaux Montréal (Dorval) et Mirabel (pour les troncons intérieurs des vols internationaux). : 

Note: For * and ™ refer to the Section 'Methodology and Data Limitations’. - Pour * et ™ consulter la Section 'Méthodes et 
restrictions’. 


a 


@ a noticeably large number of discount fares offered @ un nombre sensiblement élevé de tarifs réduits offerts 
on the highly competitive long-haul transcontinental dans le secteur tres compétitif des 


routes; 


the transfer of low-density regional and local routes 
from major to affiliate carriers (particularly over the 


period 1987 to 1988) reduced the size of the major ° 


airlines’ systems, introducing a measurement 
factor into the apparent level of discounting. 
Primarily short-haul services were transferred, and, 
as indicated above, they are less discounted than 
long-haul routes. 


services » 
transcontinentaux de longue distance; | 


le transfert des routes régionales et locales a faible densité. 
des principaux transporteurs aux transporteurs affiliés 
(particulierement au cours de la période 1987 a 1988) a. 
réduit la grandeur des systémes des _ principales’ 
compagnies aériennes, introduisant un facteur de mesure 
dans le niveau apparent des tarifs réduits. Les routes | 
transférées étaient essentiellement de courte distance, et, 
tel qu’indiqué ci-haut, le nombre de tarifs réduits sur ces: 
routes est moindre que sur les routes de longue distance. 


ternational Sector 


ring the fourth quarter of 1989, the international 
ctor exhibited a greater utilization of discount fares 
an the domestic sector. Indeed, over two out of 
ery three (68.7%) international scheduled 
ssengers flew on discount fares. This represents an 
srease of 2.0 percentage points compared to the 
me quarter a year earlier. 


ovincial Synopsis 


iring the fourth quarter of 1989, the larger portion of 
> passengers who enplaned in all provinces and 
ritories flew on discount fares. In this regard, 
rcentages ranged from 50.5% for Quebec to 66.6% 
' New Brunswick (see Table 5.4). Prince Edward 
and, Nova Scotia, Saskatchewan and_ British 
lumbia and the territories were the only provinces 
sides New Brunswick to experience a proportion of 
scounted passengers above the national average. 


ie relatively higher percentage of passengers 
velling on discount fares shown for New Brunswick 
es not mean that New Brunswick residents are 
re privileged than those in other provinces. The 
ket origin for a coupon lifted at Saint John, for 
ample, may in fact be Halifax or Montréal, in which 
se both Nova Scotia or Quebec could also record 
enplaned passenger using a discount fare. 


tween 1988 and 1989, two provinces witnessed 
ins in the utilization of discount fares. The 
9portion of passengers flying on _ discounts 
sreased in New Brunswick (3.3 percentage points) 
d Saskatchewan (0.1). The largest declines were in 
lebec (-6.9 percentage points) and Prince Edward 
and (-5.4 percentage points). 


ends for Selected Cities 


; Shown in Table 5.5, a consistent trend throughout 

the selected cities’ seems to be a _ smaller 
portion of passengers travelling on discount fares 
the fourth quarter of 1989 than in the same quarter 
1988. Indeed, for the passengers travelling on short 
stances (less than 800 kilometres), the proportion of 
ssengers who benefitted from discount fares during 
> fourth quarter of 1989 decreased in nine of the 
9 ten Canadian cities. The declines ranged from 
4 percentage point in Regina to -8.8 percentage 
ints in Montréal. The proportion rose from 61.9% to 
-2% in Halifax during this period. For long-haul trips 
J0 kilometres or more), all cities of enplanement, 
cept Regina and Saskatoon, posted declines; these 
iged from -0.5 percentage point in Halifax to -4.9 
rcentage points in Winnipeg. 


Based on the number of total enplaned passengers on 
domestic scheduled services during the first quarter of 
1989. 


Secteur international 


Au cours du quatriéme trimestre de 1989, l'utilisation des 
tarifs réduits était plus répandue dans le secteur international 
que dans le secteur intérieur. En effet, plus de deux 
passagers sur trois (68.7%) des vols internationaux réguliers 
ont voyagé a tarif réduit. Cela représente une hausse de 2.0 
points de pourcentage par rapport au méme trimestre de 
l'année précédente. 


Sommaire provincial 


Au cours du quatrieme trimestre de 1989, la majorité des 
passagers embarqueés dans les provinces et les territoires ont 
voyage a prix réduit. A cet égard, les pourcentages ont 
oscillé entre 50.5% au Québec et 66.6% au Nouveau- 
Brunswick (voir tableau 5.4). L’lle-du-Prince-Edouard, la 
Nouvelle-Ecosse, la Saskatchewan et la Colombie-Britannique 
et les territoires étaient les seules provinces avec le 
Nouveau-Brunswick, ou la proportion des passagers 
voyageant a prix réduit était supérieure a la moyenne 
canadienne. 


Il y a un pourcentage relativement plus élevé de passagers 
qui voyagent a tarif réeduit au Nouveau-Brunswick, mais cela 
ne signifie pas que les résidents de cette province sont plus 
privileégiés que ceux des autres provinces. L’origine du billet 
d’un coupon prélevé a Saint John, par exemple, peut étre en 
realité Halifax ou Montréal. Dans ce cas, les provinces de la 
Nouvelle-Ecosse ou de Québec peuvent également 
enregistrer un passager embarque qui utilise un tarif réeduit. 


Entre 1988 et 1989, deux provinces ont enregistré des 
hausses dans l'utilisation des tarifs réduits. La proportion des 
passagers profitant de ces tarifs s’est accrue au Nouveau- 
Brunswick (3.3 points de pourcentage) et en Saskatchewan 
(0.1). Les baisses les plus fortes s’observent au Quebec (-6.9 
points de pourcentage) et a I'lle-du-Prince-Edouard (-5.4 
points de pourcentage). 


Tendances dans certaines villes 


Comme lindique le tableau 5.5, une tendance soutenue 
semble se dégager dans toutes les villes choisies?, a savoir 
qu'une plus petite proportion de passagers ont voyage a prix 
réduit au cours du quatrieme trimestre de 1989 qu’au cours 
de la méme période en 1988. En effet, le nombre de 
passagers voyageant sur de courte distance (moins de 800 
kilométres) et bénéficiant de tarifs réduits au cours du 
quatriéme trimestre de 1989 a diminué dans neuf des dix 
principales villes canadiennes. Les régressions variaient entre 
-0.4 point de pourcentage a Regina et -8.8 points de 
pourcentage a Montréal. Au cours de cette periode, le 
pourcentage a augmenté de 61.9% a 63.2% a Halifax. En ce 
qui concerne les vols long-courriers (800 kilometres ou plus), 
toutes les villes d’embarquement, sauf Regina et Saskatoon, 
ont enregistré une baisse, comprise entre -0.5 point de 
pourcentage a Halifax et -4.9 points de pourcentage a 
Winnipeg. 
3 En fonction du nombre de passagers embarqués et transportés 
a bord de vols intérieurs réguliers au cours du premier 
trimestre de 1989. 


For domestic long-haul services, in most cities, the 
proportion of passengers that travelled on discount 
fares exceeded 65.0%; Regina (73.5%) ranked first, 
followed by Saskatoon (72.9%) and Toronto (67.9%). 
For business class fares, the leading cities were 
Calgary (14.2%), Toronto (11.7%) and Ottawa 
(11.5%). 


Average Fares 


During the fourth quarter of 1989, air fares in Canada 
increased substantially compared to the previous 
year. Some of the major factors explaining the price 
increases are: 


@ the major airlines moved to recover from the costly 
price competition of the previous year. Some of 
the pressures that produced the ‘fare wars’ of 1988 
were removed when Air Canada regained the 
market share it lost during the December 1987 
strike and when PWA Corporation took over 
Wardair. 


@ the realignment of Wardair’s lower price structure 
with Canadian Airlines International Ltd. resulted in 
increases in economy and business class fares. 


e@ Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. 
also increased their fares as they faced new 
pressures to improve their profitability in view of 
the approaching deliveries of new aircraft. 


According to the fare basis data, during the fourth 
quarter of 1989, the average fare (all fares) paid by 
the passengers on all domestic city-pairs amounted 
to $179, up 15.5% over the same quarter a year 
earlier. The corresponding fare for all international 
city-pairs amounted to $308, an increase of 1.4% 
relative to a year earlier (see Table 1.2). 


At the city level, the upper range occurs in Vancouver 
where the domestic fare averaged $216; the lowest in 
Ottawa, where it averaged $155. The average 
domestic fare also exceeded the national level in 
Toronto ($190) and Winnipeg ($188). It rose in the top 
ten cities, with gains ranging from 7.5% in Halifax to 
17.1% in Calgary. 


During the fourth quarter of 1989, the business and 
economy fares increased in all major cities, with the 
exception of Edmonton where the business class 
fares declined on short-haul routes (see Table 5.6). 
This table also shows that the average discount fares 
rose in all cities for both short-haul and long-haul 
trips, with the exception of Halifax where it decreased 
by 14.2% for short-haul trips. Regina (28.2%) and 
Calgary (23.8%) posted the largest increases for 
long-haul trips over the study period. 


Among the ten cities, the passengers who enplaned ~ 


on domestic scheduled services in Vancouver paid, 
on average, the highest business class fares for both 
short-haul and long-haul trips; this is largely explained 
by the geographical location of that city. For the 
economy fares, Winnipeg registered a high of $177 
for short-haul trips, while Calgary registered a high of 
$350 for long-haul trips. 


| 
En termes de vols intérieurs long-courriers, la proportion + 
passagers voyageant a tarif reduit a dépasse 65.0% dans la 
plupart des villes: Regina (73.5%), s'est classee au premier 
rang, suivie de Saskatoon (72.9%) et Toronto (67.9%). En) 
termes de tarifs de la classe affaires, les premieres vlad 
revenaient a Calgary (14.2%), Toronto (11.7%) et Ottawias 
(11.5%). 


Tarifs moyens | 


| 


Au cours du quatrieéme trimestre de 1989, les tarifs aériens 
au Canada ont fortement augmenté par rapport a |’année 
précédente. Certains des principaux facteurs expliquant les | 
augmentations de prix sont: 


| 
@ les principales compagnies aériennes ont essayé de 
rétablir leur situation apres les couteuses guerres de prix | 
de l'année précédente. Certains facteurs qui ont été a /| 
l’origine de ces guerres tarifaires de 1988 sont disparus, | 
car Air Canada a reconquis la part de marché qui lui avait | 
echappe a la suite de la greve de décembre 1987, et la 
Société PWA a fait |’'acquisition de Wardair. 


@ le realignement de la structure tarifaire de Wardair avec 
celle des Lignes aériennes Canadien International Ltée a 
occasionné des hausses de tarifs des classes 6€conomique | 
et affaires. 


@ Air Canada et les Lignes aériennes Canadien International 
Ltée ont haussé leurs tarifs, faisant face a de nouvelles 
pressions pour améliorer leur rentabilité, compte tenu de 
la livraison prochaine de nouveaux appareils. 


Selon les données sur la base tarifaire, au cours du | 
quatriéme trimestre de 1989, le tarif moyen (tous types de | 
tarifs) payeé par les passagers pour l'ensemble des paires de | 
villes intérieures s’élevait a $179, en hausse de 15.5% par. 
rapport au trimestre correspondant de |’année précédente. Le | 
tarif correspondant pour toutes les paires de_ villes | 
internationales s’élevait a $308, en hausse de 1.4% par 
rapport a l’année précédente (voir tableau 1.2). 


Au niveau des villes, la moyenne des tarifs des vols intérieurs 
est comprise entre $216 a Vancouver et $155 a Ottawa. Ce 
tarif a également deépasse le niveau national a Toronto ($190) | 
et Winnipeg ($188). Il s'est accru dans les dix principales — 
villes, les gains oscillant entre 7.5% a Halifax et 17.1% a 
Calgary. 


Au cours du quatriéme trimestre de 1989, les tarifs de la 
classe affaires et de la classe économique ont augmenté — 
dans toutes les principales villes, a l'exception d’Edmonton, | 
ou les tarifs de la classe affaires ont diminué sur les liaisons 
de courte distance, (voir tableau 5.6). Ce tableau montre— 
également que les tarifs réduits moyens ont augmenté dans — 
toutes les villes pour les services court-courriers et | 
long-courriers, a l'exception d’Halifax ou le tarif reduit moyen 
a diminué de 14.2% pour les services court-courriers. Regina : 
(28.2%) et Calgary (23.8%) ont enregistré les hausses les 
plus fortes pour les services long-courriers au cours de la: 
période sous étude. | 


Parmi les dix villes, c’est a Vancouver que les tarifs des vols « 
intérieurs d'affaires réguliers (court-courriers et long-courriers) | 
sont, en moyenne, les plus élevés; la situation est en grande | 
partie attribuable a l’emplacement géographique de la ville. 
En ce qui concerne les vols en classe Economique, Winnipeg | 
a enregistré un tarif de $177 pour les voyages court-courriers, ' 
et Calgary, un tarif de $350 pour les voyages long-courriers. 


lotes to Users 


fethodology and Data Limitations 


} 
jeneral 


For purposes of statistical reporting, Canadian air 
arriers are classified into six reporting levels. These 
els are defined in the Glossary. The statistical data 
Jed by an air carrier are dependent on the reporting 
wel in which it is classified. The smaller the air carrier, 
je less detail and frequency of data filing. 


| 


This publication presents individual company data, 
yy the Canadian Level | air carriers. As a result, it 
annot be released until all these companies have filed 
\l statements for the reference period. 


Unless it is noted otherwise, the data in this 
ublication represent the total of all operations 
erformed by the carriers anywhere in the world. 


‘ivil Aviation Financial and Operational Surveys 


,overage/Survey Universe 


Coverage for the Civil Aviation Surveys in the 
ublication Air Carrier Operations in Canada 
xtends to all air carriers in reporting Levels I-IV. These 
yanadian carriers are licensed to perform commercial 
cheduled or charter transportation of passengers and 
argo. To offer commercial air services in Canada, a 
arrier must have a valid licence issued by the National 
ransportation Agency of Canada. 


survey Methodology 


The survey methodology used for the Civil 
\viation Surveys, is a mail census. Reporting forms 
nat vary in the level of detail according to the size of 
ne air carrier operation being surveyed are mailed out 
0 the carriers. Each licensed operator constitutes a 
eparate reporting unit. Where parent and subsidiary 
ompanies are both licensed, separate reports are 
led. The completed forms are returned to the Aviation 
statistics Centre. 


Once the information is coded and captured into 
ne data processing system, a computerized edit is 
erformed which identifies inconsistencies. Data which 
ail to meet the predetermined criteria are selected for 
ippropriate action by the Aviation Statistics Centre. In 
ases of incomplete or questionable data, the Aviation 
statistics Centre contacts the air carrier by telephone 
in writing to obtain missing data, corrections or 


21 


Notes aux utilisateurs 


Méthodes et restrictions 


Géneéralites 


Aux fins de la déclaration statistique, les transporteurs 
aeriens canadiens sont répartis selon six niveaux de 
déclaration, dont la définition figure dans le glossaire. Le 
niveau de deéclaration assigné au  transporteur aérien 
determine quelles seront les données statistiques qu’il devra 
fournir. Plus le transporteur est de petite taille, moins les 
données a fournir sont détaillées et moins la fréquence de 
déclaration est élevée. 


La présente publication renferme des données se 
rapportant a chacun des transporteurs aériens canadiens de 
niveau |. Par conséquent, elle ne peut pas paraitre tant que 
toutes ces compagnies n'ont pas rempli tous les états exigés 
pour la période de référence. 


A moins d’indications contraires, les données paraissant 
dans cette publication representent l'ensemble des activités 
effectuées par les transporteurs aériens a travers le monde. 


Enquétes sur l’aviation civile (finances et exploitation) 


Couverture/univers des enquétes 


La couverture des enquétes sur |l’aviation civile dont les 
données figurent dans la publication intitulee Operations des 
transporteurs aériens au Canada englobe tous les 
transporteurs aériens se classant aux niveaux de déclaration | 
a lV. Ces transporteurs canadiens détiennent une licence leur 
permettant d’assurer le transport commercial régulier ou le 
transport affrété de passagers et de marchandises. Pour 
pouvoir exploiter un service de transport aérien commercial au 
Canada, un transporteur doit détenir une licence valide emise 
par |’Office national des transports du Canada. 


Méthodes d’enquéte 


Les enquétes sur l’aviation civile prennent la forme d’un 
recensement par la poste. On envoie aux transporteurs des 
formules de déclaration dont le niveau de détail varie selon la 
taille de !'exploitation du transporteur aérien faisant partie du 
champ de |’enquéte. Chaque exploitant titulaire d’une licence 
constitue une unité de déclaration distincte. Dans les cas ou 
tant la société mére que ses filiales détiennent une licence, 
elles doivent toutes produire des états distincts. Les formules 
remplies doivent étre retournées au Centre des statistiques de 
l’aviation. 


Aprés le codage et la saisie de l'information au moyen du 
systéme de traitement des données, on effectue un contrdle 
informatisé afin de relever les incohérences. Les données qui 
ne sont pas conformes aux criteres prédétermines sont 
signalées afin que le Centre des statistiques de |’aviation 
prenne les mesures qui s'imposent. S’il s’agit de données 
incomplétes ou dont |’exactitude semble douteuse, le Centre 
des statistiques de l’aviation télephone ou écrit au transporteur 


explanations. lf there is complete non-response, 
estimates are made based on previous performance by 
that carrier or carriers with similar fleets and 
operations. 


The tabulations appearing in this publication are 
produced directly from the computerized data base. 
The data are converted from imperial to metric units 
when individual records are keyedited into the data 
base. The sources af conversion factors applied are: 


(i) the International System of Units (SI), and 


(ii) | the International Civil Aviation Organization. 


Data Quality and Limitations 


Air carriers must file their data in accordance with 
the reporting procedures prepared by the Aviation 
Statistics Centre. The quality of the Civil Aviation 
Surveys may be affected by non-sampling errors such 
as Coverage error, response error or coding error. 


Users of the Civil Aviation Survey data should be 
aware of the following limitations: 


(i) Estimation of missing values may affect the 
accuracy of the tabulations. To publish data in a 
timely manner, the development of estimates 
for missing data is necessary. The majority of 
the estimates are made for Level IV carriers. 


(ii) From time to time, air carriers notify the 
Aviation Statistics Centre of revisions to be 
made to previously submitted data. The original 
data may already have been released in 
published form. In such circumstances, the 
Aviation Statistics Centre updates the computer 
data base. If the data have been released in the 
quarterly publication, Air Carrier Operations 
in Canada, the revision is reflected in the 
annual publication, Canadian Civil Aviation. 
Significant revisions are noted as a footnote to a 
table and/or in the "Factors Which May Have 
Influenced the Data". 


(iil) | The financial data filed by air carriers during the 
year are subject to revision when auditors 
prepare annual statements. In addition, since 
1988, air carriers may provide their annual 
financial data on a fiscal year basis which may 
be different from the calendar year. For these 
reasons, the annual income _— statements 
appearing in Canadian Civil Aviation may 
show differences from the total of the four 
quarterly income statements in Air Carrier 
Operations in Canada. 
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| 
aérien afin d’obtenir les données manquantes, des correction’ 
ou des explications. Si le transporteur refuse de répondre 
toutes les questions, le Centre établit des estimations en s| 
fondant sur le rendement antérieur de ce transporteur ou st: 
celui d'autres transporteurs dont la flotte et les activités sor| 
similaires. | 


Les totalisations figurant dans la présente publication sor 
établies directement a partir de la base de données infor 
matisée. Lorsque les enregistrements sont saisis sur bande €: 
verses dans la base de données, les chiffres exprimés e. 
unites impériales sont convertis en unites métriques. Le 


facteurs de conversion proviennent des sources suivantes: 


(i) le Systéme international d’unités (SI); 


(ii) lOrganisation de l’aviation civile internationale. : 


Qualité des données et restrictions 


Les transporteurs aériens doivent fournir leurs donnée 
conformément aux procédures de déclaration établies par |i 
Centre des statistiques de l’aviation. Des erreurs non dues. 
l'échantillonnage, comme les erreurs d’observation, le 
erreurs de réponse et les erreurs de codage, peuvent réduir 
la qualité des données tirées des enquétes sur |’aviation civile 


Il convient d’informer les utilisateurs des restriction 
Suivantes en ce qui concerne les données provenant de 
enquétes sur |’aviation civile. 


(i) Le fait d’estimer les valeurs manquantes peut réduir) 
exactitude des totalisations. Afin de pouvoir publi¢ 
les données a temps, il est nécessaire d’établir de 
estimations pour les données manquantes. Dans | 
majorité des cas, il s’agit d’estimations pour le 
transporteurs de niveau IV. : 


(ii) ll arrive a l'occasion que des transporteurs aérien 
avisent le Centre des statistiques de |’aviation que de. 
rectifications doivent étre apportées a des chiffre: 
déclarés antérieurement, qui peuvent étre déja publies 
En pareil cas, le Centre des statistiques de |’aviatio’ 
introduit les mises a jour dans la base de donnée 
informatisée. Si les données ont déja paru dans | 
publication trimestrielle (Opérations des transpor 
teurs aériens au Canada), les rectifications sor 
apportées dans la publication annuelle (Aviation civil 
canadienne). Les révisions majeures font |’objet du 
renvoi dans les tableaux et/ou sont indiquées dans | 
section intitulée "Facteurs pouvant avoir une incidenc! 
sur les données". | 

(iii) | Les données financieres fournies par les transporteur 
aériens au cours de l'année sont susceptibles d’étr 
modifiées lorsque les vérificateurs préparent les état. 
financiers annuels. En outre, depuis 1988, le 
transporteurs aériens peuvent déclarer leurs donnée’ 
financiéres annuelles pour |’exercice financier, qui peu 
étre different de l'année civile. C’est pourquoi le 
chiffres annuels des états des recettes qui figurer 
dans la _ publication Aviation civile canadienn: 
peuvent différer du total des chiffres trimestriels de’ 
etats des recettes parus dans la _ publicatio! 
Operations des transporteurs aériens au Canada 


(iv) For some charter operations involving both 
passengers and goods, it is not possible to 
report passenger revenue and goods revenue 
separately. In particular, this case would occur if 
a flight could not be characterized as 
predominantly geared to the transportation of 
passengers or predominantly goods oriented. In 
these situations, carriers have been instructed 
to report all such revenues as passenger 
revenues on their income statement. 


(v) Where a Canadian air carrier is involved in a 
parent-subsidiary relationship with another 
Canadian air carrier, and both have filed income 
statements for a quarter or year, the Aviation 
Statistics Centre reviews the income statements 
to determine whether any double counting has 
occurred. The impact of this double counting is 
noted in the "Factors Which May Have 
Influenced The Data". 


(vi) Some totals may not add due to rounding. All 
percentage changes presented in __ this 
publication are based on the full value of the 
data involved, not on the rounded figures 
presented in the tables. 


Users requiring more information about the Civil 
viation Surveys may obtain further details upon 
quest from the Aviation Statistics Centre (819- 
97-6190). 


are Basis Survey 


The Fare Basis Survey, initiated in January 1983, 
presents a regular and comprehensive source of fare 
pe-specific data on passengers and revenue. 


overage/Survey Universe 


This survey covers the scheduled operations of 
e@ Canadian Level | carriers. The Fare Basis Survey is 
esigned to be conducted in accordance with a 
ratified random sample of 56 days per calendar year 
r 14 days per quarter). Each day of the week is 
ampled twice per quarter. The sampling unit consists 
| all lifted flight coupons in a carrier's system 
Iplicable to scheduled services; reportable coupons 
e those which are lifted on one of the designated 
ample days. 


urvey Methodology 


The fare basis statistics are compiled from data 
ported on the Fare Basis Report. Once completed, 
are Basis Reports are returned by the air carriers to 
ie Aviation Statistics Centre. Computerized edits are 
erformed to ensure proper sample selection, valid 
tries and logical inter-field relationships. Using the 
gular economy fare of a coupon city-pair as a 
enchmark, intra- and  inter-carrier analyses are 
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(iv) Lorsqu’il s’agit de services d’affrétement assurant le 
transport de passagers et de marchandises a la fois, il 
n'est pas toujours possible de distinguer les recettes- 
passagers des recettes-marchandises. Ce serait le 
cas, notamment, s'il était impossible de déterminer si 
un vol sert principalement au transport de passagers 
ou de marchandises. En pareil cas, les transporteurs 
ont eu la consigne de déclarer toutes les recettes 
obtenues au poste des recettes-passagers sur leur état 
des recettes. 


(v) Lorsqu’un transporteur aérien canadien est impliqué 
dans une relation société mére-filiale avec un autre 
transporteur aérien canadien, et que les deux transpor- 
teurs ont fourni des états de recettes pour un trimestre 
ou une année, le Centre des statistiques de |’aviation 
examine les eétats de recettes pour déterminer la 
source du double-comptage. L'effet du double- 
comptage est indiqué dans la_ section intitulée 
"Facteurs pouvant avoir une incidence. sur les 
données". 


(vi) Certains totaux ne sont pas justes a cause de données 
arrondies. Toutes les variations en pourcentage 
presentees dans cette publication sont fondées sur la 
valeur entiere des données et non sur les chiffres 
arrondis montrés dans les tableaux. 


Les utilisateurs désireux d’obtenir de plus amples rensei- 
gnements au sujet des enquétes sur l’aviation civile peuvent 
s'adresser au Centre des statistiques de |l’aviation (819- 
997-6190). 


Enquéte sur la base tarifaire 


L’Enquéte sur la base tarifaire, realisée pour la premiere 
fois en janvier 1983, constitue une source complete et 
réguliere de données sur les passagers et les recettes d’apres 
les differents genres de tarifs. 


Couverture/univers de l’enquéte 


Il s’agit d’une enquéte portant sur les services réguliers 
offerts par les transporteurs canadiens de niveau |. Elle est 
réaliseée au cours d'une période-échantillon stratifige de 56 
jours par année civile (ou 14 jours par trimestre) détermines 
de facon aléatoire. Chaque jour de la semaine est echan- 
tillonné deux fois par trimestre. Les unités d’échantillonnage 
regroupent tous les coupons de vol préleves par un 
transporteur et applicables a des services reguliers; les 
coupons admissibles doivent avoir été prélevés au cours des 
jours-échantillons désignés. 


Méthodes d’enquéte 


Les statistiques relatives a la base tarifaire sont établies a 
l'aide de données déclarées dans les Rapports sur la base 
tarifaire. Aprés les avoir remplis, les transporteurs aériens 
retournent ces rapports au Centre des statistiques de |’avia- 
tion. On effectue des contréles informatisés afin de verifier si 
la sélection de |’échantillon est appropriée, si les inscriptions 
sont valides et si les relations entre les secteurs sont logiques. 
En se servant comme référence du tarif de classe 


performed to detect inconsistencies between fare code 
and average fare values. Inconsistent or incomplete 
reports are referred back to the carriers for correction 
or completion. 


Once all edits are completed, the data are 
tabulated to serve data needs. For tabulation purposes, 
the hundreds of carrier-specific fare basis codes 
reported in the survey are classified by general fare 
groups (these are defined in the Glossary) by the 
Aviation Statistics Centre. 


Data Quality and Limitations 


The quality of the estimates produced from the 
survey data Is affected by a number of factors. Since 
the estimates are derived from a sample, they are 
subject to sampling error as well as non-sampling 
error, and the quality of the estimates thus depends on 
the combined effect of these types of errors. 


A measure of the estimate’s reliability is provided 
by its associated coefficient of variation (CV). 
Estimates with a coefficient of less than 10 can be 
generally considered to be reliable from a sampling 
point of view. 


The estimates marked with an asterisk "«" have a 
coefficient of variation between 10 and 25 and should 
be used with caution. The estimates with a coefficient 
of variation greater than 25 cannot be released and are 
shown with a double asterisk"=". : 


Users of the Fare Basis Survey data should be 
aware of the following limitations: 


(i) Estimates are subject to periodic revisions to 
reflect carrier updates and further refinement of 
the fare code assignment system. 


(i) The estimates tabulated by province and 
territory are based on the coupon origin city 
(which is determined to be where the 
passenger enplanes on the aircraft) of the 
passengers. For example, passengers 
enplaning at Toronto and _ deplaning at 
Vancouver are assigned to Ontario. 


For further information on the methodology and 
data limitations of the Fare Basis Survey, users are 
invited to contact the Aviation Statistics Centre (819- 
997-6176). 
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économique pour la paire de villes inscrites sur le coupon, ¢ 
analyse les données fournies par un méme transporteur et p 
différents transporteurs afin de relever les incohérences en ¢ 
qui concerne les codes tarifaires et les valeurs moyennes de! 
tarifs. Les rapports entachés d’incohérences ou incomple} 
sont retournés aux transporteurs pour qu’ils les corrigent q 
les completent. 


Une fois que tous les contrdles sont terminés, on totalis 
les données en fonction des besoins a satisfaire. A cette fil 
les centaines de codes tarifaires employes par les differen 
transporteurs pour déclarer leurs données d’enquéte so) 
répartis selon des groupes tarifaires généraux (dont | 
définition figure dans le glossaire) par le Centre de’ 
statistiques de |’aviation. 


Qualité des données et restrictions 

Un certain nombre de facteurs ont une incidence sur 
qualité des estimations établies au moyen des donnée. 
d’enquéte. Comme les estimations sont calculées a part) 
d’un échantillon, elles peuvent étre entachees d’erreui 
d’échantillonnage ainsi que d’erreurs non dues 
l’echantillonnage; la qualité des estimations est donc fonctic 
de l’effet combiné de ces types d’erreurs. 


Le coefficient de variation (CV) d’une estimation donn| 
une indication de sa fiabiliteé. Lorsqu’elles sont établies | 
partir d’un échantillon, les estimations dont le coefficient d) 
variation est inférieur a 10 peuvent généralement étr 
considérées comme étant fiables. 


Les estimations mises en evidence par un astérisque " 
ont un coefficient de variation entre 10 et 25 et doivent étr 
utilis6es avec circonspection. Les estimations avec u) 
coefficient de variation supérieur a 25 ne peuvent pas étr 
publiées; celles-ci sont indiquées a l'aide d’un dota 
astérisque "=" 


Il convient d’informer les utilisateurs des vestricell 
suivantes en ce qui concerne les données provenant ¢| 


l’Enquéte sur la base tarifaire. 


(i) Les estimations sont susceptibles d’étre corrigéé 
périodiquement en fonction des mises a jour fournie. 
par les transporteurs et des améliorations apportées a 
systeme di’attribution des codes tarifaires. 


(ii) Les estimations totalisées par province et territoire sor 
établies en fonction de la ville d'origine des passage! 
indiquée sur le coupon (qui correspond a |’endroit ou | 
passager monte a bord de |’aéronef). Par exemple, le. 
passagers qui prennent l’avion a Toronto et qui 2 
descendent a Vancouver sont attribués a |’Ontario. 


Pour obtenir de plus amples renseignements sur le 
méthodes et les restrictions relatives a |’Enquéte sur la bas’ 
tarifaire, les utilisateurs peuvent s’adresser au Centre de 
statistiques de I’aviation (819-997-6176). 


actors Which May Have Influenced The Data 


Revisions were made to the 1988 data base, upon 
receipt of revisions and supplementary filings from 
air carriers. Accordingly, values for some 1988 
data tabulated in this publication may differ from 
the values published in the 1988 publication. 


The total number of carriers by level which 
reported operations for the fourth quarter of 1989 
are shown in the following table with comparative 
fourth quarter 1988 data: 


1988 
evel | 3 
evel II 19 
evel III 68 
evel IV 174 
otal 264 


) 


The number of carriers which reported nil 
operations, for the fourth quarter of 1989, are as 
follows: Level Ill - 2, Level IV - 12. 


The Aviation Statistics Centre reviews Canadian air 
carriers involved in parent-subsidiary relationships 
with other Canadian air carriers to determine the 
impact of double counting of air carrier income at 
the industry level. During the last two years, the 
value of this double counting, which results from 
the application of accepted accounting procedures, 
was less than 5% of net income in any given 
quarter. 
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Facteurs pouvant avoir une incidence sur les données 


a) 


1989 


Des revisions ont été apportées a la base de données 
pour l'année de référence 1988 pour tenir compte des 
revisions et des déclarations tardives de certains 
transporteurs aériens. En conséquence, certaines totalisa- 
tions pour l’année 1988 paraissant dans cette publication 
peuvent différer des totalisations publiées dans |’édition 
de 1988. 


Le nombre total de transporteurs ayant déclaré des activi- 
tés pour le quatrieme trimestre de 1989 est indiqué dans 
le tableau suivant. Des données comparatives pour le 
quatrieme trimestre de 1988 sont également présentées. 


% Change 


Variation en % 


- Niveau | 

- Niveau II 
-8.8 Niveau III 
-2.4 Niveau IV 
-3.8 Total 


Pour le quatrieme trimestre de 1989, le nombre de 
transporteurs ne rapportant aucune activité se lit comme 
suit: niveau Il - 2, niveau IV - 12. 


Le Centre des statistiques de l’aviation a passé en revue 
les transporteurs aériens canadiens qui sont impliques 
dans une relation société mere-filiale avec d’autres 
transporteurs aériens canadiens pour determiner |’impact 
du double-comptage des revenus au niveau de |’industrie. 
Pour les deux derniéres années, la valeur de ce double- 
comptage qui résulte de l’application de procédures 
comptables acceptées, était de moins de 5% du revenu 
net pour chaque trimestre. 


Glossary 
Terms Related to Civil Aviation Data 


Aircraft and traffic servicing expenses. This 
includes: compensation paid to ground personnel; the 
expense involved in servicing and handling individual 
aircraft and traffic on the ground, in preparing aircraft 
crews for flight assignment, and in controlling the in- 
flight movements of aircraft; the in-flight expenses of 
handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of kilometres 
flown on each flight, multiplied by the total number of 
seats available for passengers. This represents the 
total passenger carrying capacity offered. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied by the usable 
weight capacity of the aircraft. This represents the load 
carrying capacity offered for passengers and/or goods. 


Capital gains or losses. Gains or losses involved in 
retiring operating property and equipment, aircraft 
equipment, expendable parts, miscellaneous materials 
and supplies, and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise retired from 
service. 


Charter services. Transportation of persons and/or 
goods pursuant to a contract where a person other 
than the air carrier that operates the air service 
reserves a block of seats or part of the cargo space for 
their own use or for resale, in whole or in part, to the 
public. 


Depreciation. Includes all charges to expense 
incurred in normal wear and tear on property and 
equipment which have not been replaced by current 
year repair, as well as losses in service ability. Also 
included are charges for the amortization of capitalized 
development and other intangible assets. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate nature as 
well as those incurred in performing activities which 
contribute to more than a single operating function, 
such as general financial accounting activities, 
purchasing activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly applicable to a 
particular function. 


Goods. This term includes all types of non-passenger 
traffic (that is, freight, express, mail, and excess 
baggage). 


Goods tonne-kilometres. A goods tonne-kilometre 
represents the carriage of one tonne of goods over one 
kilometre. Tonne-kilometre figures are obtained by 
totalling the number of kilometres flown with each 
tonne of goods. 
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Interest and discount income. Interest income from al 
sources and cash discounts on purchases of materials anc! 


supplies. 

Interest expenses. Interest on all classes of debt welll 
premiums, discounts and expenses on short-term 
obligations; amortization of premium discounts; | 


’ expenses on short-term and long-term obligations. 


Level I. This includes every Canadian air carrier not classifiec 
in report level VI that, in each of the two calendar years 
immediately preceding the report year, transported at leas 
1,000,000 revenue passengers or at least 200 000 tonnes 0 


revenue goods. 


Level Il. This includes every Canadian air carrier not classifiec 
in report level VI that, in each of the two calendar year: 
immediately preceding the report year, transported 50,00( 
revenue passengers or more, but fewer than 1,000,00( 
revenue passengers, or 10 000 tonnes of revenue goods 0 
more but less than 200 000 tonnes of revenue goods. | 


Level Ill. This includes every Canadian air carrier no 
classified in report level VI that, in each of the two calenda 
years immediately preceding the report year, transporter 
5,000 revenue passengers or more, but fewer than 50,00! 
revenue passengers or 1 000 tonnes of revenue goods 0 
more but less than 10 000 tonnes of revenue goods. | 


Level IV. This includes every Canadian air carrier ne 
classified in level |, Il, Ill or VI that, in each of the two calenda 
years immediately preceding the report year, realized annué 
gross revenues of $250,000 or more for the air services fo 
which the air carrier held a licence. | 


Level V. This includes every Canadian air carrier 4 
classified in level |, ll, Ill or VI that, in each of the two calendé 
years immediately preceding the report year, realized annué 
gross revenues of less than $250,000 for the air services fc 
which the air carrier held a licence. | 
Level VI. This includes every Canadian air carrier that, in th 
report year, operated the air service for which the air carrie 
held a licence for the sole purpose of serving the needs of 
lodge operation. | 


Maintenance expenses. Expenses, both direct and indirec 
incurred in the repair and upkeep of property and equipmer 
required to meet operating and safety standards. | 


Non-operating income and expense. Income and loss fror 
commercial ventures not part of the air transport services ( 
its incidental services. 


Operating expenses. Expenses incurred in the performane 
of air transportation. It includes direct aircraft operatin 
expenses as well as ground and indirect operating expenses: 


perating income or loss. The profit or loss from 
sformance of air transportation based on_ total 
erating revenues less total operating expenses. It 
(cludes non-operating income and expenses or 
ecial items, and is a "before income taxes" figure. 


perating revenues. Revenues from the performance 

air transportation and related non-flying services. It 
cludes subsidies and the net amount of revenue from 
srvices incidental to air transportation. 


assenger. For unit toll transportation, it is a person 
ho pays more than 25% of the full economy class 
re, boards an aircraft and surrenders a flight coupon 
r other document in respect of transportation of the 
2rson between two points specified in the document). 
yr charter transportation, it is a person who boards an 
rcraft and surrenders a flight coupon (or other 
ycumMent in respect of transportation of the person 
>tween two points specified in the document). 


assenger-kilometre. A passenger-kilometre repre- 
snts the carriage of one passenger for one kilometre. 
is obtained by totalling the number of kilometres 
ywn by each passenger. 


assenger load factor. This ratio is calculated by 
viding the number of passenger-kilometres by the 
umber of available seat- kilometres. 


assenger tonne-kilometre. This figure is calculated 
y multiplying the number of passenger-kilometres 
arried by an arbitrary weight of 100.00 kilograms 
hich is assumed to be the average weight for a 
assenger and the free baggage allowance. The result 
then divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
jure. 


onne-kilometre. Represents the carriage of one 
ne of goods or passengers for one kilometre. The 
umber of tonne-kilometres is the sum of the kilo- 
letres flown with each tonne of goods or passengers. 


ransborder services. Services between points in 
anada and Alaska, Canada and Hawaii, and Canada 
nd continental United States. 


nit toll services. Transportation of persons and/or 
oods where the air carrier or his agent operates the 
ir service and sells directly to the public, seats and/or 
argo space on a price per seat or per unit of mass or 
olume of cargo basis. 


Veight load factor. This ratio is calculated by 
ividing the number of revenue tonne-kilometres by 
1e total number of available tonne- kilometres. 


erms Related to Fare Basis Data 


ir fare index. Represents price trends for all fares, 
conomy fare (including business class) and discount 
are products in the domestic and international sectors. 
he price is equal to revenue per passenger-kilometre. 


\verage fare. This value is obtained by dividing the 
evel | carriers’ revenue by the passenger volume, as 
neasured by coupon origin and destination. 
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Domestic sector. Refers to traffic flown between two cities in 
Canada (including domestic portions of international flights). 


Fare basis. A code which appears in the "fare basis" box on 
the flight coupon and which describes the applicable service 
and discount to which the passenger is entitled. 


Fare type group. For purposes of statistical tabulations, fare 
codes reported by the air carriers are grouped by general fare 
type. These fare types are defined as follows: 


@ Business class. A fare level which is less expensive 
than first class and more expensive than the basic fare 
level. It includes different amenities (e.g. larger seats, 
advanced seat assignment). 

@ Discount. A reduced fare usually subject to one or more 
travel restrictions, the price of which is usually calculated 
as a percentage reduction from the normal full fare. It 
includes various discount fares such as charter class, seat 
sales, advance purchase excursion, group. 

@ Economy. A basic fare level which is less expensive than 
first class but does not include the amenities (e.g. larger 
seats, complimentary bar) of the first class fare. 

@ First class. The transportation of a passenger or 
passengers for whom premium-quality services (e.g. 
larger seats, complimentary bar) are provided. 

@ Other. Represents industry and agency discount fares, 
military as well as unknown fare codes. 


International sector. Refers to traffic flown between one city 
in Canada and one city in a foreign country, including the 
United States. 


Long-haul. Distances of 800 kilometres or more. 


Passenger. For the purpose of the Fare Basis Survey, 
passenger means a person receiving air transportation from an 
air carrier for which remuneration is received by the air carrier. 
Air carrier employees or others, including infants, receiving air 
transportation against whom token service charges are levied 
are not considered in the number of passengers. 


Scheduled services. Transportation of passengers by 
aircraft where the air carrier or his agent operates the air 
service and sells seats directly to the public on a price per 
seat basis. 


Southern and northern sectors. The dividing line 
separating the southern and northern domestic sectors as 
defined by the National Transportation Act, 1987 for the 
purposes of deregulation. 


Short-haul. Distances of less than 800 kilometres. 


Other Terms 


Travel Price Index. The components of the travel price index 
for Canada are the following: 


Prices of inter-city transportation 

Cost of operation of automotive vehicles 
Prices for traveller accommodation 
Food prices 

Prices of admission to entertainment 
Consumer price index. 


Glossaire 


Termes ayant trait aux données sur l’aviation 
civile 


Coefficient de chargement. Pour calculer ce 
coefficient, il faut diviser le nombre de_ tonnes- 
kilometres payantes par le nombre total de tonnes- 
kilometres disponibles. 


Coefficient de remplissage, passagers. Pour 
calculer ce coefficient, il faut diviser le nombre de 
passagers-kilometres par le nombre de_ sieges- 
kilometres disponibles. 


Dépenses d’exploitation. || s’agit des frais engagés 
au chapitre du transport aérien. Sont inclus les frais 
directs et indirects d’exploitation des aéronefs ainsi 
que les frais d’exploitation au sol. 


Dépréciation. Ce terme deésigne toutes les 
imputations pour tenir compte des pertes attribuables 
a l’usure normale de biens et de matériel n’ayant pas 
ete remplaces durant l'année en cours, ainsi que des 
pertes de vie utile. Sonteé galement incluses les 
charges d’amortissement des frais capitalisés de mise 
en valeur et autres immobilisations immateérielles. 


Frais d’entretien. || s’agit des dépenses, tant directes 
qu'indirectes, engagées pour la réparation et l’entretien 
des biens et du matériel et qui sont nécessaires pour 
satisfaire aux normes d’exploitation et de sécurité. 


Frais de gestion générale. Ce terme désigne les 
dépenses générales de l’entreprise et les frais 
occasionnés par les activités qui ont trait a plus d’une 
fonction d’exploitation, comme la  comptabilite 
financiere, les achats, le service de contentieux et 
d'autres services administratifs généraux qui ne 
peuvent pas étre imputés directement a une fonction 
déterminée. 


Frais de service courant des aéronefs et du trafic. 
Ce poste comprend: la rémunération du personnel au 
sol; les frais afférents a l’entretien et a la manoeuvre 
des aéronefs et a l’'acheminement du trafic au sol, a la 
préparation des equipages aux assignations de vol et 
au contrédle des aéronefs en vol; les frais en vol 
afférents a l’acheminement du trafic, y compris les 
bagages. 


Gains ou pertes de capital. Ce poste désigne les 
gains ou pertes entrainés par la mise hors service de 
biens et de matériel d’exploitation, de matériel volant, 
de pieces consommables, de divers matériaux et 
fournitures, et par des titres de placement et d’autres 
valeurs actives, lorsque les articles précités sont 
vendus ou autrement mis hors service. 
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Intéréts versés. Ce poste désigne les intéréts sur les dettel 
de toute nature, y compris les primes, les escomptes et Ie! 
dépenses liés aux obligations a court terme, ainsi qu 
l’amortissement des primes, des escomptes et des frais lie 
aux obligations a court et a long terme. 


Marchandises. Ce terme designe tout trafic autre que 
trafic passager (c’est-a-dire le fret, les envois expres, || 
courrier et l’excedent de bagages). | 


Niveau I. Ce niveau désigne tout transporteur aérien canadie. 
non classé au niveau VI qui, au cours de chacune des deu! 
années civiles ayant précédé l'année de _ déclaration, 

transporté au moins un million de passagers payants ou a! 
moins 200 000 tonnes métriques de marchandises payantes. 


Niveau II. Ce niveau désigne tout transporteur aérie 
canadien non classé au niveau VI qui, au cours de chacun 
des deux années civiles ayant precédé |l’année de déclaratior 
a transporté un nombre de passagers payants de 50 000 0 
plus et de moins d'un million ou un nombre de tonne, 
métriques de marchandises payantes de 10 000 ou plus et d} 
moins de 200 000. 


Niveau Ill. Ce niveau désigne tout transporteur aérie! 
canadien non classé au niveau VI qui, au cours de chacun, 
des deux années civiles ayant précédé |’année de déclaratior 
a transporté un nombre de passagers payants de 5 000 0 
plus et de moins de 50 000 ou un nombre de _ tonne 
métriques de marchandises payantes de 1 000 ou plus et d 
moins de 10 000. 


Niveau IV. Ce niveau désigne tout transporteur aérie 
canadien non classé aux niveaux I, Il, Ill ou VI qui, au cours d) 
chacune des deux années civiles ayant précédé l'année d 
déclaration, a tiré des recettes brutes annuelles d’au moin’ 
$250,000 des services aériens pour lesquels i] détenait un) 
licence. ‘i 

| 
Niveau V. Ce niveau désigne tout transporteur aerie, 
canadien non classé aux niveaux |, Il, Ill ou VI qui, au cours @ 
chacune des deux années civiles ayant précédé |’année d. 
déclaration, a tiré des recettes brutes annuelles inférieures 
$250,000 des services aériens pour lesquels il détenait un 
licence. 


| 
Niveau VI. Ce niveau désigne tout transporteur aérie. 
canadien qui, au cours de l'année de déclaration, a exploité I 
service aérien pour lequel il détenait une licence délivrée al 
seule fin de desservir un hotel pavillonnaire. 


assager. Dans le cas du transport a taxe unitaire, il 
‘agit d'une personne qui paie plus de 25% du plein 
iif de classe @6conomique, qui monte a bord d’un 
éronef et qui présente un coupon de vol (ou un autre 
ocument ayant trait au transport de cette personne 
ntre deux points indiqués sur le document). Dans le 
as du transport affrété, il s’agit d'une personne qui 
yonte dans un aéronef et qui présente un coupon de 
ol (ou un autre document ayant trait au transport de 
ette personne entre deux points indiqués sur le 
ocument). 


‘assager-kilometre. Le passager-kilométre corres- 
ond au transport d’un passager sur une distance d’un 
ilométre. Pour obtenir ce nombre, | faut additionner 
> nombre de kilometres parcourus par chaque 
assager. 


tecettes d’exploitation. || s’agit des recettes reali- 
ées au titre du transport aérien et de la prestation de 
ervices accessoires. Ces recettes comprennent les 
ubventions et le montant net des recettes au titre des 
ervices accessoires au transport aérien. 


tevenus d’intéréts et d’escomptes. || s’agit des 
evenus d'intéréts provenant de toutes sources et des 
sscomptes au comptant sur les achats de materiel et 
fe fournitures. 


Xevenus et dépenses hors exploitation. Ce poste 
egroupe les revenus et les deépenses au titre 
/'activités commerciales étrangeres aux services de 
ransport aérien ou aux services accessoires. 


2evenus ou pertes d’exploitation. Ce poste désigne 
es bénéfices ou les pertes au titre du transport aérien, 
salculés en soustrayant les dépenses totales d’exploi- 
ation de l'ensemble des recettes d’exploitation. Ce 
shiffre ne comprend pas les revenus et dépenses hors 
sxploitation ni les postes spéciaux. II s’agit d’un chiffre 
‘avant déduction d’impdt". 


Services a taxe unitaire. Ces services désignent le 
ransport de passagers ou de marchandises dans le 
cadre duquel le transporteur aérien ou son mandataire 
exploite le service aérien ou vend directement au 
oublic des places ou de l’espace de chargement de 
marchandises selon un prix par place ou par unite de 
masse ou de volume. 


Services d’affretement. Ce terme designe le trans- 
port de personnes et/ou de marchandises aux termes 
d’un contrat en vertu duquel une personne, autre que 
le transporteur qui exploite le service aérien, retient un 
bloc de places ou une partie de l’espace de charge- 
ment pour son propre usage ou pour revente, en tout 
Ou en partie, au public. 


Services transfrontaliers. || s’agit des services 
assurés entre le Canada et |’Alaska, le Canada et 
Hawai, ainsi que le Canada et la zone continentale 
desE tats-Unis. 
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Sieges-kilometres disponibles. || s’agit du nombre de 
kilometres parcourus lors de chaque vol multiplié par le 
nombre total de places destinées aux passagers. Le chiffre 
obtenu correspond a la capacité totale de transport des 
passagers. 


Tonnes-kilometres. La  tonne-kilométre correspond au 
transport d’une tonne de marchandises ou de passagers sur 
une distance d’un kilometre. Le nombre de tonnes-kilometres 
représente la somme des kilometres parcourus avec chaque 
tonne de marchandises ou de passagers. 


Tonnes-kilomeétres de marchandises. Une tonne-kilométre 
de marchandises correspond au transport d’une tonne de 
marchandises sur une distance d’un kilometre. Pour calculer 
le nombre de tonnes-kilometres, il faut additionner les 
distances en kilometres sur lesquelles chaque tonne de 
marchandises a été transportée. 


Tonnes-kilometres disponibles. || s’agit du nombre de 
kilometres parcourus lors de chaque vol multiplié par la 
capacité de charge utilisable de l’aéronef. Le chiffre obtenu 
correspond a la capaciteé de charge disponible pour le 
transport des passagers et/ou des marchandises. 


Tonnes-kilometres, passagers. On obtient ce chiffre en 
multipliant le nombre de passagers-kilometres par un poids 
fixé arbitrairement a 100.00 kilogrammes, qui est cense 
correspondre au poids moyen d’un passager avec des 
bagages en franchise. On divise ensuite le total par 1 000 
pour obtenir le résultat en tonnes-kilometres. 


Termes ayant trait aux données sur la base tarifaire 


Base tarifaire. || s’agit d’un code qui parait dans la case 
"Base tarifaire" du coupon de vol et qui représente le genre 
de service ou le rabais auquel le passager a droit. 


Groupes tarifaires. Aux fins des totalisations statistiques, les 
codes tarifaires déclarés par les transporteurs aériens sont 
groupés en catégories générales, qui sont décrites ci-apres. 


e Classe affaires. || s’agit d’un niveau de tarif moins eleve 
que la premiére classe et plus élevé que le tarif de base. 
ll donne droit a différentes commodités (p. ex. fauteuils 
plus larges, places attribuées a |’avance). 

@ Classe économique. || s’agit d'un niveau de tarif de 
base moins codteux que celui de la premiére classe mais 
n'incluant pas les commodités (p. ex. fauteuils plus 
larges, consommations gratuites) afferentes au tarif de 
premiere classe. 

@ Premiére classe. Cette catégorie désigne le transport 
d'un passager ou de plusieurs passagers a qui des 
services de premiére qualité (p. ex. fauteuils plus larges, 
consommations gratuites) sont offerts. 

e Réduit. || s’agit d’un tarif réduit généralement assorti 
d'une ou de plusieurs restrictions de voyage dont le prix 
est calculé comme pourcentage du plein tarif. Cette 
catégorie comprend différents tarifs réduits, comme le 
tarif noli-prix, le tarif de solde de places, le tarif excursion 
payable a l’avance et le tarif de groupe. 


e Autres. Cette catégorie regroupe les tarifs réduits 
accordes au personnel des compagnies aériennes, 
aux agents de voyages et aux militaires, ainsi que 
les codes tarifaires inconnus. 


Indice des tarifs aériens. Cet indice illustre les 
tendances pour tous les tarifs, le tarif de classe 
économique (y compris la classe affaires) et les tarifs 
reduits pour les vols tant intérieurs qu’internationaux. 
Le prix correspond aux recettes par passager- 
kilometre. 


Passager. Aux fins de |’enquéte sur la base tarifaire, 
on entend par passager une personne qui utilise les 
services d’un transporteur aérien, lequel est remunéré 
pour les services ainsi rendus. Les employés du 
transporteur aérien et les autres personnes, y compris 
les enfants, qui ne paient qu’un montant symbolique 
ne sont pas comptes au nombre des passagers. 


Secteurs du nord et du sud. II s’agit de la limite 
séparant les secteurs intérieurs du nord et du sud 
€établie par la Loi nationale de 1987 sur les transports 
aux fins de la déréglementation. 


Services a horaire fixe. Ces services désignent le 
transport de passagers par aéronef dans le cadre 
duquel le transporteur aérien ou son mandataire 
exploite le service aérien ou vend directement au 
public des places selon un prix par place. 
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Tarif moyen. On obtient ce chiffre en divisant les recettes de 
transporteurs de niveau | par le nombre de passager: 
déterminé au moyen des points d'origine et de destinatic 
indiqués sur les coupons de vol. i 
Vols court-courriers. || s’agit de vols sur une distance 0) 
moins de 800 kilometres. 


Vols intérieurs. || s'’agit des vols reliant deux villes d| 
Canada (y compris les vols intérieurs effectués dans le cadr 
de vols internationaux). 


Vols internationaux. || s’agit des vols reliant une ville d) 
Canada et une ville d’un pays étranger, y compris les Etats! 
Unis. 


Vols long-courriers. || s’agit de vols sur une distance de 80) 


kilometres ou plus. 
Autres termes 


Indice des prix des voyages. Voici les composantes dh) 
indice des prix des voyages: 


les couts du transport interurbain; 

les couts de l'utilisation des vehicules automobiles; 
les couts d’hébergement des voyageurs; | 
les couts des aliments; 

les couts des droits d’entrée a des spectacles; 
indice des prix a la consommation. 
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Canada, Q., Bil. au Canada, T., Bil. 
1-004 Aviation Statistics Centre — 93.00 112.00 130.00 Centre des statistiques de I’aviation — 
Service Bulletin, M., Bil. Bulletin de service, M., Bil. 
1-005 Air Carrier Traffic at Canadian 122.00 146.00 171.00 Trafic des transporteurs aériens aux 
Airports, Q., Bil. aéroports canadiens, T., Bil. 
1-204 Air Passenger Origin and 38.00 46.00 53.00 Origine et destination des passagers 
Destination:Domestic Report, aériens: Rapport sur le trafic intérieur, 
A., Bil. A., Bil. 
1-205 Air Passenger Origin and 42.00 50.00 59.00 Origine et destination des passagers 
Destination: Canada/United aériens: Rapport sur le trafic 
States Report, A., Bil. Canada/Etats-Unis, A., Bil. 
1-206 Canadian Civil Aviation, A., Bil. 36.00 43.00 50.00 Aviation civile canadienne, A., Bil. 
1-207 Air Charter Statistics. A., Bil. 36.00 43.00 50.00 Statistique des affrétements aériens, 
A., Bil. 
1-501 Aviation in Canada: Historical 27.00 28.50 28.50 L’Aviation au Canada: Apercu historique 
/ and Statistical Perspectives on et statistique de |’aviation civile, H.S., 
Civil Aviation, O., issued in publiée en 1986. 
1986. 
2-001 Railway Carloadings, M., Bil. 83.00 100.00 116.00 Chargements ferroviaires, M., Bil. 
2-003 Railway Operating Statistics, 105.00 126.00 147.00 Statistique de |’exploitation ferroviaire, 
M., Bil. M., Bil. 
2-216 Rail In Canada, A., Bil. 45.00 54.00 63.00 Le transport ferroviaire au Canada, A., 
Bil. 
3-003 Passenger Bus and Urban 71.00 85.00 99.00 Statistique du transport des voyageurs 
Transit Statistics, M., Bil. par autobus et du transport urbain, M., Bil. 
3-215 Passenger Bus and Urban 36.00 43.00 50.00 Statistique du transport des voyageurs par 
Transit Statistics, A., Bil. autobus et du transport urbain, A., Bil. 
3-218 Road Motor Vehicles: Fuel 17.00 20.00 24.00 Véhicules automobiles: Ventes de 
Sales, A., Bil. carburants, A., Bil. 
3-219 Road Motor Vehicles: 17.00 20.00 24.00 Véhicules automobiles: Immatriculations, 
Registrations, A., Bil. A., Bil. 
3-222 Trucking in Canada, A., Bil. 45.00 54.00 63.00 Le camionnage au Canada, A., Bil. 
4-205 Shipping in Canada, A., Bil. 41.00 49.00 57.00 Le transport maritime au Canada, A., Bil. 
\. — Annual M. - Monthly Q. - Quarterly A.-Annuc| — M.-Mensuel _ T. - Trimestriel 
).- Occasional Bil. - Bilingual H.S. — Hors série Bil. - Bilingue 


Pour obtenir une publication veuillez télephoner 
sans frais, au Canada, 1-800-267-6677 ou utiliser 
le numéro du bélinographe 1-613-951-1584. 
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manutention au Canada et 
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Inter-Corporate Ownership is an indispensable 
reference source for researching: 


e Business-to-business marketing: who owns your 
corporate clients? 


Purchases: who owns your suppliers? 


Investments: what else does a company own or’ 
control? 


Corporate competition: what do your competitors 
own and control? 


Industrial development: in which province and 
industry is a corporation active? 


Inter-Corporate Ownership 1990 (Cat. no. 61-517) 
is available for $325 in Canada and US$390 in other 
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e Achats : qui sont les propriétaires de vos 
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Expansion industrielle : dans quelle province et 
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t-elle ? 


Liens de parenté entre corporations 1990 

(n° 61-517 au catalogue) se vend 325 $ au Canada 
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Centre régional de consultation de Statistique Canada 
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MasterCard. 
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Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of forms. In 
addition to publications, both standard and special tabulations 
are offered on computer print-outs, microfiche and microfilm, and 
magnetic tapes. Maps and ether geographic reference materials 
are available for some types of data. Direct access to 
aggregated information is possible through CANSIM, Statistics 
Canada’s machine-readable data base and retrieval system. 


How to Obtain More Information 


Inquiries about this publication and related statistics or services 
should be directed to: 


Aviation Statistics Centre, 
Transportation Division, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A O0T6 (Telephone: 819- 
997-1986) or to the Statistics Canada reference centre in: 


St. John’s (772-4073) Winnipeg (983-4020) 
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Montreal (283-5725) Edmonton (495-3027) 
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1-800-563-4255 


1-800-565-7192 
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NorthwesTel Inc.) 


1-800-472-9708 
1-800-663-1551 


Zenith 0-8913 


Call collect 403-495-2011 
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Statistique Canada. 
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Toutes demandes de renseignements au sujet de cette publication o 
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Symbols 


The following standard symbols are used in 


Statistics Canada publications: 
figures not available. 
figures not appropriate or not applicable. 
— nil or zero. 
-- amount too small to be expressed. 
e€ estimated figures. 
P preliminary figures. 
r revised figures. 


x confidential to meet secrecy requirements of the 
Statistics Act. 


Conversion Factors 


Users wishing to convert data to imperial units can 
do so by using the following conversion factors as 
contained in the Canadian Metric Practice Guide, 
published by the Canadian Standards Association. 


Metric Imperial 
1 kilometre .621 statute mile 
1 litre .220 gallon 
1 kilogram 2.205 pounds 
1 tonne 1.102 tons, short 

2,000 pounds 


1 tonne-kilometre .685 ton-mile 
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Signes conventionnels 


Les signes conventionnels suivants sont employ 
uniformément dans les publications de Statistique Canada: — 


nombres indisponibles. | 


n’ayant pas lieu de figurer. 
—  néant ou zéro. | 
-- nombres infimes. 
€ nombres estimés. 
P nombres provisoires. 
‘ nombres rectifiés. 


x confidentiel en vertu des dispositions de la Loi sur la | 
statistique relatives au secret. 


Facteurs de conversion 


Les utilisateurs désireux de convertir les données 
unités de mesure impériales peuvent utiliser les facteurs 
conversion suivants, qui sont tirés du Guide de familiarisat 
au systeme métrique, publié par |’Association canadienne 
normalisation. 


Métriques Impérial 
1 kilometre .621 mille terres 
1 litre .220 gal 
1 kilogramme 2.2085 liv 
1 tonne 1.102 tonne cou 

2,000 liv 
1 tonne-kilometre 


.685 tonne-m 
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lighlights 


perating Statistics 


Canadian Airlines International Ltd’s purchase of 
Wardair contributed to the rise in the average trip 
length and available seat-kilometres on Canada’s 
second largest carrier. The additional routes 
acquired through the purchase of Wardair 
contributed to a 15% increase in the average trip 
length. A 28% rise in available seat-kilometres on 
Canadian Airlines International Ltd. resulted in part 
from the acquisition of Wardair’s fleet of A310s 
and B747s. 


For the second consecutive quarter, the average 
trip length on Air Canada’s charter flights 
decreased. The combination of a 25% rise in 
passenger-kilometres and a 48% increase in 
carriage led to the 17% decline in average trip 
length. 


Wardair’s amalgamation into Canadian Airlines 
International Ltd. contributed to a 7% decrease in 
total carriage by Canada’s Level | airlines between 
the first quarters of 1989 and 1990. Air Canada 
and Canadian Airlines International Ltd’s 4% 
enplanement increases were down from 1989 
when Wardair was included as a level | carrier. If 
Wardair is not included with Canadian Airlines 
International Ltd. data in 1989, then the percentage 
increase in the number of enplaned passengers of 
Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. 
is higher in the first quarter of 1990 than in 1989. 


For the third consecutive year, Canadian air 
carriers reported an increase in first quarter 
scheduled transborder activity. The number of 
passengers on scheduled flights rose 18% from 
the first quarter of 1989. Over the same period, the 


number of passenger-kilometres reported by 
Canada’s Level I-lll carriers rose 31%. 
inancial Data 


Air Canada’s operating losses in the first quarter of 
1990 were $40 million, up 110% from the same 
quarter in the previous year. Canadian Airlines 
International Ltd.’s operating losses rose 22% to 
$56 million. The 18% increase in operating 
revenues of Canadian Airlines International Ltd. 
doubled Air Canada’s 9% increase. Air Canada’s 
largest increases in revenues came from charter 


Faits saillants 


Statistiques d’exploitation 


L’acquisition de Wardair par les Lignes aériennes 
Canadien International Ltée a contribué a la hausse de la 
distance moyenne de voyage et du nombre de siéges- 
kilometres disponibles du deuxiéme principal transporteur 
canadien. Les routes supplémentaires acquises avec 
l’'achat de Wardair ont contribué a une augmentation de 
15% de la distance moyenne de voyage. L’augmentation 
de 28% du nombre de siéges-kilometres disponibles des 
Lignes aériennes Canadien International Ltée est due en 
partie a l’acquisition de la flotte de A310 et de B747 de 
Wardair. 


Pour le deuxieme trimestre de suite, la distance moyenne 
de voyage sur les vols d’affréetement d’Air Canada a 
diminué. Une hausse de 25% des passagers-kilometres 
combinée a une augmentation de 48% du nombre de 
passagers transportés a entrainé une baisse de 17% de la 
distance moyenne de voyage. 


Le fusionnement de Wardair avec les Lignes aériennes 
Canadien International Ltée a contribué a la baisse de 7% 
du nombre, de passagers total transportes par les 
transporteurs canadiens de niveau | entre les premiers 
trimestres de 1989 et 1990. Les augmentations de 4% 
des embarquements d’Air Canada et des _ Lignes 
aériennes Canadien International Ltée furent inférieures a 
celles de 1989 alors que Wardair faisait partie des 
transporteurs de niveau |. Si on retire les données de 
Wardair de celles des Lignes aériennes Canadien 
International Ltée pour 1989, |’augmentation en 
pourcentage du nombre de passagers embarqués sur les 
vols d’Air Canada et des Lignes aériennes Canadien 
International Ltée est alors supérieure au premier 
trimestre de 1990 qu’au premier trimestre de 1989. 


Pour la troisieme année de suite, les transporteurs aériens 
canadiens ont déclaré une augmentation relativement aux 
services réguliers transfrontaliers du premier trimestre. Le 
nombre de passagers sur les vols réguliers a augmente 
de 18% comparativement au premier trimestre de 1989. 
Pour la méme période, le nombre de passagers- 
kilometres déclaré par les transporteurs canadiens de 
niveaux I-Ill a augmenté de 31%. 


Données financieres 


Au cours du premier trimestre de 1990, les pertes 
d’exploitation d’Air Canada ont totalisé $40 millions, une 
hausse de 110% comparativement au méme trimestre de 
l'année précédente. Les pertes d’exploitation des Lignes 
aériennes Canadien International Ltée ont augmente de 
22% pour atteindre $56 millions. La hausse de 18% des 
recettes d’exploitation des Lignes aériennes Canadien 
International Ltée est deux fois supérieure a celle d’Air 


services and subsidies; whereas, Canadian Airlines 


International Ltd.’s_ largest revenues gains 
stemmed from scheduled services. 
e First quarter net losses on Canada’s Level I-III air 


carriers rose 44% to $78 million between 1989 and 
1990. Operating revenue from scheduled and 
charter services rose 10% and 7% respectively. 
The 9% growth in operating revenue was partially 
offset by a.370% increase in non-operating 
expenses during the first quarter of 1990. 


@ Turbine fuel consumption for Level | to Ill carriers 
increased 2% between the first quarters of 1989 
and 1990. This was accompanied by reductions in: 
gasoline consumption of 16%, turbine oil 
consumption of 9% and piston oil consumption of 
5%. 


Fare Basis Data 


e Compared to a year ‘ago, the first quarter 1990 
economy fare index for domestic scheduled 
services advanced by 9% in unadjusted terms, 
while the discount fare index rose by 13%. For the 
international markets, the economy fare index rose 
by 5%, while the discount fare index decreased by 
about 1%. 


@ During the first quarter of 1990, 58% of domestic 
scheduled passengers travelled on discount fares, 
down from about 60% in 1989. For the 
international markets, almost three out of every 
four (73%) scheduled passengers flew on discount 


fares. 
@ Four provinces (Prince Edward Island, Nova 
Scotia, New Brunswick and Saskatchewan) 


registered an increased utilization of discount fares 
during the first quarter of 1990. Newfoundland and 
Alberta with decreases of nearly four percentage 
points compared to the same period in 1989, 
posted the largest declines. 


@ During the first quarter of 1990, the average fare 
paid by the air passengers on all domestic city- 
pairs amounted to $180, up 14% over the previous 
year. The average fare paid by the international 
passengers totalled $297, an increase of 1% 
relative to a year earlier. 


Canada (9%). Les principales augmentations des rece 
d'Air Canada provenaient des services d’affretemen’ 
des subventions d’exploitation, tandis que celles — 
Lignes aériennes Canadien International Ltée éta’ 
issues des services réguliers. 


Les pertes nettes du premier trimestre des transporte 
aériens canadiens de niveaux I-Ill ont augmente de 4 
pour se chiffrer a $78 millions entre 1989 et 1990. 
recettes d’exploitation provenant de services réguliers 
d’affretement ont augmenté de 10% et 7% respect 
ment. L’augmentation de 9% des recettes d’exploitatic 
été contre-balancée en partie par une augmentation 
370% des dépenses hors exploitation durant le pren 
trimestre de 1990. 


La consommation de carburant a turbine pour — 
transporteurs de niveaux | a Ill a augmenté de 2% er 
les premiers trimestres de 1989 et 1990. Cette augmer 
tion a été accompagnée des baisses suivantes: 16% d 
consommation d’essence, 9% de la consommation d/h 
a turbine et 5% de la consommation d’huile moteu 


piston. 


Données sur la base tarifaire 


vi 


Par rapport a l'année précédente, |l’indice des tarifs de 
classe Economique non désaisonnalisé pour les servi 
intérieurs réguliers a progressé de 9% au cours 
premier trimestre de 1990, alors que l’indice des te 
réduits a augmenté de 13%. Pour les marchés inter 
tionaux, l’indice des tarifs @conomiques s’est accru 
5%, alors que l’indice des tarifs réduits a dimi 
d'environ 1%. 


Au cours du premier trimestre de 1990, 58% 

passagers des vols intérieurs réguliers ont profité de te 
réduits, en regard d’environ 60% en 1989. Pour 
marches internationaux, pres de trois passagers 

quatre (73%) des services réguliers ont voyagé a { 
réduit. 


Quatre provinces (I'lle-du-Prince-Edouard, la Nouve. 
Ecosse, le Nouveau-Brunswick et la Saskatchewan) 
enregistré une utilisation accrue des tarifs réduits 
cours du premier trimestre de 1990. Terre-Neuve: 
l’Alberta avec des baisses de prés de quatre points, 
pourcentage ont enregistré les plus fortes diminutions 
rapport a la méme période en 1989. 


Au cours du premier trimestre de 1990, le tarif mo 
payé par les passagers aériens pour |’ensemble | 
paires de villes intérieures se chiffrait a $180, en hau 
de 14% par rapport a l'année précédente, alors qué 
tarif moyen payé par les passagers_ internation 
s’établissait a $297, en hausse de 1% par rappor 
l'année precedente. | 


troduction 


Operational and financial data for the Canadian air 
nsport industry were first published by the Dominion 
ireau of Statistics in 1936. Since that time, these data 
ve been published continuously in a variety of 
‘mats, with the most recent changes appearing in the 
88 reference year data. 


On January 1, 1988, the National Transportation 
t, 1987, became law. Prior to this, an intensive 
view was undertaken to ascertain the essential 
quirements for air carrier statistics of the National 
ansportation Agency, Transport Canada and 
atistics Canada. As a result of this review, substantial 
anges were made to the reporting requirements for 
Carriers. 


The revised reporting requirements were 
plemented at the beginning of 1988. These have had 
impact on the availability of data for publication. In 
ticular, the following should be noted: 


The reporting level structure was completely 
redefined, in an attempt to stratify air carriers into 
more homogeneous groups, and to reduce the 
frequency and number of reporting statements 
which the carriers are required to complete. 


The reporting of operational statistics on specialty 
services was eliminated. 


The quarterly reporting of year-to-date financial 
data was discontinued. 


The redesigned quarterly publication Air Carrier 
perations in Canada and the redesigned annual 
iblication Canadian Civil Aviation maintain most of 
€ past series and also include, for the first time, fare 
isis data (information on air passenger travel based 
1 the fare type utilized). The quarterly publication 
lineates the performance of the Canadian air 
ansport industry in terms of such key variables as 
imber of passengers carried, tonne-kilometres flown, 
erating revenues and expenses. 


This publication, Air Carrier Operations in 
anada, provides some_ historical perspective, 
splaying data for the current reference period and the 
ame quarter of the previous year. 


Introduction 


En 1936, le Bureau fédéral de la statistique a publié pour 
la premiere fois des statistiques d’exploitation et des données 
financiéres relatives au secteur du transport aérien au Canada. 
Depuis, ces données ont été publiées sans interruption selon 
différentes formes de présentations, les plus réecentes modifi- 
cations ayant été apportées aux données recueillies pour 
l'année de référence 1988. 


Le 1&' janvier 1988, la Loi nationale de 1987 sur les trans- 
ports est entrée en vigueur. Auparavant, on avait procédé a 
un examen attentif visant a établir les exigences fonda- 
mentales de |’Office national des transports, de Transports 
Canada et de Statistique Canada en matiere de données sur 
les transporteurs aériens. A lissue de cet examen, 
d'importants changements ont été apportés aux exigences de 
déclaration que doivent respecter les transporteurs aériens. 


Les nouvelles exigences de déclaration, qui ont été 
appliquées des le début de 1988, ont eu une incidence sur les 
données devant étre publiées. Il convient notamment de 
prendre note des nouvelles exigences suivantes. 


a) On a redéfini completement la structure des niveaux de 
déclaration afin de répartir les transporteurs aériens dans 
des groupes plus homogénes et de réduire le nombre de 
formules que les transporteurs doivent remplir, ainsi que 
la fréquence avec laquelle ils doivent les remplir. 


b) On a_ supprimé la _ déclaration des __ statistiques 
d’exploitation dans le cas des services spécialisés. 


c) La déclaration trimestrielle des données _financieres 
cumulées a été interrompue. 


Les deux publications remaniées, qui ont pour titre Opé- 
rations des transporteurs aériens au Canada (publication 
trimestrielle) et Aviation civile canadienne (publication 
annuelle), assurent en grande partie la continuité des séries 
chronologiques et renferment également, pour la premiere 
fois, des données sur la base tarifaire (renseignements sur le 
transport aérien de passagers fondés sur le genre de tarif). La 
publication trimestrielle permet de déterminer le rendement du 
secteur canadien du transport aérien d’aprés des variables 
clés telles que le nombre de passagers transportes, le nombre 
de tonnes-kilométres de méme que les recettes et les 
dépenses d’exploitation. 


La présente publication, intitulée Opérations des trans- 
porteurs aériens au Canada, fournit un certain contexte 
historique en présentant les données pour la période de 
référence et pour le méme trimestre de l'année precedente. 


Special Articles 


Employment on Canadian Air Carrier Families, 
and the Efficiency of its Use, 1987-1989 


Since Transport Canada introduced the "New 
Canadian Air Policy" one of the major developments in 
the scheduled domestic air industry has been the 
creation of affiliate networks by Air Canada and 
Canadian Airlines International Ltd.. This study will 
examine airline employment and the efficiency of its 
use among Canada’s two largest carriers and their 
affiliate networks. The three employment categories 
examined will be: pilots, other flight crew and total 
number of workers. This will be done for the period 
between 1987 and 1989. Efficiency! will be measured 
by the operating revenues generated per employee 
and the passenger-kilometres reported per employee, 
for each of the employment groups. 


Canadian Aijrlines International Ltd.’s affiliate 
network consisted of: Air Atlantic, Calm Air, Lignes 
Aériennes Inter-Quebec (which was comprised of 
Nordair Metro and Quebec Aviation prior to 1988), 
Ontario Express, Time Air (which merged with 
Norcanair in 1987) and Quebecair. 


The members of Air Canada’s affiliate network 
were: Air Alliance (which began operations in the 
second quarter of 1988), AirBC, Air Nova, Air Ontario 
(which has included Austin Airways since the second 
quarter of 1987), Air Toronto (which was Commuter 
Express prior to 1988, both were divisions of Soundair) 
and NWT Air. 


The number of employees for both of the major 
carriers and their affiliates grew between 1987 and 
1989. Air Canada’s total employment rose 5% to 
22,676, while a 6% growth for Canadian Airlines 
International Ltd. brought its’ total employment to 
15,082. Air Canada increased its’ number of pilots and 
other flight staff over the three years, to 1,755 and 
3,329 respectively. For Canadian Airlines International 
Ltd. those figures were 1,227 and 2,467 in 1989. 


Employment increases among the affiliate carriers 
were significantly greater than for their parent 
companies. Total employment on Air Canada’s feeder 
network rose 34% to 2,492 while Canadian Airlines 
Ltd.’s affiliates’ increased their employment 61% to 
2,760. An 88% increase in the number of pilots and 
80% more other flight personnel in Canadian’s affiliate 
network were the two largest percentage increases in 
employment. Those carriers affiliated with Air Canada 
added 40% more pilots and an additional 151 other 
flight personnel. 


’ Air Canada’s productivity measured by passenger- 
kilometres and operating revenue will be understated in 
1987 because of a labour dispute in the last quarter of 
that year. A strike by Air Ontario employees in 1988 will 
result in a low productivity estimates for that year. 


Etudes spéciales 


| 
L’effectif des groupes de transporteurs aériens et | 
Vefficacité de son utilisation, 1987-1989 | 

Depuis que Transports Canada a introduit sa "Nouy 5 
politique aérienne du Canada", une des principales réal. 
tions dans l'industrie aérienne quant aux services réguli} 
intérieurs fut la création de réseaux de transporteurs affiy 
par Air Canada et les Lignes aériennes Canadien Internatic | 
Ltée. Cette étude examinera l’effectif des compagr; 
aériennes en ce qui concerne |’efficacité de son utilisation ) 
les deux principaux transporteurs canadiens et leur rési| 
d'affiliés. Les trois catégories d’effectif a l'étude seront ce; 
des pilotes, de l’autre personnel navigant et du nombre th 
d’employés. L’étude couvrira la période entre 1987 et 19! 
L’efficacité' sera mesurée par les recettes d’exploitat) 
produites par employé et le nombre de passagers-kilome!} 
déclaré par employé, pour chacun des groupes d’employés 


Le réseau diaffiliés des Lignes aériennes Canad) 
International Ltée comprend: Air Atlantic, Calm Air, les Ligi} 
aériennes Inter-Québec (qui était formée de Nordair Métro! 
Québec Aviation avant 1988), Ontario Express, Time Air (/ 
fut amalgamé a Norcanair en 1987) et Québecair. 


| 


Les membres du réseau d’Air Canada étaient: Air Alliar} 
(qui a commencé ses exploitations au deuxiéme trimestre } 
1988), AirBC, Air Nova, Air Ontario (qui a inclu Austin Airwi 
depuis le deuxieme trimestre de 1987), Air Toronto (cor 
sous le nom de Commuter Express jusqu’en 1988, les dé: 
compagnies étant des divisions de Soundair) et NWT Air. 


| 
| 
' 


Le nombre d’employés pour les deux principi: 
transporteurs et leurs affiliés a augmenté entre 1987 et 19) 
L’effectif total d’Air Canada a augmenté de 5% pour attein(: 
22,676, tandis qu’une hausse de 6% pour les Ligri 
aériennes Canadien International Ltée fit s’accroitre l’effe’ 
total 4 15,082 employés. Air Canada a augmenté son nom!) 
de pilotes et de l'autre personnel navigant au cours des tr’ 
années, jusqu’a 1,755 et 3,329 respectivement. Pour 
Lignes aériennes Canadien International Ltée, ces chifi, 
étaient de 1,227 et 2,467 en 1989. 


Les augmentations de l’effectif pour les transporte’ 
affiliés ont été beaucoup plus élevées que celles des socié’ 
meres. L’effectif total du réseau d’apport d’Air Canada: 
augmente de 34% pour se chiffrer a 2,492 employés, tan 
que les affiliés des Lignes aériennes Canadien Internatio’ 
Ltée ont augmenteé leur effectif de 61% pour totaliser 2,7! 
employés. Une augmentation de 88% du nombre de pilotes: 
de 80% de |l’autre personnel navigant du réseau d’affilies © 
Canadien ont représenté les deux plus  importan 
augmentations de |’effectif. Les transporteurs affiliés 
Canada ont ajouté 40% plus de pilotes et 151 employés dé’ 
la catégorie autre personnel navigant. 


} 

’ La productivité d’Air Canada en termes de passagers-4ilomet, 
et de recettes d’exploitation sera sous-évaluée en 1987 a cal. 
d'un conflit de travail au dernier trimestre de cette année. |’ 
greve des employés d’Air Ontario en 1988 résultera en t 
faible évaluation de la productivité pour cette année. 


viii 


mployment and the Efficiency of its Use, 
987-1989 


) Passenger-kilometres per employee 


Passagers-kilometres par employé 


Tableau 1 


L’effectif et l’efficacité de son utilisation, 
1987-1989 


Operating revenue per employee 


Recettes d’exploitation par employé 


| 1987! 19882 1989 1987 1988 1989 
A) aii) is = ow y,,a-. 0.) vac, LL 
000 000 000 $'000 $’000 $’000 
lots - Pilotes 

ir Canada 12 234 13 162 13 627 1 566 1 644 756 
anadi»n 14 063 14 741 14 277 1 675 SY 1 726 
ir Canada affiliates - Affilliés d’Air Canada 1 288 1 608 2 128 441 474 573 
| 4 * ne 

anadi»n affiliates -— Affilliés de Canadi»n 1 854 1 804 1918 600 581 585 
ther flight personnel - Autre personnel 

| navigant 

ir Canada 7 153 7 563 7 184 915 945 926 
anadi»n 6 892 7 446 7 104 821 887 859 
ir Canada affiliates — Affilliés d’Air Canada 2819 3 322 3 781 966 979 1018 
janadi»n affiliates - Affilliés de Canadi»n 2 980 3 231 3 200 965 1 040 982 
| 

j 

Otal number of workers - Total de l’effectif 

ir Canada 969 1 037 1 055 124 130 136 
anadi»n 1 088 1 207 1 162 130 144 140 
ir Canada affiliates — Affilliés d’Air Canada 315 386 544 108 114 147 
‘anadi~n affiliates - Affillies de Canadi»n 380 404 460 123 130 140 


) Alr Canada experienced a strike in the last quarter of 1987. - Air Canada a subi une gréve au cours du dernier trimestre de 1987. 
A strike by Air Ontario in 1988 will lower the output by Air Canada’s affiliates in that year. - Une gréve d’Air Ontario en 1988 réduira les données 


| des affiliés d’Air Canada pour cette année. 


/ Employment growth among the affiliate carriers 
as been caused by the increase in their route 
etworks and by the rise in passenger traffic. The two 
evel | carriers passed routes to their affiliates between 
987 and 1989, allowing the parent companies to 
ervice the longer and higher volume routes. Since 
987, the average trip length on Air Canada flights has 
icreased 710 kilometres, while their affiliates reported 
34% increase over the three years. Enplanements on 
ranadian Airlines International Ltd.'s and Air Canada's 
ffiliates increased 95% and 63% respectively. In 
988, Canadian gave 13 routes to their connectors. 


The affiliate networks have improved their fleets in 
2sponse to their access to longer, more heavily 
avelled routes. The Air Canada affiliates have added 
2 new planes to their fleet. Their fleet renewal 
rogram included the acquisition of 15 jets and 34 
irboprop aircraft. Canadian’s feeders had 61 more 
ircraft in 1989 than in 1987. Over the three years they 
ave purchased 6 jets and 42 turboprops as part of 


L’accroissement de l’effectif chez les transporteurs affiliés 
a été causé par |l’augmentation de leurs réseaux de routes et 
de l’augmentation du nombre de passagers. Les deux trans- 
porteurs de niveau | ont transféré des routes a leurs affiliés 
entre 1987 et 1989, permettant aux sociétés méres de 
desservir les routes de plus longue distance et les plus occu- 
pées. Depuis 1987, la distance moyenne de voyage pour les 
vols d’Air Canada a augmenté de 710 kilométres, tandis que 
ses affilies ont déclaré une augmentation de 34% au cours 
des trois années. Les embarquements sur les affiliés des 
Lignes aériennes Canadien International Ltée et d’Air Canada 
ont augmenté de 95% et 63% respectivement. En 1988, 
Canadien a transféré 13 routes a ses transporteurs d’apport. 


Les réseaux d’affiliés ont amélioré leurs flottes afin de 
pouvoir accéder aux routes plus longues et plus achalandées 
qui leur sont disponibles. Les affiliés d’Air Canada ont ajouté 
32 nouveaux aéronefs a leur flotte. Leur programme de 
renouvellement de la flotte a inclu l’achat de 15 aéronefs a 
réaction et 34 a turbopropulseurs. Les transporteurs d’apport 
de Canadien ont ajouté 61 aéronefs de plus en 1989 qu’en 
1987. Au cours des trois années, ils ont acheté 6 aéronefs a 


their fleet renewal program. The combination of new 
routes and aircraft have increased the feeder network's 
demand for labour. 


Despite a three year increase of 1.4 million 
passenger-kilometres, Air Canada’s efficiency per pilot 
remained 600 thousand less than Canadian Airlines 
International Ltd.’s 14.3 million. However, in 1989 the 
operating revenue generated per pilot by Air Canada 
was $1.76 million compared to $1.73 million for 
Canadian. 


In terms of passenger-kilometres per pilot, the 
combination of shorter routes and smaller aircraft 
caused the affiliates’ pilots to be less productive than 
those flying for the parent carriers. The number of 
passenger-kilometres reported by Air Canada and 
Canadian Airlines International Ltd.’s affiliates were 2.1 
and 1.9 million per pilot respectively. At $585 
thousand, the Canadian affiliates generated $12 
thousand more operating revenue per pilot than their 
Air Canada counterparts. 


None of the carrier groups showed an overall 
decline in the number of passenger-kilometres per 
other in flight employee over the three year period. In 
terms of passenger-kilometres, the Level | carriers’ 
other flight staff were the most productive. Air Canada 
reported 7.2 million passenger-kilometres per other 
flight staff member in 1989 compared with 7.1 million 
by Canadian Airlines International Ltd.. For the 
affiliates, those results were 3.8 and 3.2 million 
respectively. In terms of operating revenue generated 
per other flight employee, the affiliate carriers were 
more productive than the major airlines. Air Canada’s 
affiliates were the most efficient, earning $1 million per 
other flight employee. Canadian Airlines International 
Ltd. was the least productive among the four carrier 
groups generating $859 thousand per other flight 
employee. 


Despite reporting nearly twice the number of 
passenger-kilometres per employee, the Level | 
carriers generated no more revenue per worker than 
their affiliates in 1989. Longer routes and larger aircraft 
enabled Level | carriers to log more passenger- 
kilometres per employee than their affiliates. The 
average trip length for Canadian Airlines International 
Ltd. was 2052 kilometres in 1989, while its’ affiliates 
only averaged 411 kilometres. At 1.2 million 
passenger-kilometres per worker, Canadian Airlines 
International Ltd.’s employees were the most 
productive of the four groups in 1989. 


In 1989, Air Canada was the least productive with 
respect to operating revenue per employee, generating 
$136 thousand per employee. The Air Canada affiliate 
network was the most efficient earning $147 thousand 
in operating revenue per worker. Operating revenues 
per employee were more closely comparable between 
the majors and their feeders than efficiency measured 
using passenger-kilometres. Despite generating 


réaction et 42 a turbopropulseurs selon leur programm 
renouvellement de la flotte. Les nouvelles routes comb 
aux nouveaux aéronefs ont contribué a une augmentatic|; 
besoin en personnel des réseaux de transporteurs d'appo’ 


Depuis trois ans, en dépit d’une augmentation de 
million de passagers-kilometres, la productivité par pilote | 
Canada est demeurée a 600 milles de moins que cle 
Lignes aériennes Canadien International Ltée qui s’est ¢ 
a 14.3 millions. Toutefois, en 1989, les recettes d’exploil\ 
produites par pilote pour Air Canada ont été de $1.76 m 
comparativement a $1.73 millions pour Canadien. 

/ 
En termes de _ passagers-kilometres par pilote 
combinaison des routes de plus courte distance et des 
petits aéronefs a provoqué une baisse de la productivite | 
pilotes de transporteurs affiliés Comparativement aux pil 
des transporteurs parents. Le nombre de _ passa 
kilometres déclarés par les affiliés d’Air Canada et des Li| 
aériennes Canadien International Ltée s’est chiffré a 2.1 € 
millions par pilote respectivement. A $585 milles, les aij 
de Canadien ont produit $12 milles de plus quant aux rec} 
d’exploitation par pilote que leurs homologues d’Air Canac 


Aucun des groupes de transporteurs n’a montré | 
baisse generale du nombre de passagers-kilometres ) 
employe de la catégorie autre personnel nagivant au cali 
la période de trois ans. En termes de passagers-kilometré 
catégorie autre personnel nagivant des transporteurs 
niveau | fut la plus productive. Air Canada a déclaré’ 
millions de passagers-kilometres par employé de la cate) 
autre personnel navigant en 1989 comparativement aur’ 
millions déclarés par les Lignes aériennes Cane 
International Ltée. Pour les affiliés, ces chiffres étaient de: 
et 3.2 millions respectivement. En termes de rec | 
d’exploitation produites par |’autre personnel navigant | 
transporteurs affili¢s furent plus productifs que les princi) 
transporteurs. Les affiliés d’Air Canada ont été les | 
productifs, rapportant $1 million par autre personnel navil! 
Les Lignes aériennes Canadien International Ltée ont étt 
moins productives des quatre groupes rapportant $859 n\ 
par autre personnel navigant. 


( 


Malgré quiils ont déclaré deux fois le nombre: 
passagers-kilometres par employe, les transporteurs‘ 
niveau | n’ont pas produit plus de recettes par employe! 
leurs affiliés, en 1989. De plus longues routes et de plus ' 
aéronefs ont permis aux transporteurs de_ nivea 
d’enregistrer plus de passagers-kilométres par employé| 
leurs affiliés. La distance moyenne de voyage pour les Lij' 
aériennes Canadien International Ltée a égalisé 2! 
kilométres en 1989, tandis que ses affiliés n'ont obteni: 
moyenne que 411 kilometres. Avec 1.2 millions de passat’ 
kilometres par employé, les employés des Lignes aériei' 
Canadien International Ltée furent les plus productifs | 
quatre groupes en 1989. 


En 1989, Air Canada a été le moins productif quant) 
recettes d’exploitation par employé, produisant $136 1 
par employé. Le réseau des affiliés d’Air Canada a été lex! 
productif, rapportant $147 milles en recettes d’exploitation 
employé. Les recettes d’exploitation par employé ont été’ 
comparables entre les principaux transporteurs et leurs af 
que la productivité évaluée au moyen des_ passat’ 
kilométres. Méme s’ils ont produit considérablement plu: 


\ 

‘onsiderably more operating revenue than their 
iffiliates, the Level | carriers also have more 
\dministrative and maintenance personnel. In 1989, Air 
panada had 3.3 non flight employees for each flight 
‘rew member compared to 1.6 for their affiliates. 


\ 
i 


: Since the introduction of "the New Canadian Air 
»olicy", Air Canada and Canadian Airlines International 
itd. and their affiliates have increased the number of 
orkers and employment efficiency. The affiliates have 
Pred the greatest efficiency gains. Despite doubling 
ne productivity of their affiliates’ employees, in terms 
if passenger-kilometres, the two groups of carriers 
jenerated comparable levels of operating revenue per 
yorker. 
} 


fajor Carriers, Affiliate Carriers and the 
scheduled Services Market - First Quarter, 1990 


; Table 2 below presents the operations of the Air 
yanada and Canadian Airlines International Ltd. affiliate 
ietworks and families. The families are comprised of 
ne two major carriers and their respective affiliates. 


The Air Canada affiliate network consists of Air 
Alliance, AirBC, Air Nova, Air Ontario, Air Toronto (a 
livision of Soundair) and NWT Air. The Canadian 
iffiliate network includes Air Atlantic, Calm Air, Ontario 
Express and Time Air. 


Table 2 
‘Scheduled Operations of the Affiliate Networks of 


the Two Major Canadian Air Carriers - First 
Quarter, 1990 


recettes d’exploitation que leurs affiliés, les transporteurs de 
niveau | ont aussi plus de personnel administratif et 
d'entretien. En 1989, Air Canada avait 3.3 employés non- 
nagivant pour chacun des membres  d’équipage 
comparativement a 1.6 pour ses affiliés. 


Depuis l’introduction de la "Nouvelle politique aérienne du 
Canada", Air Canada, les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée et leurs affiliés ont augmenté leur nombre 
d’employés et la productivité de leur effectif. Les affiliés ont 
déclaré la meilleure augmentation de productivité. Méme s’ils 
ont doublé la productivité des employés de leurs affiliés, en 
termes de passagers-kilometres, les deux groupes de 
transporteurs ont produit des niveaux comparables quant aux 
recettes d’exploitation par employe. 


Principaux transporteurs, transporteurs affiliés et le 
marche des services reguliers - Premier trimestre, 1990 


Le tableau 2 ci-dessous présente les opérations des 
réseaux de transporteurs affiliés d’Air Canada et des Lignes 
aériennes Canadien International Ltée, ainsi que les opérations 
des groupes, lesquels incluent les principaux transporteurs 
ainsi que leurs transporteurs affiliés. 


Le réseau de transporteurs affiliés d’Air Canada est 
constitué de: Air Alliance, AirBC, Air Nova, Air Ontario, Air 
Toronto (une division de la Société Soundair) et NWT Air. Le 
réseau de transporteurs affiliés de Canadien se compose de: 
Air Atlantic, Calm Air, Ontario Express et Time Air. 


Tableau 2 


Opérations des services réguliers des réseaux d’affilies 
des deux principaux transporteurs aériens canadiens - 
Premier trimestre, 1990 


| Air Canada Canadian Air Canada Canadian 

Affiliates Airlines Family Airlines 

International International 

Affiliates Family 

Affiliés Affilies des Groupe Groupe des 

d’Air Canada _Lignes aériennes Air Canada _Lignes aériennes 

Canadien Canadien 

| International International 

Passengers - Passagers 931 827 593 864 4 065 910 2 635 114 

Percentage change - Variation en pourcentage % 31.0 -17.8 6.8 -1.2 

Market Share - Part du marché % 12.9 8.2 56.3 36.5 

Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 000 373 115 208 998 Swiovecis 5 356 018 

Percentage change - Variation en pourcentage % 38.3 -24.9 Vas 18.0 

Market Share - Part du marché % 33 1.8 50.5 47.0 

Passenger revenue — Recettes-passagers $’000 91 433 57 872 662 228 526 988 

Percentage change - Variation en pourcentage % 40.7 15.1 10.1 17.3 

Hours Flown — Heures de vol 46 399 40 639 130 874 114 944 

Percentage change - Variation en pourcentage % 25.0 -16.8 7.0 =0.7 
Passenger revenue per passenger-kilometre — 

Recettes-passagers par passager-kilometre $ 0.25 0.28 0.12 0.10 


Ce 


xi 


For the fourth consecutive quarter, Air Canada’s 
affiliates had a larger share of the market than their 
Canadian counterparts. The greater market share of Air 
Canada’s affiliates is partially due to an increase in the 
number of jets in their fleet. Air Canada affiliates had a 
net increase of seven jets, between the first quarters of 
1989 and 1990. The Canadian Airlines affiliates over 
the same period recorded no increase in jets in their 
fleet. 


In the first quarter of 1990, market shares of the 
two families were -92.9% of passenger enplanements 
an 97.6% of passenger-kilometres. The first quarter 
market shares were lower by 3% and 1% respectively 
in 1990. Wardair’s inclusion in the market share of 
enplaned passengers and _ passenger-kilometres 
increased the figures for 1989. This indicates that 


Canadian Airlines scaled down the combined 
operations of Wardair and Canadian _ Airlines 
International Ltd. in 1990 from. their individual 


operations in 1989. 


The Air Canada family increased 6.8% in enplaned 
passengers and and the Canadian Airlines family 
increased 18% in passenger-kilometres from the 
previous year. Canadian Airlines International Ltd. 
caused the rise in passenger-kilometres. Also, 
Canadian Airlines is the only airline in the Canadian 
Airlines family which increased the number of jets in 
it’s fleet from the first quarter of 1989 to the same 
quarter in 1990. 


Pour le quatrieme trimestre de suite, les affiliés , 
Canada ont obtenu une plus grande part du marché que |} 
homologues de Canadien. Cette plus grande part du ma 
des affiliés d’Air Canada est attribuable en partic: 
l'augmentation de leur nombre d’aéronefs a réaction. C); 
observé une augmentation de sept aéronefs a réaction 
les affiliés d’Air Canada entre les premiers trimestres de 1 
et 1990. Les affiliés de Canadien n’ont déclaré auc 
augmentation de leur flotte pour la méme période. . 


Au premier trimestre de 1990, les parts du marché \ 
deux groupes étaient de 92.9% des passagers embarqué} 
de 97.6% des passagers-kilomeétres. Les parts du marche 
premier trimestre furent inférieures de 3% et | 
respectivement en 1990. L’inclusion de Wardair dans les p 
du marché quant au nombre de passagers embarqués el 
passager-kilometres réalisés a augmente les chiffres de 1!) 
Ceci montre que Canadien a réduit les opérations coma 
de Wardair et des lignes aériennes Canadien Internatic) 
Ltée en 1990 par rapport a leurs exploitations individuelles: 
1989. | 

Le groupe d’Air Canada a augmenté son nombre | 
passagers embarques de 6.8% et le groupe de Canadiel 
augmenté son nombre de passagers-kilométres de 18% | 
rapport a l'année précédente. Les Lignes aériennes Canac: 
International Ltée ont causé |’augmentation du nombre : 
passagers-kilometres. De méme, Canadien est la se: 
compagnie aérienne du groupe Canadien qui a augmenté | 
nombre d’aéronefs a réaction du premier trimestre de 1989. 
méme trimestre de 1990. | 


xii 


‘action 1 Section 1 


4E QUARTER IN REVIEW REVUE DU TRIMESTRE 

\ble 1.1 Tableau 1.1 

atios - Canadian Air Carriers, Level I, Rapports - Transporteurs aériens canadiens de 
inuary-March 1990 niveau I, Janvier-mars 1990 

Total’ 

) Change 
{ 1989 1990 

| Variation 
| % 
| 

hssenger revenue per passenger-kilometre, 

‘scheduled services — Recettes-passagers par 

ipassager-kilometre, services réguliers $ 0.095 0.099 4.2 
ipods-revenue per goods tonne-kilometre, scheduled 

\services - Recettes-marchandises par tonne- 

‘kilometre de marchandises, services reguliers $ 0.392 0.389 -0.8 
avenues per tonne-kilometre, scheduled and charter 

services - Recettes par tonne-kilometre, services 

‘réguliers et d’affretement $ 0.756 0.807 6.7 
Dtal operating revenues per employee —- Total 

‘des recettes d’exploitation par employe $ 31 860 34 085 7.0 
dtal operating revenues to total operating 

expenses — Total des recettes d’exploi- 

tation par rapport au total des depenses 

d’exploitation % 92.19 93.19 

Air Canada Canadi»n 
Change Change 
1989 1990 1989 1990 
Variation Variation 
eR Se Te ea ee ee ee ee ee eee 
% % 

assenger revenue per passenger-kilometre, 

scheduled services — Recettes-passagers par 

passager-kilométre, services réguliers $ 0.105 0.106 1.0 0.089 0.091 2.2 
i00ds-revenue per goods tonne-kilometre, scheduled 

services - Recettes-marchandises par tonne- 

kilometre de marchandises, services réguliers $ 0.383 0.382 -0.3 0.427 0.402 -9.9 
levenues per tonne-kilometre, scheduled and charter 

services - Recettes par tonne-kilometre, services 

réguliers et d’affrétement $ 0.836 0.831 -0.6 0.764 0.779 2.0 
Otal operating revenues per employee — Total 

des recettes d’exploitation par employe $ 29 740 31 646 6.4 33 262 37 664 13.2 


otal operating revenues to total operating 
expenses - Total des recettes d’exploi- 


tation par rapport au total des dépenses 
dexploitation % 97.18 94.73 Mt 91.63 91.35 


1989 total figures include Air Canada, Canadian and Wardair. 1990 total figures include Air Canada and Canadian. ~ Les totaux 
de 1989 incluent les données d’Air Canada, Canadian et Wardair. Les totaux de 1990 incluent les données d’Air Canada et 
Canadien. : 


Table 1.2 Tableau 1.2 
Selected Economic and Demographic Indicators, Indicateurs €conomiques et démographiques choisi: 
January-March 1990 Janvier-mars 1990 
ee ee ee eee ee eee eee 
Change 
1989 1990 
Variation 


a 
: 
| 
/ 


Population of Canada - Population du Canada 000 26 097.3 26 440.3 1.3 
Employed labour force (s.a.) — Population active 

occupée (dés.) 000 12 427 12 597 1.4 
Disposable income’ - Revenu disponible" $’000’000 426 360 457 152 7.2 
Per capita disposable income! -— Revenu 

disponible par habitant! $ 1633723 17 290.0 5.8 | 
Per capita trip spending (including fares)? - 

Dépenses de voyage par habitant (comprend le 


cout du transport)? 
— Domestic travel - Voyages intérieurs $ a, | 
— International travel — Voyages internationaux $ 83.4 z an 
Average spending per trip (including fares)* - 

Dépenses moyennes par voyage (comprend 

le codt du transport)* 
— Domestic travel - Voyages intérieurs $ io : 
— International travel — Voyages internationaux $ 1 003.1 ee al] 
Average cost of air fares (Level | carriers) - | 

cout moyen du transport aérien 


(transporteurs de niveau 1) 
- Domestic travel - Voyages intérieurs $ 158.2 180.1 13.8 
— International travel - Voyages internationaux $ 293.5 296.5 1.0 
Consumer Price Index - Indice des prix ala 
consommation 1986 = 100 
- Allitems - Ensemble 111.6 117.6 5.4 
- Transportation - Transports 107.9 115.2 6.8 | 
— Public transportation — Transport public 102.5 110.9 8.2 i 
Travel price index — Indice des prix des | 
voyages : 1986 = 100 110.7 118.1 6.7 | 
Air fare index (Level | carriers) — Indice 
des tarifs aériens (transporteurs de : 
niveau |) 1986 = 100 
- Domestic travel — Voyages intérieurs ee 126.2 11.2) 
— International travel - Voyages internationaux 99.8 100.2 0.4 | 
Index of real domestic product (s.a.) — Indice : 
du produit intérieur réel (dés.) 1986 = 100 
- All industries —- Toutes les industries Taet 113.6 2.37} 
- Transport industry — Industrie du 
transport ies! 110.9 -0.85) 
— Air transportation - Transport aérien 11523 114.1 -1.0 : 
Air transport as a percentage of the | 
transport industry’s real domestic product — | 
Pourcentage du transport aérien dans le 
produit intérieur réel de l’industrie | 
du transport % 8: Weal diced | 


(S.a.) — seasonally adjusted. - (dés.) - désaisonnalisé. | 
’ Disposable income figures relate to all Canadians and not only those that travel. - Les chiffres du revenu dispon 
s'appliquent a tous les Canadiens et non seulement @ ceux qui voyagent. 

Source: Canadian Statistical Review and Bank of Canada. - Revue statistique du Canada et Banque du Canada. 
2 Includes international passenger fares. — Comprend le prix du transport des voyages internationaux. 

This figure is not available for the year 1989, the Canadian Travel Survey being conducted every two years. For the pe) 
January-March 1988, the per capita trip spending totalled $90.9 and the average spending per trip, $525.0. - Ce chiffre 1 
pas disponible pour l'année 1989, l’enquéte sur les voyages des Canadiens étant menée a tous les deux ans. Au cours a! 
période janvier-mars 1988, les dépenses de voyage par habitant totalisaient $90.9 et les dépenses moyennes par voy? 
$525.0. 
Relates to overnight trips by Canadian residents travelling by plane. - For overseas trips, includes other modes of transportai 
- Correspond aux voyages d'une nuit ou plus effectués par les residents Canadiens voyageant par avion. Pour les voya 
outre-mer, comprend d'autres modes de transport. 


»ction 2 Section 2 
?ERATING STATISTICS STATISTIQUES D’EXPLOITATION 
ible 2.1 Tableau 2.1 
erating Statistics - Canadian Air Carriers, Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 
‘nuary-March 1990 canadiens, Janvier-mars 1990 
a aa Ses 
Levels I-III Levels I-IV 
Niveaux I-II1 Niveaux I-IV 
Change Change 
1989 1990 1989 1990 
Variation Variation 
| '000 '000 % 000 '000 % 
services — Tous les services 
mber of carriers included! - Nombre de 
ransporteurs inclus' 91 103 13.2 270 284 5.2 
ssengers — Passagers 8 853 9 218 4.1 9177 9 318 io 
ods carried — Marchandises transportées kg 134 535 145 397 8.1 146 748 151 816 Sh) 
ssenger-kilometres — Passagers-kilometres 15'873 123° 17 185 308 8.3 16 519 036 17 212 836 4.2 
ssenger tonne-kilometres — Passagers, 
‘onnes-kiloméetres Westy sl — al vAks} Behl Ss 1651904 1721 284 4.2 
,0ds tonne-kilometres — Marchandises, 
‘onnes-kilometres 344 685 403 281 17.0 379 255 406 306 Wal 
tal tonne-kilometres — Total des tonnes- 
<ilométres 1931997 2121811 9.8 2031158 2127590 4.7 
jurs flown — Heures de vol 374 387 3.6 476 488 ZS 
theduled services - Services réguliers 
issengers — Passagers AON LENS 2.8 7 101 7 254 2.1 
ods carried — Marchandises transportées kg 109 094 115 033 5.4 109 352 115 329 5:5 
issenger-kilometres — Passagers-kilometres 10 965 777 11 392 097 3.9 10 987 164 11 398 681 Sui 
issenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 1096 578 1139 210 3.9 1098 716 1139 868 ise 
0ds tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilometres 319 367 353 106 10.6 319 429 353 199 10.6 
ital tonne-kilometres — Total des tonnes- ; 
kilometres 1415944 1492 316 5.4 1418145 1493 067 8} 
urs flown - Heures de vol 288 300 4.0 296 305 3.1 
varter services - Services d’affretement 
issengers — Passagers 1 836 2 002 9.1 2 076 2 065 -0.5 
ods carried - Marchandises transportées kg 25 442 30 364 19.3 37 396 36 487 =2.4 
issenger-kilometres — Passagers-kilometres 4907 346 5793 211 18.1 5 531 872 5814 155 5.1 
issenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilométres 490 735 579 321 18.1 553 187 581 416 5.1 
20ds tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilométres 25 319 50 174 98.2 59 826 53 107 -11.2 
tal tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 516 053 629 495 22.0 613 013 634 523 3.5 
urs flown: fixed wing —- Heures de vol: a 
voilure fixe 85 87 2.4 132 130 ilies 
urs flown: helicopters — Heures de vol: 
hélicoptéres za as “43.2 as oe ou 
urs flown: total - Heures de vol: total 86 88 Pxe: 180 183 1.5 


vr 
Figures expressed in full, not in. thousands. - Chiffres exprimés en entier, non en milliers. 


Table 2.2 Tableau 2.2 
Operating Statistics, by Sector - Canadian Air Statistiques d’exploitation, par secteur - Transporteyu 
Carriers, Levels I-IV, January-March 1990 aériens canadiens des niveaux I-IV, 


Janvier-mars 1990 


Domestic Transborder Other international 
Intérieur Transfrontalier Autre international | 
| 
| 
Change Change Chali 
1990 1990/1989 1990 1990/1989 1990 1990/19; 
Variation Variation Variatio | 
000 % 000 % 000 % | 
All services - Tous les services 
Passengers — Passagers 5 560 -0.5 2076 7.6 1 682 
Goods carried - Marchandises transportées kg 94 974 -0.7 15 268 13.5 41 574 1 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 5 236 066 -3.4 4 282 881 12.4 7 693 889 | 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 523 607 -3.4 428 288 12.4 769 389 { 
Goods tonne-kilometres —- Marchandises, | 
tonnes-kilometres 27 17, 5:7, 37 526 0.2 241 063 4 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 651 323 -1.7 465 815 Wil}. 1010 452 ( 
Hours flown — Heures de vol 358 0.7 61 Sail 69 1( 
Scheduled services - Services réguliers 
Passengers — Passagers Ecc -0.9 ee PAE) 735 | 
Goods carried — Marchandises transportées kg 71 646 i683 11 039 15.3 32 645 i) 
Passenger-kilometres - Passagers-kiloméetres 5 054 340 -5.4 2 089 260 Shs 4 255 082 ! 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 505 434 -5.4 208 926 314 425 508 : 
Goods tonne-kilometres — Marchandises, : 
tonnes-kilometres 115 209 8.0 32 156 18.8 205 835 il} 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- ¢ | 
kilometres 620 643 -3.1 241 081 29.3 631 343 | 
Hours flown - Heures de vol 230 0.2 39 17.9 36 1 
Charter services - Services d’affrétement 
Passengers — Passagers 223 lide 894 =F | 947 | 
Goods carried - Marchandises transportées kg 23 328 -6.5 4 229 9.2 8 930 | 
Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 181 726 133.8 2 193 622 -1.0 3 438 807 ( 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, | 
tonnes-kilometres 18 173 133.8 219 362 -1.0 343 881 ( 
Goods tonne-kilometres — Marchandises, | 
tonnes-kilometres 12 508 -11.3 Sra -48.3 35 228 -( 
Total tonne-kilometres — Total des tonnes- | 
kilometres 30 681 40.3 224 733 -3.1 379 109 " 
Hours flown: fixed wing - Heures de vol: | 
voilure fixe , 85 2.4 22 -11.8 23 ‘ 
Hours flown: helicopters — Heures de vol: : 
hélicoptéres 42 : - -100.0 10 6 
Hours flown: total - Heures de vol: total 127 1.6 22 -11.8 33 a 


ble 2.3 Tableau 2.3 


9erating Statistics - Canadian Air Carriers, Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 
vel I, January-March 1990 Canadiens de niveau |, Janvier-mars 1990 
| Total! 
Change 

1989 1990 
| Variation 

000 000 % 
} 
| services - Tous les services 
ssengers - Passagers 6 279 5 858 5) 
ods carried — Marchandises transportees kg 98 596 103 139 4.6 
ssenger-kilometres - Passagers-kilometres 12 889 916 12 121 739 -6.0 
.ssenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilometres 1 288 992 WAY aie -6.0 
ods tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilometres B21n532 347 477 8.1 
tal tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 1 610 523 1 559 651 -3.2 
yurs flown — Heures de vol 186 172 -7.6 
sheduled services - Services reguliers 
issengers — Passagers 5 336 Sl) -3.0 
ods carried — Marchandises transportees kg 96 901 102 270 Ss} 
issenger-kilometres - Passagers-kilométres 10 245804 10 531 118 2.8 
failable seat-kilometres — Siéges-kilomeétres 
disponibles TESS TOT 16 079 917 ee 
issenger load factor — Coefficient de 
remplissage, passagers % 64.69 65.49 
issenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 1 024 580 1053 112 2.8 
ods tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilometres 312 863 344 551 10.1 
tal tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 1 337 444 1 397 663 4.5 
failable tonne-kilometres — Tonnes-kilometres 
disponibles 2 292 517 2 404 568 4.9 
eight load factor — Coefficient de 
chargement % 58.34 58.13 . 
Jurs flown — Heures de vol 164 » 159 -3.2 
larter services — Services d’affretement 
issengers — Passagers 943 682 Til 
ods carried — Marchandises transportées kg 1 695 868 -48.8 
issenger-kilometres - Passagers-kilométres 2 644 113 1 590 622 “39.8 
ssenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 264 411 159 062 -39.8 
ods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilométres 8 668 2 925 “66.3 
tal tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 273 080 161 988 -40.7 
urs flown: fixed wing — Heures de vol: a 
voilure fixe 22 13 -39.9 
urs flown: helicopters — Heures de vol: 
hélicoptéres : 
urs flown: total - Heures de vol: total 22 13 “39.9 


————————— 000 Le 
1989 total figures include Air Canada, Canadian and Wardair. 1990 total figures include Air Canada and Canadian. ~ Les totaux 
de 1989 incluent les données d’Air Canada, Canadian et Wardair. Les totaux de 1990 incluent les donnees d’Air Canada et 
Canadien. 


Table 2.3 


Operating Statistics - Canadian Air Carriers, 


Level I, January-March 1990 - Concluded 


Tableau 2.3 


Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 
canadiens de niveau I, Janvier-mars 1990 -— fin 


Air Canada Canadi»n | 
bP 
Change Chang} 
1989 1990 1989 1990 
Variation Variatic | 
000 000 000 000 ; 
; 
| 
All services — Tous les services 
Passengers — Passagers 3 296 3 431 41 2 325 2 426 r 
Goods carried - Marchandises transportées kg 60 861 67 255 10.5 32 959 35 884 g 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 5717706 6 162 610 7.8 5078069 5 959 130 4 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilométres 571771 616 261 7.8 507 807 595.913 r 
Goods tonne-kilometres —- Marchandises, | 
tonnes-kilomeétres 188 856 217 801 io 109 508 129 676 i 
Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 760 626 834 062 9.7 617 315 725 589 fs 
Hours flown - Heures de vol 89 89 -- 79 83 ‘ 
Scheduled services - Services réguliers ' 
Passengers ~ Passagers 3 094 3 134 1.3 1 946 2 041 i 
Goods carried - Marchandises transportées kg 60 417 67 043 11.0 32 540 35 227 i 
Passenger-kilometres — Passagers-kilométres 5096710 5 384 097 5.6 4 260 238 5 147 020 ig 
Available seat-kilometres - Siéges-kilometres | 
disponibles 7878465 8015 509 aw, 6 287 166 8 064 408 ik 
Passenger load factor - Coefficient de | 
remplissage, passagers % 64.69 Grali 67.76 63.82 | 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, ) 
tonnes-kilometres 509 671 538 410 5.6 426 024 514 702 ni: 
Goods tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilometres 186 594 216 442 16.0 108 571 128 110 110 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 696 265 754 852 8.4 534 595 642 812 AY 
Available tonne-kilometres — Tonnes-kilométres ! 
disponibles 1210618 1 244 503 2.8 892 006 1 160 065 ‘hi 
Weight load factor - Coefficient de 
chargement % Sie 60.65 ie 59.93 55.41 : 
Hours flown — Heures de vol 85 84 -0.8 67 74 “ 
Charter services - Services d’affrétement 
Passengers — Passagers 202 297 47.5 379 385 7 
Goods carried - Marchandises transportées kg 444 212 -52.4 419 657 oy 
Passenger-kilometres — Passagers-kilométres 620 996 778 512 25.4 817 831 812 110 M 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilomeétres 62 100 77 851 25.4 81 783 81 211 7 
Goods tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilométres 2 261 1 359 -39.9 937 1 566 €¢ 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 64 361 79 210 Con 82 720 S2) un ! 
Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 
voilure fixe 4 4 18.3 12 ) “i 
Hours flown: helicopters - Heures de vol: 
helicopteres : 2 - > = | 
Hours flown: total - Heures de vol: total 4 4 18.3 12 9 


able 2.4 Tableau 2.4 


elicopter Hours Flown, by Sector, by Province Heures de vol des hélicoptéres par secteur, par 
ad Territory - Canadian Air Carriers, Levels I-IV, province et territoire - Transporteurs aériens 


anuary-March 1990 canadiens des niveaux I-IV, Janvier-mars 1990 


$$ 


Change 
1989 1990 
| Variation 
No. - Nbre No. — Nbre % 
} 

umber of carriers - Nombre de 

transporteurs 52 61 WAS 
omestic - Intérieur 

Newfoundland - Terre-Neuve 4 565 Cali <5 S87, 
‘Prince Edward Island - ile-du- 

_ Prince-Edouard 

Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse : 7 

New Brunswick — Nouveau-Brunswick 

| 

/Quebec - Québec TE RYAS 9711 32.6 
Ontario 2 600 1 943 -25.3 
Manitoba 1 873 1 834 -2.1 
Saskatchewan 1013 316 -68.8 
Alberta 4 057 3 268 -19.4 
_ British Columbia - Colombie-Britannique 18 102 21 476 18.6 
Yukon 5/2 466 -18.5 
Northwest Territories - Territoires du 

Nord-Ouest 2 952 2 466 -16.5 

Total 43 060 43 602 1168} 
nternational 6 385 10 484 64.2 
Total 49 445 54 086 9.4 
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Section 3 Section 3 
| 


FINANCIAL DATA DONNEES FINANCIERES 
Table 3.1 Tableau 3.1 
Income Statement - Canadian Air Carriers, Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens 
Leveis I-Ill, January-March 1990 des niveaux I-Ill, Janvier-mars 1990 
; 
Change | 
1989 1990 
Variation | 
$ 000 $ 000 % | 
Operating revenues - Recettes d’exploitation : 
Scheduled services - Services réguliers 1 272 008 1 396 478 9.8 | 
- Passengers — Passagers 1 135 469 1 247 180 9.8 | 
- Goods - Marchandises 136 538 149 298 9.3 
Charter services — Services d’affrétement 270 706 290 036 7A 
- Passengers — Passagers 250 972 2S 33T 8.9 } 
- Goods - Marchandises 19 733 16 699 -15.4 | 
Other flying services - Autres services 
aériens 2 645 154 -42.9 
Subsidies - Subventions d’exploitation 1 065 Ue 25.6 


Net incidental air transport related revenue — 


Recettes accessoires liées au transport 

aérien, nettes 68 074 71 495 5.0 
Total operating revenues - Total des recettes 

d’exploitation 1 614 498 1 760 857 9.1 
Operating expenses - Depenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment —- 

Frais d’entretien, biens et equipement au sol 19 298 19 188 -0.6 | 
Aircraft operations - Exploitation des 

aeronefs 610 134 666 964 «GOR 
Maintenance, flight equipment — Frais 

d’entretien, equipement de vol ; 217 273 232 509 7.0 
General services and administration - Services 

genéraux et administration 797 163 868 569 Om 
Depreciation — Dépréciation 69 270 70 605 1.9 | 
Total operating expenses - Total des dépenses | 

d’exploitation Wt Ailey ek} 1 857 834 8.4 | 
Operating income (loss) - Revenu (perte) A! 

d’exploitation ( 98 640) ( 96 977) “1.7 ) 
Non-Operating Income (Expenses) - Revenus | 

(depenses) hors exploitation | 
Capital gains (losses), net - Gains (pertes) ; 

de capital, nets 50 466 23 163 -54.1 
Interest and discount income - Revenus | 

d’intéréts et d’escomptes ; 22 280 25 896 16.29) 
Interest expenses — Intéréts versés 76 064 71 910 -5.5 am] 
Miscellaneous non-operating income (expenses), . 

net — Revenus (dépenses) divers hors 


exploitation, nets (1 390) 742 oe 
Total non-operating income (expenses), net - | 

Total des revenus (dépenses) hors 

exploitation, nets ( 4 708) ( 22 109) 369.6 
Income (loss) before provision for income 

taxes - Revenu (perte) avant deductions 

de l’impot : ( 103 348) (119 086) 1Si2 
Provision for income taxes (tax refund) — 

Provision pour l’impdt sur le revenu 

(remboursement d’impot) ( 48 906) ( 40 734) -16.7 


Net income (loss) - Revenu (perte) net ( 54 441) ( 78 352) 43.9 | 


dle 3.2 Tableau 3.2 
some Statement - Canadian Air Carriers, Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de 
vel |, January-March 1990 niveau I, Janvier-mars 1990 
Total! 
Change 
1989 1990 
Variation 
$ 000 $ ’000 % 

erating revenues — Recettes d’exploitation 
1eduled services - Services réguliers 1 099 305 1174 044 6.8 
Passengers - Passagers 976 587 1039 911 6.5 
Goods - Marchandises 122 718 1341133 9.3 
arter services — Services d’affrétement 117 523 84 527 -28.1 
Passengers - Passagers 114 204 83 841 -26.6 
Goods - Marchandises 3 319 686 -79.3 
ler flying services — Autres services 
eriens 1 524 - -100.0 
osidies - Subventions d’exploitation - - - 
t incidental air transport related revenue — 
ecettes accessoires lie€es au transport 
erien, nettes 54 346 51 445 -5.3 
al operating revenues — Total des recettes 
exploitation 1 272 698 1310015 2.9 
erating expenses - Depenses d’exploitation 
intenance, ground property and equipment —- 
-rais d’entretien, biens et equipement au sol iS) Sh 7%4 12 375 -19.2 
craft operations -— Exploitation des 
eronefs 461 027 461 894 0.2 
intenance, flight equipment — Frais 
/entretien, equipement de vol 153 524 152 398 -0.7 
neral services and administration - Services 
Jenéraux et administration 698 852 729 413 4.4 
preciation - Dépréciation 51 731 49 738 -3.9 
al Operating expenses — Total des dépenses 
exploitation 1 380 451 1405 817 1.8 
erating income (loss) — Revenu (perte) 
exploitation (107 753) ( 95 802) “11.1 
n-Operating Income (Expenses) - Revenus 
depenses) hors exploitation 
pital gains (losses), net — Gains (pertes) 
le capital, nets 49 628 21 003 -57.7 
srest and discount income - Revenus 
'intéréts et d’escomptes 21 212 24 330 14.7 
rest expenses — Intéréts versés 55 208 49 742 “9.9 


scellaneous non-operating income (expenses), 

let — Revenus (dépenses) divers hors 

exploitation, nets ( 1 409) ( 321) “77.2 
al non-operating income (expenses), net - 

fotal des revenus (dépenses) hors 

xploitation, nets 14 224 (4 731) 

Ome (loss) before provision for income 


axes - Revenu (perte) avant deductions 
Je l’impot (93 529) (100 533) aD 


vision for income taxes (tax refund) - 
rovision pour l’impdt sur le revenu 
remboursement d’impot) ( 50 096) (42 211) -15.7 


t income (loss) - Revenu (perte) net ( 43 433) ( 58 322) 34.3 


se ee 
1989 total figures include Air Canada, Canadian and Wardair. 1990 total figures include Air Canada and Canadian. i Les totaux 
de 1989 incluent les données d’Air Canada, Canadian et Wardair. Les totaux de 1990 incluent les données d’Air Canada et 
Canadien. 


Table 3.2 Tableau 3.2 
Income Statement - Canadian Air Carriers, Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens 
Level I, January-March 1990 - Concluded niveau I, Janvier-mars 1990 -— fin 
Air Canada Canadi»n 
Change Change! 
1989 1990 1989 1990 
Variation Variation 
| 
$ ’000 $ ’000 % $ '000 $ 000 % | 
: 
Operating revenues - Recettes d’exploitation ' 
Scheduled services - Services réguliers 607 796 653 456 HS 427 587 520 588 é| 
— Passengers - Passagers 536 247 570 795 6.4 381 278 469 116 é 
- Goods - Marchandises 71 549 82 661 15:5 46 309 51 472 1 
Charter services — Services d’affrétement 27 825 39 852 43.2 43 895 44 675 | 
- Passengers - Passagers 27 443 39 666 44.5 43 427 44 175 | 
- Goods - Marchandises 382 186 -51.3 468 500 
Other flying services - Autres services | 
aériens - - - 1 524 - -10 
Subsidies —- Subventions d’exploitation 2 | 
Net incidental air transport related revenue — 
Recettes accessoires lies au transport | 
aérien, nettes 25 970 30 094 15.9 25 688 21 351 -1 
Total operating revenues —- Total des recettes 
d’exploitation 661 591 723 401 9.3 498 694 586 614 1 
Operating expenses - Dépenses d’exploitation | 
Maintenance, ground property and equipment - 
Frais d’entretien, biens et equipement au sol 9 069 8) 728 -3.8 4 385 3 652 | 
Aircraft operations - Exploitation des | 
aéronefs 203 185 242 141 19.2 180 170 219 753 2. 
Maintenance, flight equipment — Frais | 
d’entretien, equipement de vol Sores 93 063 9.1 58 534 59 334 
General services and administration - Services 
généraux et administration 355 116 388 269 9.3 285 286 341 144 1 
Depreciation — Dépréciation 28 121 Sea 53 11.8 15 859 18 285 1 
Total operating expenses - Total des dépenses | 
d’exploitation 680 804 763 650 222 544 234 642 168 | 
Operating income (loss) — Revenu (perte) | 
d’exploitation (19 213) (40 248) 109.5 (45 540) (55 554) Bi 
; 
Non-Operating income (Expenses) - Revenus | 
(depenses) hors exploitation | 
Capital gains (losses), net - Gains (pertes) 
de capital, nets 10 562 20 658 95.6 13 345 | 
Interest and discount income — Revenus | 
d’interéts et d’escomptes 11 502 29 999 160.8 7 597 (5 670) 
Interest expenses — Intéréts versés 24 716 31 314 26.7 11 922 18 428 5 


Miscellaneous non-operating income (expenses), | 
net — Revenus (depenses) divers hors 
exploitation, nets 6 493 ( 481) ee 331 160 -5) 

Total non-operating income (expenses), net — : 
Total des revenus (dépenses) hors | 
exploitation, nets 3 841 18 862 391.1 (3 981) ( 23 593) 49. 

Income (loss) before provision for income | 
taxes - Revenu (perte) avant deductions 
de l’impot (15 372) (21 386) 39.1 (49 521) ( 79 147) 5 

Provision for income taxes (tax refund) - uy 
Provision pour l’impdt sur le revenu 
(remboursement d’impot) (9 405) (7 632) -18.9 (18 485) ( 34 579) 8 

Net income (loss) - Revenu (perte) net ( 5 967) (Gi35754)) 130.5 ( 31 036) ( 44 568) 4 
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ection 4 Section 4 

MPLOYMENT AND FUEL DATA DONNEES SUR LES EFFECTIFS ET LE CARBURANT 
able 4.1 Tableau 4.1 

mployment and Fuel Consumption - Canadian Effectifs et consommation de carburant - 

ir Carriers, Levels I-Ill, January-March 1990 Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-III, 


Janvier-mars 1990 


Change 
1989 1990 
Variation 
% 
verage number of employees and wages 
paid - Nombre moyen d’employes, 
traitements et salaires payes 
lots and co-pilots — Pilotes et 
copilotes No. -— Nbre 5 625 5 837 3.8 
alaries and wages — Salaires et 
traitements $'000 102 110 105 239 34) 
ther flight personnel — Autre 
personnel navigant No. — Nbre 8 084 8 225 7 
alaries and wages — Salaires et 
traitements $'000 58 086 64 186 10.5 
eneral management and adminis- 
tration - Gestion et adminis- 
tration générales No. -— Nbre 3 883 ° 4 486 15.5 
alaries and wages - Salaires et 
traitements $'000 41 266 48 662 17.9 
aintenance labour — Main-d’oeuvre 
d’entretien No. — Nbre 7 818 8 026 P&T 
alaries and wages —- Salaires et 
traitements $'000 70 319 76 335 8.6 
ircraft and traffic servicing - 
Service courant des aéronefs et 
du trafic No. -— Nbre 16 415 15 980 -2.7 
alaries and wages - Salaires et 
traitements $'000 125 005 2757 1.9 
ther personnel — Autre personnel No. - Nbre 7 997 7 985 -0.2 
alaries and wages - Salaires et 
traitements $000 77 508 77 987 0.6 
tal average number of employees —- 
Nombre total moyen d’employés No. -— Nbre 49 822 50 539 1.4 
alaries and wages — Salaires et 
traitements $'000 474 294 499 766 5.4 
uel and Oil - Consommation de 
carburant et d’huile 
urbine fuel - Carburant a turbine L ’000 1 159 438 1 183 868 2.1 
ost - Cott $ 000 282 132 336 466 19.3 
asoline - Essence L ’000 6 499 5 556 -14.5 
ost - Coit $ '000 3 688 31275 Ae 
urbine oil — Huile a turbine L 000 242 221 “9.0 
ost - Cott $ 000 1 584 1 465 aifis) 
ston oil - Huile moteur a piston L ’000 83 79 “4.8 
ost - Cott $ ’000 152 160 4.8 


eG 


Table 4.2 


Employment and Fuel Consumption - Canadian 


Air Carriers, Level |, January-March 1990 
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Tableau 4.2 


Effectifs et consommation de carburant - 
Transporteurs aériens Canadiens de niveau l, 
Janvier-mars 1990 


Total Air Canada Cana 
Average number of employees and wages 
paid - Nombre moyen d’employes, 
traitements et salaires payes 
Pilots and co-pilots — Pilotes et 
copilotes No. - Nbre 2995 1 797 1 
Salaries and wages - Salaires et | 
traitements $000 76 933 44 710 32 
Other flight personnel — Autre | 
personnel navigant No. - Nbre 5 874 3412 ai 
Salaries and wages — Salaires et 
traitements $'000 52 142 29 832 22 
General management and adminis- | 
tration - Gestion et adminis- | 
tration générales No. - Nbre 2 508 176 Ps 
Salaries and wages — Salaires et | 
traitements $'000 32 120 5 600 26 
Maintenance labour - Main-d’oeuvre | 
d’entretien No. -— Nbre SHAE 3 672 2h 
Salaries and wages — Salaires et | 
traitements $000 57 819 37 604 20. 
Aircraft and traffic servicing — | 
Service courant des aéronefs et | 
du trafic ; No. - Nbre 13 719 8 595 5 
Salaries and wages — Salaires et | 
traitements $'000 115 985 81 448 34 
| 
Other personnel — Autre personnel No. — Nbre 7 621 5 207 2 
Salaries and wages — Salaires et 
traitements $000 75 829 52 340 23) 
Total average number of employees — | 
Nombre total moyen d’employés No. - Nbre 38 434 22 859 15} 
Salaries and wages - Salaires et 
traitements $'000 410 828 251 534 159° 
: 
Fuel and Oil - Consommation de | 
carburant et d’huile 
Turbine fuel —- Carburant a turbine L ’000 891 593 475 123 416 
Cost - Cott $ ’000 247 680 131 395 116 
Gasoline - Essence L ’000 | 
Cost - Coit $ ’000 | 
Turbine oil - Huile a turbine L 000 82 23 | 
Cost - Cott $ 000 405 146 
Piston oil — Huile moteur a piston L ’000 


Cost - Cout 


$ ’000 


ction 5 
RE BASIS DATA 


ymestic and International Air Fare Indexes’ 


cording to the Fare Basis Survey (see Table 5.1), 
» air fare index - all fares* for domestic scheduled 
‘vices operated by Level | carriers (Air Canada and 
nadian Airlines International Ltd.) reached 126.2 in 
» first quarter of 1990, up 11.2% compared to the 
st quarter of 1989. The most notable source of price 
reases was in discount fares, which jumped 
arply (13.3%), to average 119.2. The economy 
es? rose by 9.3% during the first quarter of 1990 
or. the same period in 1989, posting _ their 
anty-fifth consecutive increase. 


ring the first quarter of 1990, the economy fares 
se faster in the southern sector (9.3%) than in the 
rtthern sector (7.9%), where services are still 
yulated. Also, during the first quarter of 1990, the 
count fare levels were higher than the 1989 levels 
all northern and southern services; in the regulated 
ne, they rose by 6.2%, while they jumped by 
6% in the deregulated zone. 


r the international markets, the non-seasonally 
usted air fare index - all fares rose by 0.4% in the 
arter. Compared to a year ago, the economy fare 
lex advanced by 4.8%, while the discount fare 
lex slightly decreased by 1.2%. 


scount Fare Utilization 
mestic Sector 


ring the first quarter of 1990, 58.2% of passengers 
ried on domestic scheduled services by Level | air 
riers travelled on some form of discount ticket. 
is level represents a decrease of 1.3 percentage 
ints compared to the same quarter a year earlier, 
| it still exceeds the levels reached during the era 
regulation. This was the fifth consecutive quarterly 
cline. When the distribution is expressed in terms 
passenger-kilometres, the proportion of discount 
vel is 62.3%, down from 65.5% in 1989. 


shown in Tables 5.2 and 5.3, the discount 
ssengers in the southern and northern domestic 
stors have not followed the same downward trend. 
the southern sector, discount passengers amounted 
98.7% of the traffic during the first quarter of 1990, 
wn from 60.1% in 1989. In terms of 
ssenger-kilometres, discount carriage for southern 
vices decreased by 3.3 percentage points (66.1% 
62.8%) during this period. In contrast, for northern 
vices, 46.9% of passenger traffic (representing 
5% of passenger-kilometres) was carried on 
count fares. During the first quarter of 1989, the 
responding figures were 43.5% for passengers and 
7% for passenger-kilometres. 


Beginning with this issue, the air fare index series will 
be converted from its existing 1983 = 100 time base to 
a 1986 = 100 time base. 

For the methodology for the air fare indexes, refer to 
the January-March 1988 issue of this publication. 
Includes business Class fares. 


Section 5 
DONNEES SUR LA BASE TARIFAIRE 


Indices des tarifs aériens des secteurs intérieur et 
international’ 


Selon |’Enquéte sur la base tarifaire (voir tableau 5.1), l’indice 
des tarifs aériens - tous les tarifs? pour les services intérieurs 
réguliers exploités par les transporteurs de niveau | (Air 
Canada et les Lignes aériennes Canadien International Ltée) a 
atteint 126.2 au cours du premier trimestre de 1990, en 
hausse de 11.2% par rapport au premier trimestre de 1989. 
Les tarifs réduits expliquent la plus grande partie de cette 
progression, ils se sont accrus fortement (13.3%), pour 
s'établir a 119.2. Les tarifs économiques*® se sont accrus de 
9.3% au cours du premier trimestre de 1990 par rapport a la 
méme période en 1989, enregistrant leur vingt-cinquiéme 
augmentation consécutive. 


Au cours du premier trimestre de 1990, les tarifs 
économiques se sont accrus plus rapidement dans le secteur 
sud (9.3%) que dans le secteur nord (7.9%), ou les services 
sont encore réglementés. Egalement, au cours du premier 
trimestre de 1990, les niveaux des tarifs réduits étaient 
supérieurs aux niveaux de 1989 pour |’ensemble des services 
dans les secteurs nord et sud; dans la zone réglementeée, ils 
ont augmenté de 6.2% alors qu’ils se sont accrus de 13.6% 
dans la zone déréglementée. 


Pour les marchés internationaux, l’indice des tarifs aériens - 
tous les tarifs non désaisonnalisé a augmenté de 0.4% au 
cours du trimestre. Par rapport a l’année précédente, l’indice 
des tarifs de classe Economique a progressé de 4.8%, alors 
que l'indice des tarifs réduits a legérement diminué de 1.2%. 


Utilisation de tarifs réduits 
Secteur intérieur 


Au cours du premier trimestre de 1990, 58.2% des passagers 
des vols intérieurs réguliers des transporteurs aériens de 
niveau | ont profite d’une forme quelconque de réduction de 
tarifs. Ce niveau représente un recul de 1.3 point de 
pourcentage par rapport au méme trimestre de l'année 
précédente, mais il dépasse tout de méme les niveaux 
atteints au cours de |’ére de la réeglementation. Il s’agissait de 
la cinquiéme baisse trimestrielle consécutive. Lorsqu’on 
exprime la repartition en nombre de passagers-kilometres, la 
proportion des voyages a rabais a diminué pour passer de 
65.5% en 1989 a 62.3% en 1990. 


Comme lindiquent les tableaux 5.2 et 5.3, les passagers 
voyageant a prix réduit dans les secteurs intérieurs du sud et 
du nord n’ont pas suivi la méme baisse tendancielle. Dans le 
secteur sud, les passagers voyageant a prix réduit ont 
représenté 58.7% du trafic au cours du premier trimestre de 
1990, une diminution par rapport a 60.1% en 1989. En 
termes de passagers-kilometres, le volume de trafic utilisant 
des tarifs a rabais dans le secteur sud a diminué de 3.3 
points de pourcentage (de 66.1% a 62.8%) au cours de cette 
période. Par comparaison, dans le sector nord, 46.9% du 
trafic de passagers (représentant 49 5% des 
passagers-kilométres) a  bénéficié de tarifs réduits, 
comparativement a 43.5% et 46.7% respectivement au cours 
du premier trimestre de 1989. 


1 Commengant avec cette édition, la série de I’indice des tarifs 
aériens présentement sur la base de 1983 sera convertie sur la 
base de 1986. 

2 Pour la méthode pour les indices des tarifs aériens, consulter 
l'édition de janvier-mars 1988 de cette publication. 

3  Comprend la classe affaires. 


Table 5.1 Tableau 5.1 
Air Fare Indexes, by Sector and Fare Type Group Indices des tarifs aériens, selon le secteur et le groupe 
- Canadian Air Carriers, Level | - Scheduled tarifaire - Transporteurs aériens canadiens de niveau 
Services, January-March 1990 - Services réguliers, Janvier-mars 1990 
Ae AG oe 
Year and Fare type group - Groupe tarifaire 
Sector quarter 
Secteur Année et All fares Economy fare Discounted fare 
trimestre 
Tous les tarifs Tarif 6conomique Tarif réduit 


(1986 = 100.0) 


Domestic - Intérieur 1989 | Aitse 120.4 105.2 
T 119.6 126.6 111.3 
TT 126.3 130.3 120.55 | 
IV 125.7 129.8 119.97) 
1990 | 126.2 131.6 119.2] 
j 
Southern services — Services 1989 | 11Be5 120.7 105.1 | 
secteur sud II 119.8 126.9 11142 \ 
ill 126.5 130.7 120.6 
IV 126.0 130.2 119.9 | 
1990 | 126.4 131.9 119.49 
Northern services — Services 1989 | Vans 115.4 104.8 | 
secteur nord Ul 114.8 119.0 107.60 
ill 118.3 121.9 112.20 
IV 119.1 122.0 114.40 
1990 | 118.8 124.5 111.3 
International 1989 | 99.8 110.2 97.0 
Tl 103.7 113.2 101.7 
TH 109.9 114.7 110.29] 
Iv 100.8 116.4 96.8 
1990 | 100.2 115.5 95.8 
Figure 5.1 Figure 5.1 
Air Fare Indexes for Northern and Indices des tarifs aériens pour les secteurs nord | 
Southern Sectors, by Fare Type Group et sud, selon le groupe tarifaire 
(Not Seasonally Adjusted) (non desaisonnalisés) 


1986 = 100 


Southern — Economy fare 


130 Sud - Tarif économique 


Northern — Economy fare 


2S) Nord - Tarif economique 


120 


115 
Southern — Discount fare 
110 Sud - Tarif réduit Northern — Discount fare 


Nord — Tarif réduit 
105 


100 


1989 1990 
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Cstribution of Passengers by Sector and Fare Répartition des passagers, selon le secteur et le groupe 
Tpe Group ~ Canadian Air Carriers, Level | - tarifaire - Transporteurs aériens canadiens de niveau | 
Sheduled Services, January-March 1990 - Services réguliers, Janvier-mars 1990 


Fare type group — Groupe tarifaire 


Sector First class Business class Economy Discounted Other 
Secteur Premiere classe Classe affaires Economique Réduit Autre 
1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 
] % 
Dmestic - Interieur 0.3 0.3 Sil 8.0 31.6 30.0 59.5 58.2 2.9. 3.4 
Southern services — 
Services secteur sud 0.3 0.3 5.9 8.4 30.7 29.1 60.1 58.7 3.0 3.6 
Short-Hau! - Court- 
courrier 0.1 0.2* 2.5 5.6 41.5 38.9 53.2 52.3 Pi 3.0 
Long-Haul — Long-courrier 0.5 O:55 8.9 10.5 CAs 2iGo 66.2 63.7 Sie 4.0 
Northern services — Services 
secteur nord = 6 (Oy O:S: Bhs 52.0 43.5 46.9 O:3 0.5 
lternational 1.0 0.7 5.4 6.5 18.6 15a 69.2 TOE 5.8 52 
‘ble 5.3 Tableau 5.3 
listribution of Passenger-kilometres by Sector Répartition des passagers-kilometres, selon le secteur 
ad Fare Type Group - Canadian Air Carriers, et le groupe tarifaire - Transporteurs aeriens canadiens 
vel l - Scheduled Services, de niveau | - Services réguliers, Janvier-mars 1990 


anuary-March 1990 


fee 


Fare type group — Groupe tarifaire 


Sector First class Business class Economy Discounted Other 
Secteur Premiere classe Classe affaires Economique Reduit Autre 
1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 


Yo 


jomestic - Intéerieur 0.5 0.5 8.9 11.4 21.9 21.9 65.5 62.3 3.1 3.8 
Southern services - 
_ Services secteur sud 0.5 0.6 9.2 11.8 21.0 21.0 66.1 62.8 332 3.9 
Short-Haul - Court- 
courrier 0.1 0.1* P27 5, 40.4 36.9 54.1 54.2 at 3.0 
Long-Haul - Long-courrier 0.6 0.6" 10.5 12.9 lifes 18.0 68.5 64.4 3:3 4.1 
Northern services — Services : 
secteur nord ect igs Ones 0.5 52.1 49.3 46.7 49.5 1.0 0.6 
nternational 122 1.0 ee 7.9 8.9 TM Tal eih 78.5 Sa 4.8 


Vote: For * and ™ refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et * consulter la Section ‘'Methodes et 


, 


_restrictions’. 


Table 5.4 


Distribution of Domestic Passengers by Province 
and Territory, by Fare Type Group - Canadian 
Air Carriers, Level | - Scheduled Services, 
January-March 1990 


Province and territory 
of enplanement First class 
Province et territoire Premiere classe 


d’embarquement 


1989 1990 1989 
Newfoundland — Terre-Neuve y e 5:45 
Prince Edward Island - 

lle-du-Prince-Edouard - - re 
Nova Scotia - Nouvelle- 

Ecosse ‘3 Ones 8.8 
New Brunswick — Nouveau- 

Brunswick a 72 
Quebec — Québec 0.2 0.2 4.0 
Ontario 0.3 0.4 6.3 
Manitoba Ose ge 5:3 
Saskatchewan 9g np Bat 
Alberta 0.3 Ors 5.9 
British Columbia! - Colombie- 

Britannique' ankO.4 037 5.6 
Yukon & Northwest Territo- 

ries — Yukon et Territoires 

du Nord-Ouest x x % 
Total 0.3 0.3 Sor 


1 


restrictions’. 


It should be noted that approximately 97% of all 
domestic passengers who used discount fares were 
travelling between places in the southern sector. This 
percentage also applies to passenger-kilometres. 


The relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicates a greater 
carriage of discount passengers on the long-haul 
services (distances of 800 kilometres or more). This 
suggests that distance is an important factor to 
consider in analyzing discount fare utilization. During 
the first quarter of 1990, on long-haul services, 
discount carriage represented 63.7% of passenger 
volume and 64.4% of passenger-kilometres; this 
compares with 52.3% and 54.2% respectively, for 
short-haul services. 


Business class 


Classe affaires 


Includes Yukon and Northwest Territories. - Comprend le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest. , | 
Note: For * and ™ refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et ™, consulter la Section ‘Méthode | 


Tableau 5.4 


Répartition des passagers aériens selon la province ¢ 
le territoire, selon le groupe tarifaire - Transporteurs 
aériens canadiens de niveau | - Services réguliers, 
Janvier-mars 1990 


Fare type group — Groupe tarifaire 
| 
Economy Discounted Other 

i 

Economique Réduit Autre | 

1990 1989 1990 1989 1990 1989 199( 

% 

8.6" 33.6 32.5 58.9 5516 2.0 ) 

% 36.3 29.6" 59.7 63.5 1a : 

| 

9.2 30.1 24.8 58.4 60.9 2.6 : 

- 39.0 24.6 57.8 68.6 Prey |] 
8.7 Sian Si88) Soro Som 3.4 
9.8 Sika 27.2 58.7 58.5 ee 
Tes) 32.3 33.6 59.7 56:4 2.6 
Sop SS! 31.4 60.5 62.3 Son 
6.8 SiShi5) 36.5 57.8 54.0 2.4 

| 

6.8 2514 27.4 66.0 63.1 2.6 | 

X xX Xx Xx Xx x | 

| 
8.0 31.6 30.0 59.5 58.2 2.9 


ll convient de noter qu’environ 97% de tous les passag 
des vols intérieurs voyageant a prix réduit se déplaca: 
entre des villes du secteur sud. Ce pourcentage s’applii 
également aux passagers-kilometres. | 


Les rapports observés entre la proportion de passagers € 
proportion de passagers-kilometres indiquent que le volu 
de transport des passagers utilisant les tarifs reduits est f 
considérable sur les services long-courriers (distance de 
kilometres ou plus). Ceci suggere que la distance est, 
élément important a considérer dans |’analyse de I'utilisa. 
des tarifs réduits. Au cours du premier trimestre de 1990,) 
passagers voyageant a prix réduit sur des vols long-court’ 
constituaient 63.7% du volume de passagers et 64.4% | 
passagers-kilométres; pour les vols court-courriers, | 
pourcentages_ s’établissaient respectivement a 52.3%. 
54.2%. 


ble 5.5 


stribution of Domestic Passengers by Fare 
ipe Group for Selected Cities - Canadian Air 
arriers, Level | - Scheduled Services, 


nuary-March 1990 


ii 


Tableau 5.5 


Répartition des passagers intérieurs selon le groupe 
tarifaire pour des villes choisies - Transporteurs 
aériens canadiens de niveau | - Services réguliers, 
Janvier-mars 1990 


Fare type group — Groupe tarifaire 


City of Passengers First class Business Economy Discounted Other 
enplanement class 
Ville Passagers Premiere Classe Economique Réduit Autre 
d’embarquement classe affaires 
Change 
1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 
Variation 
No. - Nbre % % 
(000) 

ort-Haul (< 800 km) - 

Court-courrier (< 800 km) 

gary Slee St 0s Oa a 3.0 4.0 41.8 44.9 52.9 49.4 212 meGe 
monton' 74 68 -7.7 ss = 0:5; 61.9% 68.3 36.9% 30.5 act (ONS 
lifax 6 1 -80.6 - - ss = 4am Oe 63.1 54.4 * = 
ntreal® 266 8 213 =1 OO Muse 0.3 2.6 8.7 40.5 34.7 Sere) Sil de 3.4 4.9 
lawa 155 144 SVE Sy ee OWS 10) S 4.6 6.9 44. SmenOuTe. 48.1 51.9 2.8 37; 
gina 27 28 6.3 - . ay 3 ,Oe 50.5 42.0 45.6 53.4 PLT ae 
skatoon 27 29 7a - “ at Pace 48.7 44.9 48.0 52.0 PERO ise 
ronto 419 342 Cements mm Oree 2.6 8.1 A? Jee Sie 5k3) 50:5 Sa 4.0 
incouver 139 «141 1.4 ee ee 4.1 4.3 SO:OmoZal 62.7 62.0 PR 15 
innipeg 32 33 4.6 s Es 0.8" Boek 61.6 54.5 35.9 42.1 sree ig ten 
ng-Haul (>800 km) - 

Long-courrier (>800 km) 

ilgary 166) 124 89 0.9% 0.9% 120°" 154 165 eet: 68.3 62.9 Patsy MS) 
monton! OSes OO) -25Ge OS) a mOass 7.0* 6.3 24.5 26.9 65:25 63:4: 3a 3.1 
lifax 130 143 10.1 a 0:25 9.7 9.2 SOS ered. / 5751) weOneo 2.8%) (4i9° 
ntréal® 88 82 -7.0 re ¥ 9.6 11.4 27.4 26.6 59.6 56.8 312 5.0 
tawa 65 65 0.4 eR OFSn VWOir% 12.4 Silt E2610 56.0 56.1 2.0 52 
gina 33 32 -4.8 a = eure Raur se 19.9 19.4 70.6 70.6 Siaiee 
'skatoon 33 31 -7.7 me - ehley clear 20.3 21.0 WEE TENDS 3.0 2.3 
ronto Bie.) 500 -2.4 0.6 0.7 10.4 12.4 16.9 16.8 68.5 66.1 SISter eat 
incouver 309 282 -8.6 On, 20I6* 8.7 10.8 18.2 206 69.0 64.4 a5 3.6 
innipeg 173: Selo -9.3 0.1% = 6.4 8.8 24.5 26.7 66.0 60.9 2.9 3.4 
Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. - Comprend |’aéroport international d’Edmonton et |’aéroport 


municipal d’Edmonton. 


Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of international flights). - Comprend les 
aéroports internationaux Montréal (Dorval) et Mirabel (pour les trongons intérieurs des vols internationaux). nL 
tte: For * and ™ refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et ™, consulter la Section 'Méthodes et 


restrictions’. 


sspite the disbanding of Wardair, the trend in 
scount fares remained relatively constant during the 
Canada and Canadian 
rlines International Ltd. continued to offer discount 
res on their scheduled flights to avoid losing market 
lare to each other, or to the charter carriers. 


Sst quarter of 1990. Air 


Malgré le démantélement de Wardair, la tendance dans les 
tarifs réduits est demeurée relativement stable au cours du 
premier trimestre de 1990. Air Canada et les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée ont continue a offrir 
des tarifs réduits sur leurs vols réguliers pour eviter de perdre 
leur part du marché a leur principal concurrent ou aux 
transporteurs exploitant des services d’affretement. 


Table 5.6 Tableau 5.6 

Average Domestic Fares by Fare Type Group for Tarifs moyens intérieurs selon le groupe tarifaire pou 
Selected Cities - Canadian Air Carriers, Level | des villes choisies - Transporteurs aériens canadien 
- Scheduled Services, January-March 1990 de niveau | - Services réguliers, Janvier-mars 1990 


Fare type group - Groupe tarifaire 


Long-Haul( > 800 km) - 
Long-courrier (>800 km) 


City of First class Business Economy Discounted Other 
enplanement class 
Ville Premiere Classe Economique Réduit Autre 
d’embarquement classe affaires 
Change Change Change Change Chan, 
1990 1990/1989 1990 1990/1989 1990 1990/1989 1990 1990/1989 1990 1990/1!! 
Variation Variation Variation Variation Variati) 
$ % $ % $ % $ %o $ % 
Short-Haul (<800 km) - 
Court-courrier( < 800 km) 
Calgary fa ne 207.6 13.9 128.4 his! 91.0 13.9 82.6 -1 
Edmonton! = = 84.8 a 93.1 0.2 68.3 30.0 61.0* 
Halifax = - “4 st 97.8 ANB 7 57.8 -1.2 oy 
Montréal? 252.8" 12.0 176.9 5.6 152.0 3.6 91.9 4.0 73.2 | 
Ottawa 177.0 14.9 149.9 4.9 130.7 5.4 81.1 5.8 75.8 
Regina i fa: 190.1 8.0 166.2 14.5 87.8 4.3 98.8 -j 
Saskatoon a an 180.1 = 166.8 6.9 82.7 at 85.9 | 
Toronto 179.7 6.4 168.8 8.3 147.9 5a 91.0 a7, 76.6 ‘ 
Vancouver * 206.8 8.4 166.1 6.0 96.4 3.6 85.0 
Winnipeg *" oe 200.1 14.0 180.5 Thee) 94.6 7.8 104.7* | 
Calgary 591.8 10.2 488.7 14.8 354.7 12.7 187.6 17.0 219.6 : 
Edmonton! 598.9 15.6 461.5 23.4 PM 3 9.1 155.5 9.6 191.0 1 
Halifax 336.9 ae 281.7 7.9 223.6 2.9 126.7 2.1 WSIS -1 
Montréal* - o 496.4 14.7 323.7 14.8 179.3 16.7 229.6 
Ottawa 538.4* oe 480.0 16.8 332.7 14.5 192.4 14.1 221.8 { 
Regina a 401.8 6.0 Siiie2 6.0 166.4 20.3 190.2 | 
Saskatoon - a 387.2 3.2 298.1 6.6 161.6 16.4 184.8 4 
Toronto 639.6 8.6 47733 15.4 319.1 8.6 179.3 18.2 201.7 
Vancouver 724.8 18.0 576.2 19.2 S27mis Wales 190.9 10.6 243.8 4 
Winnipeg : tf 336.4 8.4 288.4 8.3 145.1 27.9 171.8 i} 


’ Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. - Comprend |’aéroport international d’Edmonton et l'aérop| 


municipal d’'Edmonton. 
Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of international flights). - Comprend | 
aeroports internationaux Montréal (Dorval) et Mirabel (pour les troncons intérieurs des vols internationaux). 
Note: For * and ™, refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et ™, consulter la Section 'Methode: 

restrictions’. 
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International Sector Secteur international 
During the first quarter of 1990, the international Au cours du premier trimestre de 1990, |’utilisation des te 
sector exhibited a greater utilization of discount fares réduits était plus répandue dans le secteur international | 
than the domestic sector. Indeed, almost three out of dans le secteur intérieur. En effet, prés de trois passagers * 
every four (72.5%) international © scheduled quatre (72.5%) des vols internationaux réguliers ont voyag) 
passengers flew on discount fares. This represents an tarif réduit. Cela représente une hausse de 3.3 points® 
increase of 3.3 percentage points compared to the pourcentage par rapport au méme trimestre de lanl 


same quarter a year earlier. précédente. 


| 
ovincial Synopsis 


fing the first quarter of 1990, the larger portion of 
passengers who enplaned in all provinces and 
ritories flew on discount fares. In this regard, 
centages ranged from 53.1% for Quebec to 68.6% 
. New Brunswick (see Table 5.4). Newfoundland, 
anitoba and Alberta were the only provinces 
sides Quebec to experience a proportion of 
counted passengers below the national average. 


e relatively higher percentage of passengers 
velling on discount fares shown for New Brunswick 
es not mean that New Brunswick residents are 
pre privileged than those in other provinces. The 
Ket origin for a coupon lifted at Saint John, for 
ample, may in fact be Halifax or Montreal, in which 
se both Nova Scotia or Quebec could also record 
‘enplaned passenger using a discount fare. 


‘tween 1989 and 1990, four provinces witnessed 
ins in the utilization of discount fares. The 
2portion of passengers flying on discounts 
‘reased in Prince Edward Island (3.8 percentage 
ints), Nova Scotia (2.5), New Brunswick (10.8) and 
skatchewan (1.8). The largest declines were in 
»wfoundland (-3.9 percentage points) and Alberta 
.8 percentage points). 


ends for Selected Cities 


; shown in Table 5.5, a consistent trend throughout 

the selected cities‘ seems to be a smaller 
oportion of passengers travelling on discount fares 
the first quarter of 1990 than in the same quarter in 
89. Indeed, for the passengers travelling on short 
stances (less than 800 kilometres), the proportion of 
issengers who benefitted from discount fares during 
2 first quarter of 1990 decreased in six of the top 
n Canadian cities. The declines ranged from -0.7 
centage point in Vancouver to -8.7 percentage 
ints in Halifax. The proportion rose from 48.1% to 
9% in Ottawa, from 45.6% to 53.4% in Regina, 
ym 48.0% to 52.0% in Saskatoon and from 35.9% 

42.1% in Winnipeg during this period. For 
ng-haul trips (800 kilometres or more), all cities of 
iplanement, except Halifax, Ottawa and Regina, 
sted declines; these ranged from -1.1 percentage 
ints in Saskatoon to -5.4 percentage points in 
algary. 


yr domestic long-haul services, in most cities, the 
Oportion of passengers that travelled on discount 
res exceeded 60.0%; Saskatoon (71.6%) ranked 
St, followed by Regina (70.6%) and _ Toronto 
6.1%). For business class fares, the leading cities 
sre Calgary (15.1%) and both Ottawa and Toronto 
2.4%). 


Based on the number of total enplaned passengers on 
domestic scheduled services during the first quarter of 
1990. 
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Sommaire provincial 


Au cours du premier trimestre de 1990, la majorité des 
passagers embarqués dans les provinces et les territoires ont 
voyagé a prix réduit. A cet égard, les pourcentages ont 
oscillé entre 53.1% au Québec et 68.6% au Nouveau- 
Brunswick (voir tableau 5.4). Terre-Neuve, le Manitoba et 
l’Alberta étaient les seules provinces avec le Québec, ou la 
proportion des passagers voyageant a prix réduit était 
inférieure a la moyenne canadienne. 


ll y a un pourcentage relativement plus élevé de passagers 
qui voyagent a tarif réduit au Nouveau-Brunswick, mais cela 
ne signifie pas que les résidents de cette province sont plus 
privilegiés que ceux des autres provinces. L’origine du billet 
d’un coupon prélevé a Saint John, par exemple, peut étre en 
réalité Halifax ou Montréal. Dans ce cas, les provinces de la 
Nouvelle-Ecosse ou de Québec peuvent également 
enregistrer un passager embarqué qui utilise un tarif réduit. 


Entre 1989 et 1990, quatre provinces ont enregistré des 
hausses dans l'utilisation des tarifs reduits. La proportion des 
passagers profitant de ces tarifs s'est accrue a 
V'ile-du-Prince-Edouard (3.8 points de pourcentage), en 
Nouvelle-Ecosse (2.5), au Nouveau-Brunswick (10.8) et en 
Saskatchewan (1.8). Les baisses les plus fortes s’observent a 
Terre-Neuve (-3.9 points de pourcentage) et en Alberta (-3.8 
points de pourcentage). 


Tendances dans certaines villes 


Comme rindique le tableau 5.5, une tendance soutenue 
semble se dégager dans toutes les villes choisies*, a savoir 
qu'une plus petite proportion de passagers ont voyage a prix 
réduit au cours du premier trimestre de 1990 qu’au cours de 
la méme période en 1989. En effet, le nombre de passagers 
voyageant sur de courte distance (moins de 800 kilometres) 
et bénéficiant de tarifs réduits au cours du premier trimestre 
de 1990 a diminué dans six des dix principales villes 
canadiennes. Les régressions variaient entre -0.7 point de 
pourcentage a Vancouver et -8.7 points de pourcentage a 
Halifax. Au cours de cette période, le pourcentage a 
augmenté de 48.1% a 51.9% a Ottawa, de 45.6% a 53.4% a 
Regina, de 48.0% a 52.0% a Saskatoon et de 35.9% a 
42.1% a Winnipeg. En ce qui concerne les vols 
long-courriers (800 kilometres ou plus), toutes les villes 
d’'embarquement, sauf Halifax, Ottawa et Regina, ont 
enregistré une baisse, comprise entre -1.1 point de 
pourcentage a Saskatoon et -5.4 points de pourcentage a 
Calgary. 


En termes de vols intérieurs long-courriers, la proportion de 
passagers voyageant a tarif réduit a dépassé 60.0% dans la 
plupart des villes: Saskatoon (71.6%), s'est classee au 
premier rang, suivie de Regina (70.6%) et Toronto (66.1%). 
En termes de tarifs de la classe affaires, les premieres places 
revenaient a Calgary (15.1%) et Ottawa et Toronto (12.4%). 


4 En fonction du nombre de passagers embarqués et transportes 
a bord de vols intérieurs réguliers au cours du premier 
trimestre de 1990. 


Average Fares 


During the first quarter of 1990, air fares in Canada 
increased substantially compared to the previous 
year. Some of the major factors explaining the price 
increases are: 


@ Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. 
increased their fares as they faced new pressures 
to improve their profitability. 


@ two general fare hikes occurred between April 
1989 and March 1990 in the domestic market. 


According to the fare basis data, during the first 
quarter of 1990, the average fare (all fares) paid by 
the passengers on all domestic city-pairs amounted 
to $180, up 13.8% over the same quarter a year 
earlier. The corresponding fare for all international 
city-pairs amounted to $297, an increase of 1.0% 
relative to a year earlier (See Table 1.2). 


At the city level, the upper range occurs in Vancouver 
where the domestic fare averaged $219; the lowest in 
Ottawa, where it averaged $155. The average 
domestic fare also exceeded the national level in 
Toronto ($193) and Winnipeg ($191). It rose in the top 
ten cities, with gains ranging from 1.3% in Halifax to 
19.0% in Winnipeg. 


During the first quarter of 1990, the business and 
economy fares increased in all major cities, with the 
exception of Halifax where the economy class fares 
declined on short-haul routes (see Table 5.6). This 
table also shows that the average discount fares rose 
in all cities for both short-haul and long-haul trips, with 
the exception of Halifax where it decreased by 1.2% 
for short-haul trips. Winnipeg (27.9%) and Regina 
(20.3%) posted the largest increases for long-haul 
trips over the study period. 


Among the ten cities, the passengers who enplaned 
on domestic scheduled services in Vancouver paid, 
on average, the highest business class fares for 
long-haul trips; this is largely explained by the 
geographical location of that city. For the economy 
fares, Winnipeg registered a high of $181 for 
short-haul trips, while Calgary registered a high of 
$355 for long-haul trips. 
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Tarifs moyens 


Au cours du premier trimestre de 1990, les tarifs aériens 
Canada ont fortement augmenté par rapport a_ |’an 
précédente. Certains des principaux facteurs expliquant 
augmentations de prix sont: 


" f “hi ‘ =) 

e Air Canada et les Lignes aériennes Canadien Internatic 

Ltée ont haussé leurs tarifs, faisant face a de nouve) 
pressions pour améliorer leur rentabilité. 


e@ les deux hausses générales qui sont survenues dans 
marché intérieur entre avril 1989 et mars 1990. 


Selon les données sur la base tarifaire, au cours du pren 
trimestre de 1990, le tarif moyen (tous types de tarifs) pi 
par les passagers pour l'ensemble des paires de vi 
intérieures s’élevait a $180, en hausse de 13.8% par rapy! 
au trimestre correspondant de l’année précédente. Le | 
correspondant pour toutes les paires de villes internationé 
s’élevait a $297, en hausse de 1.0% par rapport a lan 
precedente (voir tableau 1.2). 


Au niveau des villes, la moyenne des tarifs des vols inti 
est comprise entre $219 a Vancouver et $155 a Ottawa. 

tarif a également dépasseé le niveau national a Toronto ($1 
et Winnipeg ($191). Il s’est accru dans les dix principe 
villes, les gains oscillant entre 1.3% a Halifax et 19.09 
Winnipeg. : 


Au cours du premier trimestre de 1990, les tarifs de la cla 
affaires et de la classe économique ont augmente d. 
toutes les principales villes, a l'exception d’Halifax, ou) 
tarifs de la classe €conomique ont diminué sur les liaisons 
courte distance, (voir tableau 5.6). Ce tableau mor 
également que les tarifs réeduits moyens ont augmente d 
toutes les villes pour les services  court-courriers 
long-courriers, a l'exception d’Halifax ou le tarif réeduit mo. 
a diminué de 1.2% pour les services court-courri) 
Winnipeg (27.9%) et Regina (20.3%) ont enregistré 
hausses les plus fortes pour les services long-courriers 
cours de la période sous étude. 


| 
Parmi les dix villes, c’est a Vancouver que les tarifs des / 
intérieurs diaffaires réguliers (long-courriers) sont, | 
moyenne, les plus élevés; la situation est en grande pé 
attribuable a l’emplacement geographique de la ville. En’ 
qui concerne les vols en classe économique, Winnipe 
enregistré un tarif de $181 pour les voyages court-courti’ 


et Calgary, un tarif de $355 pour les voyages long-courrier 
| 


otes to Users 


ethodology and Data Limitations 
| 


eneral 


_ For purposes of statistical reporting, Canadian air 
riers are classified into six reporting levels. These 
vels are defined in the Glossary. The statistical data 
ed by an air carrier are dependent on the reporting 
vel in which it is classified. The smaller the air carrier, 
e less detail and frequency of data filing. 


This publication presents individual company data, 
r the Canadian Level | air carriers. As a result, it 
innot be released until all these companies have filed 
| statements for the reference period. 


Unless it is noted otherwise, the data in this 
iblication represent the total of all operations 
srformed by the carriers anywhere in the world. 


ivil Aviation Financial and Operational Surveys 


overage/Survey Universe 


Coverage for the Civil Aviation Surveys in the 
Iblication Air Carrier Operations in Canada 
tends to all air carriers in reporting Levels I-IV. These 
anadian carriers are licensed to perform commercial 
sheduled or charter transportation of passengers and 
igo. To offer commercial air services in Canada, a 
rier must have a valid licence issued by the National 
ansportation Agency of Canada. 


urvey Methodology 


The survey methodology used for the Civil 
Viation Surveys, is a mail census. Reporting forms 
at vary in the level of detail according to the size of 
€ air Carrier operation being surveyed are mailed out 

the carriers. Each licensed operator constitutes a 
sparate reporting unit. Where parent and subsidiary 
ympanies are both licensed, separate reports are 
ed. The completed forms are returned to the Aviation 
latistics Centre. 


Once the information is coded and captured into 
€ data processing system, a computerized edit is 
sformed which identifies inconsistencies. Data which 
il to meet the predetermined criteria are selected for 
propriate action by the Aviation Statistics Centre. In 
ases of incomplete or questionable data, the Aviation 
latistics Centre contacts the air carrier by telephone 
‘in writing to obtain missing data, corrections or 
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Notes aux utilisateurs 


Méthodes et restrictions 


Généralités 


Aux fins de la déclaration statistique, les transporteurs 
aériens canadiens sont répartis selon six niveaux de 
déclaration, dont la définition figure dans le glossaire. Le 
niveau de déclaration assigné au  transporteur aérien 
determine quelles seront les données statistiques qu’il devra 
fournir. Plus le transporteur est de petite taille, moins les 
données a fournir sont détaillées et moins la fréquence de 
déclaration est élevée. 


La présente publication renferme des données se 
rapportant a chacun des transporteurs aériens canadiens de 
niveau |. Par conséquent, elle ne peut pas paraitre tant que 
toutes ces compagnies n'ont pas rempli tous les états exigés 
pour la période de référence. 


A moins d’indications contraires, les données paraissant 
dans cette publication représentent l'ensemble des activités 
effectuees par les transporteurs aériens a travers le monde. 


Enquétes sur l’aviation civile (finances et exploitation) 


Couverture/univers des enquétes 


La couverture des enquétes sur |’aviation civile dont les 
données figurent dans la publication intitulée Operations des 
transporteurs aériens au Canada englobe tous les 
transporteurs aériens se classant aux niveaux de déclaration | 
a lV. Ces transporteurs canadiens détiennent une licence leur 
permettant d’assurer le transport commercial régulier ou le 
transport affréeteé de passagers et de marchandises. Pour 
pouvoir exploiter un service de transport aérien commercial au 
Canada, un transporteur doit détenir une licence valide emise 
par |’Office national des transports du Canada. 


Méthodes d’enquéte 


Les enquétes sur |’aviation civile prennent la forme d’un 
recensement par la poste. On envoie aux transporteurs des 
formules de déclaration dont le niveau de detail varie selon la 
taille de |’exploitation du transporteur aérien faisant partie du 
champ de |l’enquéte. Chaque exploitant titulaire d’une licence 
constitue une unité de déclaration distincte. Dans les cas ou 
tant la société mére que ses filiales détiennent une licence, 
elles doivent toutes produire des états distincts. Les formules 
remplies doivent étre retournées au Centre des statistiques de 
l’aviation. 


Aprés le codage et la saisie de l'information au moyen du 
systéme de traitement des données, on effectue un contrdle 
informatisé afin de relever les incohérences. Les données qui 
ne sont pas conformes aux critéres prédétermines sont 
signalées afin que le Centre des statistiques de |l’aviation 
prenne les mesures qui s'imposent. Sil s’agit de données 
incomplétes ou dont I’exactitude semble douteuse, le Centre 
des statistiques de |’aviation telephone ou écrit au transporteur 


explanations. If there is complete non-response, 
estimates are made based on previous performance by 
that carrier or carriers with similar fleets and 
operations. 


The tabulations appearing in this publication are 
produced directly from the computerized data base. 
The data are converted from imperial to metric units 
when individual records are keyedited into the data 
base. The sources of conversion factors applied are: 


(i) the International System of Units (SI), and 


(ii) the International Civil Aviation Organization. 


Data Quality and Limitations 


Air carriers must file their data in accordance with 
the reporting procedures prepared by the Aviation 
Statistics Centre. The quality of the Civil Aviation 
Surveys may be affected by non-sampling errors such 
as Coverage error, response error or coding error. 


Users of the Civil Aviation Survey data should be 
aware of the following limitations: 


(i) Estimation of missing values may affect the 
accuracy of the tabulations. To publish data in a 
timely manner, the development of estimates 
for missing data is necessary. The majority of 
the estimates are made for Level IV carriers. 


(ii) From time to time, air carriers notify the 
Aviation Statistics Centre of revisions to be 
made to previously submitted data. The original 
data may already have been released in 
published form. In such circumstances, the 
Aviation Statistics Centre updates the computer 
data base. If the data have been released in the 
quarterly publication, Air Carrier Operations 
in Canada, the revision is reflected in the 
annual publication, Canadian Civil Aviation. 
Significant revisions are noted as a footnote to a 
table and/or in the "Factors Which May Have 
Influenced the Data". 


(ili) The financial data filed by air carriers during the 
year are subject to revision when auditors 
prepare annual statements. In addition, since 
1988, air carriers may provide their annual 
financial data on a fiscal year basis which may 
be different from the calendar year. For these 
reasons, the annual income — statements 
appearing in Canadian Civil Aviation may 
show differences from the total of the four 
quarterly income statements in Air Carrier 
Operations in Canada. 
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aérien afin d’obtenir les données manquantes, des corre 
ou des explications. Si le transporteur refuse de répor 
toutes les questions, le Centre établit des estimations 
fondant sur le rendement antérieur de ce transporteur ¢ 
celui d’autres transporteurs dont la flotte et les activité: 
similaires. 


Les totalisations figurant dans la présente publicatior 
établies directement a partir de la base de données 
matisée. Lorsque les enregistrements sont saisis sur bar 
versés dans la base de données, les chiffres exprime 
unités impériales sont convertis en unités métriques. 
facteurs de conversion proviennent des sources suivante: 


(i) le Systeme international d’unités (SI); 


(ii) Organisation de I’aviation civile internationale. 


Qualité des données et restrictions 


Les transporteurs aériens doivent fournir leurs dor 
conformément aux procédures de déclaration établies c 
Centre des statistiques de |l’aviation. Des erreurs non di 
'échantillonnage, comme les erreurs d’observation, 
erreurs de réponse et les erreurs de codage, peuvent ré 
la qualité des données tirées des enquétes sur |’aviation ¢ 


ll convient d’informer les utilisateurs des restric 
Suivantes en ce qui concerne les données provenant 
enquétes sur |’aviation civile. 


(i) Le fait d’estimer les valeurs manquantes peut ré 
exactitude des totalisations. Afin de pouvoir pe 
les données a temps, il est nécessaire d’établir 
estimations pour les données manquantes. Dai 
majorite des cas, il s’agit d’estimations pour 
transporteurs de niveau IV. 


(ii) ll arrive a l'occasion que des transporteurs aé 
avisent le Centre des statistiques de |’aviation que 
rectifications doivent étre apportées a des ch 
declarés antérieurement, qui peuvent étre déja pul 
En pareil cas, le Centre des statistiques de |'avi 
introduit les mises a jour dans la base de don 
informatisée. Si les données ont déja paru dar 
publication trimestrielle (Opérations des trans 
teurs aériens au Canada), les rectifications 
apportees dans la publication annuelle (Aviation ¢ 
canadienne). Les révisions majeures font |’objet 
renvoi dans les tableaux et/ou sont indiquées dar 
section intitulée "Facteurs pouvant avoir une incidt 
sur les données". 


(ili) Les données financiéres fournies par les transport 
aériens au cours de l'année sont susceptibles d 
modifiées lorsque les vérificateurs préparent les ¢ 
financiers annuels. En outre, depuis 1988, 
transporteurs aériens peuvent déclarer leurs donr 
financiéres annuelles pour |’exercice financier, qui | 
étre different de l'année civile. C’est pourquoi 
chiffres annuels des états des recettes qui figt 
dans la publication Aviation civile canadie 
peuvent différer du total des chiffres trimestriels 
états des recettes parus dans la publicé 
Operations des transporteurs aériens au Cana‘ 


‘iv) For some charter operations involving both 
| passengers and goods, it is not possible to 
| report passenger revenue and goods revenue 
separately. In particular, this case would occur if 
a flight could not be characterized as 

predominantly geared to the transportation of 

passengers or predominantly goods oriented. In 

these situations, carriers have been instructed 
/ to report all such revenues as passenger 
| revenues on their income statement. 


(v) Where a Canadian air carrier is involved in a 
parent-subsidiary relationship with another 
Canadian air carrier, and both have filed income 
statements for a quarter or year, the Aviation 
Statistics Centre reviews the income statements 
to determine whether any double counting has 
occurred. The impact of this double counting is 
noted in the "Factors Which May Have 
Influenced The Data". 


vi) Some totals may not add due to rounding. All 

t percentage changes presented in_ this 

publication are based on the full value of the 

data involved, not on the rounded figures 
presented in the tables. 


| Users requiring more information about the Civil 
viation Surveys may obtain further details upon 
quest from the Aviation Statistics Centre (819- 
37-6190). 


are Basis Survey 


| The Fare Basis Survey, initiated in January 1983, 
presents a regular and comprehensive source of fare 
pe-specific data on passengers and revenue. 


overage/Survey Universe 

_ This survey covers the scheduled operations of 
ie Canadian Level | carriers. The Fare Basis Survey is 
esigned to be conducted in accordance with a 
‘ratified random sample of 56 days per calendar year 
w 14 days per quarter). Each day of the week is 
ampled twice per quarter. The sampling unit consists 
f all lifted flight coupons in a carrier's system 
Oplicable to scheduled services; reportable coupons 
re those which are lifted on one of the designated 
ample days. 


urvey Methodology 


The fare basis statistics are compiled from data 
sported on the Fare Basis Report. Once completed, 
are Basis Reports are returned by the air carriers to 
le Aviation Statistics Centre. Computerized edits are 
erformed to ensure proper sample selection, valid 
ntries and logical inter-field relationships. Using the 
gular economy fare of a coupon city-pair as a 
enchmark, intra- and _ inter-carrier analyses are 
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(iv) Lorsqu’il s’agit de services d’affreétement assurant le 
transport de passagers et de marchandises 4 la fois, il 
n'est pas toujours possible de distinguer les recettes- 
passagers des recettes-marchandises. Ce serait le 
cas, notamment, s'il était impossible de déterminer si 
un vol sert principalement au transport de passagers 
ou de marchandises. En pareil cas, les transporteurs 
ont eu la consigne de déclarer toutes les recettes 
obtenues au poste des recettes-passagers sur leur état 
des recettes. 


(v) Lorsqu’un transporteur aérien canadien est impliqué 
dans une relation société mére-filiale avec un autre 
transporteur aérien canadien, et que les deux transpor- 
teurs ont fourni des états de recettes pour un trimestre 
Ou une année, le Centre des statistiques de |’aviation 
examine les états de recettes pour déterminer la 


source du double-comptage. L’effet du double- 
comptage est indiqué dans la_ section. intitulée 
"Facteurs pouvant avoir une incidence sur les 
données". 


(vi) Certains totaux ne sont pas justes a cause de données 
arrondies. Toutes les variations en pourcentage 
presentées dans cette publication sont fondées sur la 
valeur entiere des données et non sur les chiffres 
arrondis montrés dans les tableaux. 


Les utilisateurs désireux d’obtenir de plus amples rensei- 
gnements au sujet des enquétes sur l’aviation civile peuvent 
s'adresser au Centre des statistiques de l’aviation (819- 
997-6190). 


Enquéte sur la base tarifaire 


L’Enquéte sur la base tarifaire, réalisée pour la premiére 
fois en janvier 1983, constitue une source complete et 
réguliere de données sur les passagers et les recettes d’apres 
les différents genres de tarifs. 


Couverture/univers de l’enquéte 


Il s’agit d’une enquéte portant sur les services réguliers 
offerts par les transporteurs canadiens de niveau |. Elle est 
réalis6e au cours d’une période-échantillon stratifige de 56 
jours par année civile (ou 14 jours par trimestre) déterminés 
de facon aléatoire. Chaque jour de la semaine est échan- 
tillonné deux fois par trimestre. Les unités d’échantillonnage 
regroupent tous les coupons de vol prélevés par un 
transporteur et applicables a des services réguliers; les 
coupons admissibles doivent avoir été préleves au cours des 
jours-échantillons désignés. 


Méthodes d’enquéte 


Les statistiques relatives a la base tarifaire sont établies a 
l'aide de données déclarées dans les Rapports sur la base 
tarifaire. Aprés les avoir remplis, les transporteurs aériens 
retournent ces rapports au Centre des statistiques de |’avia- 
tion. On effectue des contréles informatisés afin de verifier si 
la sélection de I’échantillon est appropriée, si les inscriptions 
sont valides et si les relations entre les secteurs sont logiques. 
En se servant comme référence du tarif de classe 


performed to detect inconsistencies between fare code 
and average fare values. Inconsistent or incomplete 
reports are referred back to the carriers for correction 
or completion. 


Once all edits are completed, the data are 
tabulated to serve data needs. For tabulation purposes, 
the hundreds of. carrier-specific fare basis codes 
reported in the survey are classified by general fare 
groups (these are defined in the Glossary) by the 
Aviation Statistics Centre. 


Data Quality and Limitations 


The quality of the estimates produced from the 
survey data is affected by a number of factors. Since 
the estimates are derived from a sample, they are 
subject to sampling error as well as non-sampling 
error, and the quality of the estimates thus depends on 
the combined effect of these types of errors. 


A measure of the estimate’s reliability is provided 
by its associated coefficient of variation (CV). 
Estimates with a coefficient of less than 10 can be 
generally considered to be reliable from a sampling 
point of view. 


The estimates marked with an asterisk "*" have a 
coefficient of variation between 10 and 25 and should 
be used with caution. The estimates with a coefficient 
of variation greater than 25 cannot be released and are 
shown with a double asterisk"=". 


Users of the Fare Basis Survey data should be 
aware of the following limitations: 


(i) Estimates are subject to periodic revisions to 
reflect carrier updates and further refinement of 
the fare code assignment system. 


(ii) The estimates tabulated by province and 
territory are based on the coupon origin city 
(which is determined to be where the 
passenger enplanes on the aircraft) of the 
passengers. For example, passengers 
enplaning at Toronto and deplaning at 
Vancouver are assigned to Ontario. 


For further information on the methodology and 
data limitations of the Fare Basis Survey, users are 
invited to contact the Aviation Statistics Centre (819- 
997-6176). 
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économique pour la paire de villes inscrites sur le Coupor 
analyse les données fournies par un méme transporteur e 
différents transporteurs afin de relever les incohérences e 
qui concerne les codes tarifaires et les valeurs moyennes 
tarifs. Les rapports entachés d’incoherences ou incom; 
sont retournés aux transporteurs pour qu’ils les corrigen 
les completent. 


Une fois que tous les contrdles sont terminés, on tot 
les données en fonction des besoins a satisfaire. A cette 
les centaines de codes tarifaires employes par les differ 
transporteurs pour déclarer leurs données d’enquéte 
répartis selon des groupes tarifaires généraux (don 
définition figure dans le glossaire) par le Centre 
statistiques de |’aviation. 


Qualité des données et restrictions 


Un certain nombre de facteurs ont une incidence s$ 
qualité des estimations établies au moyen des don 
d’enquéte. Comme les estimations sont calculées a { 
d’un échantillon, elles peuvent étre entacheées d’err 
d’échantillonnage ainsi que d’erreurs non _ dues 
l'échantillonnage; la qualité des estimations est donc fon 
de l’effet combine de ces types d’erreurs. 


Le coefficient de variation (CV) d’une estimation di 
une indication de sa fiabilité. _Lorsqu’elles sont établi 
partir d’un échantillon, les estimations dont le coefficier 
variation est inférieur a 10 peuvent généralement 
considérées comme 6tant fiables. 


Les estimations mises en évidence par un astérisqui 
ont un coefficient de variation entre 10 et 25 et doivent 
utilisées avec circonspection. Les estimations avec 
coefficient de variation supérieur a 25 ne peuvent pas 
publiées; celles-ci sont indiquées a l'aide d’un dc 


wow 


astérisque "=". 


ll convient d’informer les utilisateurs des _ restric 
suivantes en ce qui concerne les données provenan 
l’Enquéte sur la base tarifaire. 


(i) Les estimations sont susceptibles d’étre corri 
périodiquement en fonction des mises a jour fou 
par les transporteurs et des améliorations apportée 
systeme d’attribution des codes tarifaires. 


(ii) Les estimations totalisées par province et territoire 
établies en fonction de la ville d'origine des passé 
indiquée sur le coupon (qui correspond a |’endroit 
passager monte a bord de I’aéronef). Par exemple 
passagers qui prennent l’avion a Toronto et qi 
descendent a Vancouver sont attribués a |’Ontario. 


Pour obtenir de plus amples renseignements su) 
méthodes et les restrictions relatives a |’Enquéte sur la) 
tarifaire, les utilisateurs peuvent s’adresser au Centre 
statistiques de I’aviation (819-997-6176). 


actors Which May Have Influenced The Data 


Revisions were made to the 1989 data base, upon 
receipt of revisions and supplementary filings from 
air carriers. Accordingly, values for some 1989 
data tabulated in this publication may differ from 
the values published in the 1989 publication. 


The total number of carriers by level which 
reported operations for the first quarter of 1990 are 
shown in the following table with comparative first 
quarter 1989 data: 
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Facteurs pouvant avoir une incidence sur les données 


a) 


Des révisions ont été apportées a la base de données 
pour l'année de référence 1989 pour tenir compte des 
révisions et des déclarations tardives de certains 
transporteurs aériens. En  conséquence, certaines 
totalisations pour l'année 1989 paraissant dans cette 
publication peuvent différer des totalisations publiées 
dans I’édition de 1989. 


Le nombre total de transporteurs ayant déclaré des 
activites pour le premier trimestre de 1990 est indiqué 
dans le tableau suivant. Des données comparatives pour 
le premier trimestre de 1989 sont également présentées. 


eee ee rr ee eee 


% Change 
1989 1990 

t Variation en % 

avel | 3 2 $3303 Niveau | 

evel II 19 25 31.6 Niveau II 

evel Ill 65 70 fale Niveau III 

avel IV 153 162 5.9 Niveau IV 

otal 240 259 7.9 Total 

) The number of carriers which reported nil c) Pour le premier trimestre de 1990, le nombre de 

| operations, for the first quarter of 1990, are as transporteurs ne rapportant aucune activité se lit comme 

_ follows: Level Ill - 6, Level IV - 19. suit: niveau Ill — 6, niveau lV - 19. 

) The Aviation Statistics Centre reviews Canadian air d) Le Centre des statistiques de l’aviation a passé en revue 

Carriers involved in parent-subsidiary relationships les transporteurs aériens canadiens qui sont impliqués 
with other Canadian air carriers to determine the dans une relation société mére-filiale avec d'autres trans- 
impact of double counting of air carrier income at porteurs aériens canadiens pour déterminer |l’impact du 
the industry level. During the last two years, the double-comptage des revenus au niveau de l'industrie. 
value of this double counting, which results from Pour les deux derniéres années, la valeur de ce double- 
the application of accepted accounting procedures, comptage qui résulte de l’application de procédures 
was less than 5% of net income in any given comptables acceptees, était de moins de 5% du revenu 
quarter. net pour chaque trimestre. 

) Between the first quarters of 1989 and 1990, the e) Entre les premiers trimestres de 1989 et 1990, les six 


following six charter carriers went bankrupt: 
Crownair, Minerve Airlines of Canada, Odyssey, 
Vacationair, Holidair and Points of Call. 


During the first quarter of 1990, Canadian Airlines 
International Ltd. began reporting its own 
operations combined with Wardair. 


transporteurs suivants qui ont effectué des services 
d’affrétement ont fait faillite: Crownair, Minerve Airlines of 
Canada, Odyssey, Vacationair, Holidair et Points of Call. 


Au cours du premier trimestre de 1990, les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée ont commence a 
déclarer leurs propres activités combinées avec celles de 
Wardair. 


Glossary 
Terms Related to Civil Aviation Data 


Aircraft and traffic servicing expenses. This 
includes: compensation paid to ground personnel; the 
expense involved in servicing and handling individual 
aircraft and traffic on the ground, in preparing aircraft 
crews for flight assignment, and in controlling the in- 
flight movements of aircraft; the in-flight expenses of 
handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of kilometres 
flown on each flight, multiplied by the total number of 
seats available for passengers. This represents the 
total passenger carrying capacity offered. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied by the usable 
weight capacity of the aircraft. This represents the load 
Carrying capacity offered for passengers and/or goods. 


Capital gains or losses. Gains or losses involved in 
retiring operating property and equipment, aircraft 
equipment, expendable parts, miscellaneous materials 
and supplies, and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise retired from 
service. 


Charter services. Transportation of persons and/or 
goods pursuant to a contract where a person other 
than the air carrier that operates the air service 
reserves a block of seats or part of the cargo space for 
their own use or for resale, in whole or in part, to the 
public. 


Depreciation. Includes all charges to expense 
incurred in normal wear and tear on property and 
equipment which have not been replaced by current 
year repair, as well as losses in service ability. Also 
included are charges for the amortization of capitalized 
development and other intangible assets. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate nature as 
well as those incurred in performing activities which 
contribute to more than a single operating function, 
such as_ general financial accounting activities, 
purchasing activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly applicable to a 
particular function. 


Goods. This term includes all types of non-passenger 
traffic (that is, freight, express, mail, and excess 
baggage). 


Goods tonne-kilometres. A goods tonne-kilometre 
represents the carriage of one tonne of goods over one 
kilometre. Tonne-kilometre figures are obtained by 
totalling the number of kilometres flown with each 
tonne of goods. 
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Interest and discount income. Interest income fron 
sources and cash discounts on purchases of materials 
supplies. 


Interest expenses. Interest on all classes of debt inclu 
premiums, discounts and expenses on short+ 
obligations; amortization of premium discounts; 

expenses on short-term and long-term obligations. 


Level I. This includes every Canadian air carrier not class 
in report level VI that, in each of the two calendar y 
immediately preceding the report year, transported at | 
1,000,000 revenue passengers or at least 200 000 tonne 
revenue goods. 


Level Il. This includes every Canadian air carrier not classi 
in report level VI that, in each of the two calendar yi 
immediately preceding the report year, transported 50 
revenue passengers or more, but fewer than 1,000) 
revenue passengers, or 10 000 tonnes of revenue good: 
more but less than 200 000 tonnes of revenue goods. 


Level Ill. This includes every Canadian air carrier 
Classified in report level VI that, in each of the two caler 
years immediately preceding the report year, transpo 
5,000 revenue passengers or more, but fewer than 50, 
revenue passengers or 1 000 tonnes of revenue good: 
more but less than 10 000 tonnes of revenue goods. 


Level IV. This includes every Canadian air carrier 
classified in level |, ll, Ill or VI that, in each of the two caler 
years immediately preceding the report year, realized ani 
gross revenues of $250,000 or more for the air services 
which the air carrier held a licence. 


Level V. This includes every Canadian air carrier 
Classified in level |, Il, Ill or VI that, in each of the two caler 
years immediately preceding the report year, realized an 
gross revenues of less than $250,000 for the air services 
which the air carrier held a licence. 


Level VI. This includes every Canadian air carrier that, in 
report year, operated the air service for which the air cai 
held a licence for the sole purpose of serving the needs : 
lodge operation. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct and indir 
incurred in the repair and upkeep of property and equipm 
required to meet operating and safety standards. 


Non-operating income and expense. Income and loss fi 
commercial ventures not part of the air transport services 
its incidental services. 


Operating expenses. Expenses incurred in the performa 
of air transportation. It includes direct aircraft opera 
expenses as well as ground and indirect operating expense 


| 
| 
| 


(perating income or loss. The profit or loss from 
proormance of air transportation based on total 
gerating revenues less total operating expenses. It 
ecludes non-operating income and expenses or 
secial items, and is a “before income taxes" figure. 


(perating revenues. Revenues from the performance 
( air transportation and related non-flying services. It 
icludes subsidies and the net amount of revenue from 
ervices incidental to air transportation. 


lassenger. For unit toll transportation, it is a person 
yo pays more than 25% of the full economy class 
{re, boards an aircraft and surrenders a flight coupon 
fr other document in respect of transportation of the 
»rson between two points specified in the document). 
yr charter transportation, it is a person who boards an 
vcraft and surrenders a flight coupon (or other 
ocument in respect of transportation of the person 
youeen two points specified in the document). 


lassenger-kilometre. A passenger-kilometre repre- 
onts the carriage of one passenger for one kilometre. 
lis obtained by totalling the number of kilometres 
wn by each passenger. 


lassenger load factor. This ratio is calculated by 
‘viding the number of passenger-kilometres by the 
umber of available seat- kilometres. 

assenger tonne-kilometre. This figure is calculated 
¥ multiplying the number of passenger-kilometres 
uried by an arbitrary weight of 100.00 kilograms 
hich is assumed to be the average weight for a 
assenger and the free baggage allowance. The result 
then divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
jure. 


onne-kilometre. Represents the carriage of one 
inne of goods or passengers for one kilometre. The 
umber of tonne-kilometres is the sum of the kilo- 
\etres flown with each tonne of goods or passengers. 


tansborder services. Services between points in 
anada and Alaska, Canada and Hawaii, and Canada 
nd continental United States. 


nit toll services. Transportation of persons and/or 
oods where the air carrier or his agent operates the 
ir service and sells directly to the public, seats and/or 
argo space on a price per seat or per unit of mass or 
olume of cargo basis. 


Veight load factor. This ratio is calculated by 
ividing the number of revenue tonne-kilometres by 
1e total number of available tonne- kilometres. 


erms Related to Fare Basis Data 


\ir fare index. Represents price trends for all fares, 
conomy fare (including business class) and discount 
are products in the domestic and international sectors. 
he price is equal to revenue per passenger-kilometre. 


\verage fare. This value is obtained by dividing the 
evel | carriers’ revenue by the passenger volume, as 
neasured by coupon origin and destination. 
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Domestic sector. Refers to traffic flown between two cities in 
Canada (including domestic portions of international flights). 


Fare basis. A code which appears in the "fare basis" box on 
the flight coupon and which describes the applicable service 
and discount to which the passenger is entitled. 


Fare type group. For purposes of statistical tabulations, fare 
codes reported by the air carriers are grouped by general fare 
type. These fare types are defined as follows: 


e Business class. A fare level which is less expensive 
than first class and more expensive than the basic fare 
level. It includes different amenities (e.g. larger seats, 
advanced seat assignment). 

@ Discount. A reduced fare usually subject to one or more 
travel restrictions, the price of which is usually calculated 
as a percentage reduction from the normal full fare. It 
includes various discount fares such as charter class, seat 
sales, advance purchase excursion, group. 

@ Economy. A basic fare level which is less expensive than 
first class but does not include the amenities (e.g. larger 
seats, complimentary bar) of the first class fare. 

@ First class. The transportation of a passenger or 
passengers for whom premium-quality services (e.g. 
larger seats, complimentary bar) are provided. 

@ Other. Represents industry and agency discount fares, 
military as well as unknown fare codes. 


International sector. Refers to traffic flown between one city 
in Canada and one city in a foreign country, including the 
United States. 


Long-haul. Distances of 800 kilometres or more. 


Passenger. For the purpose of the Fare Basis Survey, 
passenger means a person receiving air transportation from an 
air carrier for which remuneration is received by the air carrier. 
Air carrier employees or others, including infants, receiving air 
transportation against whom token service charges are levied 
are not considered in the number of passengers. 


Scheduled services. Transportation of passengers by 
aircraft where the air carrier or his agent operates the air 
service and sells seats directly to the public on a price per 
seat basis. : 


Southern and northern sectors. The dividing line 
separating the southern and northern domestic sectors as 
defined by the National Transportation Act, 1987 for the 
purposes of deregulation. 


Short-haul. Distances of less than 800 kilometres. 


Other Terms 


Travel Price Index. The components of the travel price index 
for Canada are the following: 


Prices of inter-city transportation 

Cost of operation of automotive vehicles 
Prices for traveller accommodation 
Food prices 

Prices of admission to entertainment 
Consumer price index. 


Glossaire 


Termes ayant trait aux données sur !’aviation 
civile 


Coefficient de chargement. Pour calculer ce 
coefficient, il faut diviser le nombre de_ tonnes- 
kilometres payantes par le nombre total de tonnes- 
kilometres disponibles. 


Coefficient de-remplissage, passagers. Pour 
calculer ce coefficient, i] faut diviser le nombre de 
passagers-kilometres par le nombre de_ siéges- 
kilometres disponibles. 


Dépenses d’exploitation. || s’agit des frais engagés 
au chapitre du transport aérien. Sont inclus les frais 
directs et indirects d’exploitation des aéronefs ainsi 
que les frais d’exploitation au sol. 


Dépréciation. Ce terme désigne toutes les 
imputations pour tenir compte des pertes attribuables 
a l’usure normale de biens et de matériel n’ayant pas 
été remplacés durant l'année en cours, ainsi que des 
pertes de vie utile. Sonté galement incluses les 
charges d’amortissement des frais capitalisés de mise 
en valeur et autres immobilisations immateérielles. 


Frais d’entretien. || s’agit des dépenses, tant directes 
qu’indirectes, engagées pour la réparation et |’entretien 
des biens et du materiel et qui sont nécessaires pour 
satisfaire aux normes d’exploitation et de sécurité. 


Frais de gestion générale. Ce terme désigne les 
dépenses générales de l’entreprise et les frais 
occasionnés par les activités qui ont trait a plus d’une 
fonction d’exploitation, comme la _ comptabilité 
financiére, les achats, le service de contentieux et 
d’autres services administratifs généraux qui ne 
peuvent pas étre imputés directement a une fonction 
déterminée. 


Frais de service courant des aéronefs et du trafic. 
Ce poste comprend: la rémunération du personnel au 
sol; les frais afférents a l’entretien et a la manoeuvre 
des aéronefs et a l’'acheminement du trafic au sol, a la 
préparation des €quipages aux assignations de vol et 
au contréle des aéronefs en vol; les frais en vol 
afférents a l’acheminement du trafic, y compris les 
bagages. 


Gains ou pertes de capital. Ce poste désigne les 
gains ou pertes entrainés par la mise hors service de 
biens et de matériel d’exploitation, de matériel volant, 
de pieces consommables, de divers matériaux et 
fournitures, et par des titres de placement et d’autres 
valeurs actives, lorsque les articles précités sont 
vendus ou autrement mis hors service. 
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Intéréts versés. Ce poste désigne les intéréts sur les de 
de toute nature, y compris les primes, les escomptes et 
dépenses liés aux obligations a court terme, ainsi 

l'amortissement des primes, des escomptes et des frais 
aux obligations a court et a long terme. 


Marchandises. Ce terme désigne tout trafic autre qué 
trafic passager (c’est-a-dire le fret, les envois exprés 
courrier et l’excédent de bagages). 


Niveau I. Ce niveau désigne tout transporteur aérien cana 
non classé au niveau VI qui, au cours de chacune des ¢ 
années civiles ayant précédé l'année de_ deéclaration 
transporté au moins un million de passagers payants ov 
moins 200 000 tonnes métriques de marchandises payante 


Niveau Il. Ce niveau désigne tout transporteur aé 
canadien non classé au niveau VI qui, au cours de chac 
des deux années civiles ayant précédé |’année de déclarai 
a transporté un nombre de passagers payants de 50 00 
plus et de moins d’un million ou un nombre de tor 
metriques de marchandises payantes de 10 000 ou plus e 
moins de 200 000. 


Niveau Ill. Ce niveau désigne tout transporteur aé 
canadien non classé au niveau VI qui, au cours de chac 
des deux années civiles ayant précédé |’année de déclara' 
a transporté un nombre de passagers payants de 5 00C 
plus et de moins de 50 000 ou un nombre de tor 
métriques de marchandises payantes de 1 000 ou plus € 
moins de 10 000. 


Niveau IV. Ce niveau désigne tout transporteur aé 
canadien non classé aux niveaux |, Il, Ill ou VI qui, au cours 
chacune des deux années civiles ayant précédé |’annee 
déclaration, a tiré des recettes brutes annuelles d’au m 
$250,000 des services aériens pour lesquels il détenait 
licence. : 


Niveau V. Ce niveau désigne tout transporteur aé 
canadien non classé aux niveaux |, Il, Ill ou VI qui, au cour 
chacune des deux années civiles ayant précédé |’annee 
déclaration, a tiré des recettes brutes annuelles inférieuré 
$250,000 des services aériens pour lesquels il détenait 
licence. 


Niveau VI. Ce niveau désigne tout transporteur aé 
canadien qui, au cours de |’année de déclaration, a exploit 
service aérien pour lequel il détenait une licence délivrée 
seule fin de desservir un hotel pavillonnaire. 


lassager. Dans le cas du transport a taxe unitaire, il 
agit d’une personne qui paie plus de 25% du plein 
trif de classe Economique, qui monte a bord d'un 
aronef et qui présente un coupon de vol (ou un autre 
gcument ayant trait au transport de cette personne 
itre deux points indiqués sur le document). Dans le 
1; du transport affrétée, il s’agit d'une personne qui 
ronte dans un aéronef et qui présente un coupon de 
)| (ou un autre document ayant trait au transport de 
atte personne entre deux points indiqués sur le 
ocument). 


lssager-kilometre. Le passager-kilométre corres- 
pnd au transport d’un passager sur une distance d’un 
lométre. Pour obtenir ce nombre, il faut additionner 
| nombre de kilometres parcourus par chaque 
jissager. 

, 

iacettes d’exploitation. || s’agit des recettes réali- 
ves au titre du transport aérien et de la prestation de 
arvices accessoires. Ces recettes comprennent les 
abventions et le montant net des recettes au titre des 
ervices accessoires au transport aérien. 


| 

venus d’intéréts et d’escomptes. || s’agit des 
venus d’interéets provenant de toutes sources et des 
scomptes au comptant sur les achats de materiel et 
2 fournitures. 


evenus et dépenses hors exploitation. Ce poste 
groupe les revenus et les dépenses au titre 
activités commerciales étrangéres aux services de 
ansport aérien Ou aux services accessoires. 


evenus ou pertes d’exploitation. Ce poste désigne 
's bénéfices ou les pertes au titre du transport aérien, 
alculés en soustrayant les dépenses totales d’exploi- 
ition de l’ensemble des recettes d’exploitation. Ce 
aiffre ne comprend pas les revenus et dépenses hors 
xploitation ni les postes spéciaux. II s’agit d’un chiffre 
avant déduction d’impdt". 


ervices a taxe unitaire. Ces services désignent le 
ansport de passagers ou de marchandises dans le 
adre duquel le transporteur aérien ou son mandataire 
xploite le service aérien ou vend directement au 
ublic des places ou de l’espace de chargement de 
varchandises selon un prix par place ou par unité de 


Jasse ou de volume. 


ervices d’affretement. Ce terme désigne le trans- 
ort de personnes et/ou de marchandises aux termes 
‘un contrat en vertu duquel une personne, autre que 
> transporteur qui exploite le service aérien, retient un 
loc de places ou une partie de |’espace de charge- 
vent pour son propre usage ou pour revente, en tout 
u €n partie, au public. 


ervices transfrontaliers. || s'agit des services 
Ssures entre le Canada et |’Alaska, le Canada et 
lawai, ainsi que le Canada et la zone continentale 
ese tats-Unis. 
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Sieges-kilometres disponibles. || s'agit du nombre de 
kilometres parcourus lors de chaque vol multiplié par le 
nombre total de places destinées aux passagers. Le chiffre 


obtenu correspond a la capacité totale de transport des 
passagers. 


Tonnes-kilometres. La_ tonne-kilométre correspond au 
transport d’une tonne de marchandises ou de passagers sur 
une distance d’un kilometre. Le nombre de tonnes-kilométres 
représente la somme des kilométres parcourus avec chaque 
tonne de marchandises ou de passagers. 


Tonnes-kilometres de marchandises. Une tonne-kilométre 
de marchandises correspond au transport d’une tonne de 
marchandises sur une distance d’un kilométre. Pour calculer 
le nombre de tonnes-kilométres, il faut additionner les 
distances en kilometres sur lesquelles chaque tonne de 
marchandises a été transportée. 


Tonnes-kilometres disponibles. || s’agit du nombre de 
kilometres parcourus lors de chaque vol multiplié par la 
capacité de charge utilisable de |’aéronef. Le chiffre obtenu 
correspond a la capacité de charge disponible pour le 
transport des passagers et/ou des marchandises. 


Tonnes-kilometres, passagers. On obtient ce chiffre en 
multipliant le nombre de passagers-kilometres par un poids 
fixe arbitrairement a 100.00 kilogrammes, qui est censé 
correspondre au poids moyen d’un passager avec des 
bagages en franchise. On divise ensuite le total par 1 000 
pour obtenir le résultat en tonnes-kilometres. 


Termes ayant trait aux données sur la base tarifaire 


Base tarifaire. || s’agit d’un code qui parait dans la case 
"Base tarifaire" du coupon de vol et qui represente le genre 
de service ou le rabais auquel le passager a droit. 


Groupes tarifaires. Aux fins des totalisations statistiques, les 
codes tarifaires déclarés par les transporteurs aériens sont 
groupés en catégories générales, qui sont décrites ci-apres. 


e Classe affaires. Il s’agit d’un niveau de tarif moins élevé 
que la premiére classe et plus élevé que le tarif de base. 
Il donne droit a différentes commodités (p. ex. fauteuils 
plus larges, places attribuées a l’avance). 

@ Classe économique. || s’agit d’un niveau de tarif de 
base moins codteux que celui de la premiere classe mais 
n'incluant pas les commodités (p. ex. fauteuils plus 
larges, consommations gratuites) afférentes au tarif de 
premiere classe. 

e Premiére classe. Cette catégorie designe le transport 
d’un passager ou de plusieurs passagers a qui des 
services de premiére qualité (p. ex. fauteuils plus larges, 
consommations gratuites) sont offerts. 

e Réduit. || s’agit d’un tarif réduit géneralement assorti 
d'une ou de plusieurs restrictions de voyage dont le prix 
est calculeé comme pourcentage du plein tarif. Cette 
catégorie comprend différents tarifs réduits, comme le 
tarif noli-prix, le tarif de solde de places, le tarif excursion 
payable a |l’avance et le tarif de groupe. 


e Autres. Cette catégorie regroupe les tarifs réduits 
accordés au personnel des compagnies aériennes, 
aux agents de voyages et aux militaires, ainsi que 
les codes tarifaires inconnus. 


Indice des tarifs aériens. Cet indice illustre les 
tendances pour tous les tarifs, le tarif de classe 
économique (y compris la classe affaires) et les tarifs 
réeduits pour les vols tant intérieurs qu’internationaux. 
Le prix correspond aux recettes par passager- 
kilometre. 


Passager. Aux fins de l’enquéte sur la base tarifaire, 
on entend par passager une personne qui utilise les 
services d'un transporteur aérien, lequel est remunéré 
pour les services ainsi rendus. Les employés du 
transporteur aérien et les autres personnes, y compris 
les enfants, qui ne paient qu’un montant symbolique 
ne sont pas comptes au nombre des passagers. 


Secteurs du nord et du sud. Il s'agit de la limite 
séparant les secteurs intérieurs du nord et du sud 
établie par la Loi nationale de 1987 sur les transports 
aux fins de la déeréglementation. 


Services a horaire fixe. Ces services désignent le 
transport de passagers par aéronef dans le cadre 
duquel le transporteur aérien ou son mandataire 
exploite le service aérien ou vend directement au 
public des places selon un prix par place. 
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Tarif moyen. On obtient ce chiffre en divisant les recettes 
transporteurs de niveau | par le nombre de passa 
déterminé au moyen des points d’origine et de destin, 
indiqués sur les coupons de vol. 


Vols court-courriers. || s’agit de vols sur une distance 
moins de 800 kilometres. 


Vols intérieurs. || s’agit des vols reliant deux  villes 
Canada (y compris les vols intérieurs effectués dans le ¢:; 
de vols internationaux). 


Vols internationaux. || s’agit des vols reliant une ville 
Canada et une ville d’un pays étranger, y compris les E 
Unis. 


Vols long-courriers. li s’agit de vols sur une distance de 
kilometres ou plus. 


Autres termes 


Indice des prix des voyages. Voici les composantes 
l'indice des prix des voyages: 


les couts du transport interurbain; 

les couts de l'utilisation des véhicules automobiles; 
les couts d’hébergement des voyageurs; 

les couts des aliments; 

les couts des droits d’entrée a des spectacles: 
indice des prix a la consommation. 


| 
| 
| 
| 
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low to Get the Economic Facts and 
inalysis You Need on Transportation 
| 


| a 
vailable from the Transportation Division are... 


industries; 


to your business needs on a cost-recovery basis; 


) 
two service bulletins providing preliminary release 


data, intermodal comparisons, etc.; 


a catalogue describing the contents of the Trans- 


| portation Division publications, free of charge. 


et the facts! Find out how the Transportation Division 
an help you meet your information needs by 


ontacting: 


‘avid Dodds, Director 
ransportation Division 
tatistics Canada 

ean Talon Building, 7th Floor 
unney’'s Pasture 

ittawa, Ontario 

1A 0T6 


elephone: (613) 951-8704 
acsimile: (613) 951-0579 


hief 
iurface and Marine Transport Section 


elephone: (613) 951-2527 
acsimile: (613) 951-0579 


)R 


thief 
iation Statistics Centre 


elephone: (819) 997-6942 
acsimile: (819) 953-8499 


anuary 1990 


key financial operating statistics and commodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
| trucking, bus, marine, rail and air transport 


special tabulations and analytical studies tailored 


Comment obtenir les analyses et les 
donnees economiques dont vous avez 
besoin sur le secteur des transports 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


@ des données clées sur la_ situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d'origine et de 


destination des marchandises et des passagers; 


@ contre recouvrement des frais, des totalisations spéciales 
et des études analytiques répondant aux besoins de votre 


entreprise; 


@ deux bulletins de service contenant des données 


provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


@ un catalogue descriptif gratuit des publications de la 


Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous aider 
a combler vos besoins en information. Pour en savoir 


davantage, communiquez avec: 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

7e étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-2527 
Télécopieur: (613) 951-0579 


OU 


Chef 
Centre des statistiques de |’aviation 


Téléphone: (613) 997-6942 
Télécopieur: (613) 953-8499 


Janvier 1990 


PUBLICATIONS AVAILABLE FROM 
THE TRANSPORTATION DIVISION 


PUBLICATIONS DISPONIBLES A LA 
DIVISION DES TRANSPORTS 


Catalogue Title Canada U.S.A. Other Titre 
Etats- 
Unis Autres 
$ US$ US$ 
50-002 Surface and Marine Transport- 75.00 90.00 105.00 Transports terrestre et maritime — | 
Service Bulletin, Bil. Eight Bulletin de Service, Bil. Huit 
issues/year. numéros/année. | 
51-002 Air Carrier Operations in 97.00 116.00 136.00 Opérations des transporteurs aériens 
Canada, Q., Bil. au Canada, T., Bil. 
51-004 Aviation Statistics Centre - 93.00 112.00 130.00 Centre des statistiques de |’aviation — 
Service Bulletin, M., Bil. Bulletin de service, M., Bil. 
51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 122.00 146.00 171.00 Trafic des transporteurs aériens aux 
Airports, Q., Bil. aéroports canadiens, T., Bil. 
51-204 Air Passenger Origin and 38.00 46.00 53.00 Origine et destination des passagers 
Destination: Domestic Report, aériens: Rapport sur le trafic intérieur, | 
A., Bil. A., Bil. 
51-205 Air Passenger Origin and 42.00 50.00 59.00 Origine et destination des passagers 
Destination: Canada/United aériens: Rapport sur le trafic 
States Report, A., Bil. Canada/Etats-Unis, A., Bil. 
51-206 Canadian Civil Aviation, A., Bil. 36.00 43.00 50.00 Aviation civile canadienne, A., Bil. | 
51-207 Air Charter Statistics. A., Bil. 36.00 43.00 50.00 Statistique des affretements aériens, 
A., Bil. 
51-501 Aviation in Canada: Historical 27.00 28.50 28.50 L’Aviation au Canada: Apercu historique | 
EVR and Statistical Perspectives on et statistique de |’aviation civile, H.S., | 
Civil Aviation, O., issued in publi¢e en 1986. 
1986. 
52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 83.00 100.00 116.00 Chargements ferroviaires, M., Bil. 
52-003 Railway Operating Statistics, 105.00 126.00 147.00 Statistique de |’exploitation ferroviaire, 
M., Bil. M., Bil. | 
52-216 Rail In Canada, A., Bil. 45.00 54.00 63.00 Le transport ferroviaire au Canada, A., | 
Bil. 
53-003 ‘Passenger Bus and Urban 71.00 85.00 99.00 Statistique du transport des voyageurs 
Transit Statistics, M., Bil. par autobus et du transport urbain, M., Bil. 
53-215 Passenger Bus and Urban 36.00 43.00 50.00 Statistique du transport des voyageurs par | 
Transit Statistics, A., Bil. autobus et du transport urbain, A., Bil. 
53-218 Road Motor Vehicles: Fuel 17.00 20.00 24.00 Véehicules automobiles: Ventes de 
Sales, A., Bil. carburants, A., Bil. 
53-219 Road Motor Vehicles: 17.00 20.00 24.00 Véhicules automobiles: Immatriculations, | 
Registrations, A., Bil. A., Bil. 
53-222 Trucking in Canada, A., Bil. 45.00 54.00 63.00 Le camionnage au Canada, A., Bil. 
54-205 Shipping in Canada, A., Bil. 41.00 49.00 57.00 Le transport maritime au Canada, A., Bil. | 
A. — Annual M. — Monthly Q. — Quarterly A. — Annuel M. — Mensuel T. — Trimestri¢ 
O.- Occasional _ Bil. - Bilingual H.S. — Hors série Bil. — Bilingue 


Pour obtenir une publication veuillez télépho: 
sans frais, au Canada, 1-800-267-6677 ou utiliser 
le numéro du bélinographe 1-613-951-1584. 


To order a publication please telephone toll 
free, in Canada, 1-800-267-6677 or use facsimile 
number 1-613-951-1584 


February 1991 Février 1991 


ORDER FORM 
Statistics Canada Publications 


|AIL TO: FAX TO: (613) 951-1584 METHOD OF PAYMENT 

lublication Sales This fax will be treated as an 

tatistics Canada original order. Please do not LJ Purchase Order Number (please enclose) 
(tawa, Ontario, K1A 0T6 send confirmation. [Payment enclosed $ 
(ease print) [] Bill me later (max. $500) 

(@mpany Charge to my: [] MasterCard [L] vIsA 
{partment 

itention Account Number 

Adress Expiry Date CRs 

| (ty Province Signature 

fistal Code Tel. Client Reference Number 


Annual Subscription 
or Book Price 


SUBTOTAL 


\anadian customers add 7% Goods and Services Tax. GST (7%) beet 
\2ase note that discounts are applied to the price of the publication and not to the total amount which 

; eae : GRAND TOTAL 
ight include special shipping and handling charges and the GST. 


‘eque or money order should be made payable to the Receiver General for Canada/Publications. Canadian clients pay in Canadian funds. 


ients from the United States and other countries pay total amount in US funds drawn on a US bank. 


PF 
Can Care VISA and MasterCard 
or faster service Ge 1-800-267-6677 Ga Accotnte Coe 


2rsion francaise de ce bon de commande disponible sur demande 


her 
Ps Statistics Statistique Canada 


Canada Canada 


BON DE COMMANDE 
Publications de Statistique Canada 


POSTEZ A: TELECOPIEZ A: (613) 951-1584 | MODALITES DE PAIEMENT 
Vente des publications Le bon télécopié tient lieu de 
Statistique Canada commande originale. Veuillez ne 
Ottawa (Ontario) K1A OT6 pas envoyer de confirmation. 


[_] Numéro d’ordre d’achat (inclure s.v.p.) 


[_] Paiement inclus 


[_] Envoyez-moi la facture plus tard (max. 500 $) 
Portez amon compte: [_] MasterCard [] vIsA 


No de compte Pare. 
Date d’expiration [be ar | 
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(En caractéres d'imprimerie s.v.p.) 


Entreprise 
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Adresse 
Ville 
| Code postal Tél. 


Province 


Numéro de référence du client 


Titre Edition 
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Les clients canadiens ajoutent la taxe de 7 % sur les produits et services. 


Veuillez noter que les reductions s’appliquent au prix des publications et non au total général; ce dernier 
pouvant inclure des frais de port et de manutention particuliers et la TPS. 


Le cheque ou mandat-poste doit étre fait a l’ordre du Receveur général du Canada - Publications. Les clients canadiens paient en dollars 
canadiens; les clients a |’etranger paient le montant total en dollars US tirés sur une banque américaine. 


. PF 
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Pick A Topic... 


Any Topic 


ow a redesigned Statistics 
Canada Catalogue will 
implify your search for the most 
/p-to-date or historic facts. An 
xpanded and improved keyword 
idex, cross-referencing, increased 
ubject detail and listings by geographical area 
tovide easy access to hundreds of Statistics Canada 
oducts and services. 


J Know the topic but not the “official title”? No matter how 
tide or narrow the topic — or how little you know about it - you'll 
ppreciate how quickly the cross-referencing leads you to the 
ight source. 


J You'll find sources of key statistics like consumer price indexes, 
nport/export figures, or population characteristics down to the 
illage level. From the most popular topics of the day like employ- 
ent, income, trade and education to more detailed research 
tudies like mineral products shipped from Canadian ports or 
varibbean i immigrants in urban areas... you'll find it all. 


This expanded edition of the Statistics Canada Catalogue 
acludes descriptions of our full range of services - from 
vublications and maps to microdata files and diskettes. And, many 
four electronic product listings include the name and phone 
‘umber of a contact within Statistics Canada giving you a direct 
ine to more detailed information. 


‘As always, you'll find sections on how to get more help... 

-line search techniques in libraries... discount and order 
nformation... and the locations of our Reference Centres. You'll 
‘specially appreciate that this year’s Catalogue is bound in a 
lurable, plasticized cover to withstand intensive use. 


‘For ease and completeness in your information search get 

he Statistics Canada Catalogue (cat. # 11-204E) for $13.95 in 
vanada, US$17 in the U.S. and US$20 in other countries. To order 
four copy write to Publication Sales, Statistics Canada, Ottawa, 
Jntario, K1A OT6 or you can FAX your order to (613) 951-1584. 

; ‘or faster service using VISA or MasterCard, call toll-free: 


1-800-267-6677. 


CHOISISSEZ UN SUJET. 
NIMPORTE LEQUEL 


1) orénavant le Catalogue 

de Statistique Canada amélioré 

simplifiera vos recherches de données 
récentes ou historiques. Son index revu 
et augmenté comprend des renvois, 

des sujets plus détaillés et des références 

géographiques vous permettant d’accéder 
rapidement a des centaines de produits et de 

services de Statistique Canada. 


CL) Vous connaissez le sujet sans connaitre le terme technique ? 2 
Peu importe si le sujet est général ou spécifique, vous apprécierez 
l’accés rapide que vous procure les renvois. 


C] Vous repérerez facilement les sources de statistiques 
essentielles comme |’indice des prix a la consommation, les 
importations - exportations ou encore, les caractéristiques de la 
population jusqu’a |’échelle des villages. Des sujets populaires du 
jour tels lemploi, le revenu, le commerce et l'éducation jusqu’aux 
études plus spécifiques comme les produits minéraux expédiés a 
partir des ports canadiens ou les immigrants antillais dans les 
régions urbaines, vous trouverez tout! 


LC) L’édition augmentée du Catalogue de Statistique Canada 
contient bien plus encore. Elle présente en détail notre gamme 
compléte de services, depuis les publications et les cartes jusqu’aux 
disquettes et fichiers de microdonnées. Plusieurs descriptions de 
nos produits informatiques incluent le numéro de la personne- 
ressource a Statistique Canada. Vous obtenez donc une voie plus 
directe avec le service de votre choix. 


CL) Comme toujours, le catalogue contient des sections concer- 
nant la facon d’obtenir de l’assistance, les recherches bibliographi- 
ques automatisées, les réductions offertes, le guide de commande 
et l’adresse de nos centres régionaux de consultation. Par ailleurs, 
vous serez heureux d’apprendre que, cette année, la couverture 
du catalogue est plastifiée pour résister 4 un usage fréquent. 


C) Pour obtenir rapidement la source d’information la plus 
complete qui soit concernant nos produits, procurez-vous le. 
Catalogue de Statistique Canada (n° 11-204F au catalogue) au 
prix de 13,95 $ au Canada, 17 $ US aux Etats-Unis et 20 $ US dans 
les autres pays. Pour commander votre exemplaire, écrivez a Vente 
des publications, Statistique Canada, Ottawa (Ontario), K1A 0T6, 
télécopiez votre commande au 1-613-951-1584 ou utilisez votre 
carte VISA ou MasterCard et composez le numéro sans frais : 


1-800-267-6677 


No other monthly 
report on the Canadian 
Economy has 

this much to offer 


Canadian Economic Observer 
The most extensive and timely information source for 
people who want-objective facts and analysis 
on the Canadian Economy... every 
month. 


Current economic conditions 

Brief, "to the point" a current update 
summary of the economy's performance 
including trend analyses on employment, 
output, demand and the leading indicator. 


Feature articles 

In-depth research on current business and 
economic issues: business cycles, 
employment trends, personal savings, 
business investment plans and corporate 
concentration. 


Statistical summary 
Statistical tables, charts and graphs cover 
national accounts, output, demand, trade, labour 
and financial markets. 


Regional analysis 
Provincial breakdowns of key economic indicators. 


International overview 

Digest of economic performance of Canada's most 
important trading partners — Europe, Japan and the 
US. 


Economic and statistical events 
Each month, CEO also publishes a chronology of current events that will 
affect the economy, and information notes about new products from 
Statistics Canada. 


Consult with an expert 
The names and phone numbers of the most appropriate Statistics 
Canada contacts are provided with each data table in the statistical 
summary; not only can you read the data and the analysis, you can talk 
to the experts about it. 


The Canadian Economic Observer ; 
(Catalogue no. 11-010) is $220 annually in Canada, US$260 in the United 
States and US$310 in other countries. 


To order, write Publication Sales, Statistics Canada, Ottawa, Ontario, 
K1A O76 or contact the nearest Statistics Canada Regional Reference 
Centre listed in this publication. 


For faster service, fax your order to 1-613-951-1584. Or call toll free at 
1-800-267-6677 and use your VISA or MasterCard. 


La seule publication 

4 vous offrir autant 
d'information sur 
l'économie canadienne 


L'Observateur économique canadien 
La revue la plus complete et la plus a jour qui 
pour les gens qui désirent des renseignem 
objectifs et une analyse de |'écono 
canadienne... chaque mois. 


Les conditions économiques actuelles 
Résumé bref et incisif de l'actualité économ 
du mois, comportant l'analyse des tendar 
de l'emploi, de la production, de la demane 
de |'indicateur avancé. 
Les études spéciales 
Recherche approfondie sur les question 
domaine des affaires et de |’éconor 
cycles @conomiques, tendances 
l‘emploi, épargne personnelle, pro 
d'investissement et concentration 
sociétés. 
L'apercu statistique 
Tableaux, graphiques et diagram) 
englobant les statistiques 
comptes nationaux, de la product 
de la demande, du commerce, de |'em 
et des marchés financiers. 


L'analyse régionale 


Ventilation par province des indicateurs économiques stratégiques. 


Le survol de l'économie internationale 
Un sommaire du rendement de l'économie des partenaires commerc 
du Canada, comme |'Europe, le Japon et les Etats-Unis. 


Evénements économiques et statistiques 

Chaque mois, L'OEC publie une chronologie des événements 
influenceront |'économie de méme que des renseignements sur 
nouveaux produits de Statistique Canada. 


Consultez un expert 

Les noms et numéros de téléphone des personnes-ressources figure 
chaque tableau de l'apercu statistique; non seulement pouvez-vous 
les données et l’analyse, mais vous pouvez de plus discuter du s 
avec les experts de Statistique Canada. 


L'Observateur économique canadien. 
(n° 11-010 au catalogue) coOte 220 $ l'abonnement annuel au Cari 
260 $ US aux Etats-Unis et 310 $ US dans les autres pays. 


Pour commander, veuiliez écrire a Vente des publications, Statisti 
Canada, Ottawa (Ontario), K1A 016 ou communiquer avec le Cer 
régional de consultation de Statistique Canada le plus prés (voir la | 
figurant dans la présente publication). 


Pour un service plus rapide, commandez par télécopieur 
1-613-951-1584. Ou composez sans frais le 1-800-267-6677 et uti! 
votre carte VISA ou MasterCard. 
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Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of forms. In 
addition to publications, both standard and special tabulations 
are offered on computer print-outs, microfiche and microfilm, and 
magnetic tapes. Maps and other geographic reference materials 
are available for some types of data. Direct access to 
aggregated information is possible through CANSIM, Statistics 
Canada’s machine-readable data base and retrieval system. 


How to Obtain More Information 


Inquiries about this publication and related statistics or services 
should be directed to: 


Aviation Statistics Centre, 
Transportation Division, 
Facsimile Number (819)953-8499 


Statistics Canada, Ottawa, K1A O0T6 (Telephone: 819- 
997-1986) or to the Statistics Canada reference centre in: 


St. John’s (772-4073) Winnipeg (983-4020) 
Halifax (426-5331) Regina (780-5405) 
Montreal (283-5725) Edmonton (495-3027) 
Ottawa (951-8116) Calgary (292-6717) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 


Toll-free access is provided in all provinces and territories, for 
users who reside outside the local dialing area of any of 
the regional reference centres. 


Newfoundland and Labrador 1-800-563-4255 
Nova Scotia, New Brunswick 


and Prince Edward Island - 1-800-565-7192 


Quebec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-263-1136 
Manitoba 1-800-542-3404 
Saskatchewan 1-800-667-7164 
Alberta 1-800-282-3907 


Southern Alberta 

British Columbia (South and Central) 

Yukon and Northern B.C. (area served 
by NorthwesTel Inc.) 

Northwest Territories 
(area served by 
NorthwesTel Inc.) 


1-800-472-9708 
1-800-663-1551 


Zenith 0-8913 


Call collect 403-495-2011 


How to Order Publications 

This and other Statistics Canada publications may be purchased 
from local authorized agents and other community bookstores, 
through the local Statistics Canada offices, or by mail order to 
Publication Sales, Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6. 
1(613)951-7277 

Facsimile Number 1(613)951-1584 

National toll free order line 1-800-267-6677 


Toronto 
Credit card only (973-8018) 


Des données sous plusieurs formes .. . 


Statistique Canada diffuse les données sous formes diverses. C 
publications, des totalisations habituelles et spéciales sont offe 
imprimés d’ordinateur, sur microfiches et microfilms et sur 
magnétiques. Des cartes et d’autres documents de ff 
géographiques sont disponibles pour certaines sortes de ¢ 
L’acces direct a des données agrégées est possible par le truche 
CANSIM, la base de données ordinolingue et le systeme d’extra 
Statistique Canada. 


Comment obtenir d’autres renseignements 


Toutes demandes de renseignements au sujet de cette publicatio 
Statistiques et services connexes doivent étre adressées a: 


Centre des statistiques de |’aviation, 
Division des transports, 
Numéro de bélinographe (819)953-8499 


Statistique Canada, Ottawa, K1A OT6 (téléphone: 819-997-1986 
centre de consultation de Statistique Canada a: 


St. John’s (772-4073) Winnipeg (983 
Halifax (426-5331) Regina (780 
Montréal (283-5725) Edmonton (495 
Ottawa (951-8116) Calgary (292 
Toronto (973-6586) Vancouver (666 


Un service d’appel interurbain sans frais est offert, dans tou 
provinces et dans les territoires, aux utilisateurs qui habi 
Pexterieur des zones de communication locale des 
régionaux de consultation. 


Terre-Neuve et Labrador 1-800-56¢ 
Nouvelle-Ecosse, Nouveau-Brunswick 

et lle-du-Prince-Edouard 1-800-56E 
Québec 1-800-361 
Ontario 1-800-26 
Manitoba 1-800-542 
Saskatchewan 1-800-667 
Alberta 1-800-282 
Sud de !’Alberta 1-800-47/ 
Colombie-Britannique (sud et centrale) 1-800-66% 
Yukon et nord de la C.-B. 

(territoire desservi par la NorthwesTel Inc.) Zénith ¢ 


Territoires du Nord-Ouest 
(territoire desservi par la 


NorthwesTel Inc.) Appelez a frais virés au 403-49£ 


Comment commander les publications 

On peut se procurer cette publication et les autres publicatic 
Statistique Canada auprés des agents autorisés et des autres |il 
locales, par l’entremise des bureaux locaux de Statistique Canada, 
€crivant a la Section des ventes des publications, Statistique C 
Ottawa, K1A OT6. 

1(613)951-7277 

Numéro du bélinographe 1(613)951-1584 

Commandes: 1-800-267-6677 (sans frais partout au Canada) 


Toronto 
Carte de crédit seulement (973-8018) 


Statistics Canada 


Transportation Division 
Aviation Statistics Centre 


Air 
Carrier 
Operations 


in Canada 
April-June 1990 


Published under the authority of the Minister 
of Industry, Science and Technology 


© Minister of Supply 
and Services Canada 1991 


All rights reserved. No part of this publication 
may be reproduced, stored in a retrieval system 
or transmitted in any form or by any means, 
electronic, mechanical, photocopying, 

recording or otherwise without prior written 
permission of the Minister of Supply and 
Services Canada. 


May 1991 


Canada: $24.25 per issue, 
$97.00 annually 


United States: US$29.00 per issue, 
US$116.00 annually 


Other Countries: US$34.00 per issue, 
US$136.00 annually 


Catalogue 51-002, Vol. 21 No. 2 


ISSN 0008-2570 


Ottawa 


Statistique Canada 


Division des transports 
Le centre des statistiques de |’aviation 


Operations des 
transporteurs 
aeriens 

au Canada 
Avril-juin 1990 


Publication autorisée par le ministre de 
l’Industrie, des Sciences et de la Technologie 


© Ministre des Approvisionnements 
et Services Canada 1991 


Tous droits réservés. Il est interdit de reproduire 
Ou de transmettre le contenu de la presente 
publication, sous quelque forme ou par 

quelque moyen que ce soit, enregistrement 

sur support magnétique, reproduction 
électronique, mécanique, photographique, 

Ou autre, ou de l’emmagasiner dans un systeme 
de recouvrement, sans |’autorisation écrite 
préalable du ministre des Approvisionnements 
et Services Canada. 


Mai 1991 


Canada : 24,25 $ l’exemplaire, 
97 $ par année 


Etats-Unis : 29 $ US l’exemplaire, 
116 $ US par année 


Autres pays : 34 $ US l’exemplaire, 
136 $ US par année 

Catalogue 51-002, vol. 21 n° 2 
ISSN 0008-2570 


Ottawa 


Symbols 


The following standard symbols are used in Statistics 


Canada publications: 
. figures not available. 
. figures not appoarats or not applicable. 
= nil or zero. 
-- amount too small to be expressed. 
® preliminary figures. 
r revised figures. 


x confidential to meet secrecy requirements of the 
Statistics Act. 


NOTE 


Components may not add to totals due to rounding. 


A NOTE ON CANSIM 


Some current historical statistics on Department Store 
Sales and Stocks (Matrix No. 112), as well as many 
other series, are available to the public from Statistics 
Canada’s computerized data bank CANSIM (Canadian 
Socio-Economic Information Management System) via 
terminal, on computer printouts, or in machine 
readable form. For further information contact the 
Electronic Data Dissemination Division staff, Statistics 
Canada, Ottawa, K1A 028 (telephone 613-951-8200), 
or the regional advisors at the Statistics Canada 
offices located across Canada. 


This publication was prepared under the direction of: 
@ P.N. Triandafillou, Director, Industry Division 


e G. Snyder, Associate Director, Distributive Trades 
Sub-division, Industry Division 


e@ R. Rasia, Chief, Retail Trade Section, Distributive 
Trades Sub-division, Industry Division 


The paper used in this publication meets the minimum 
requirements of American National Standard for 
Information Sciences — Permanence of Paper for 
Printed Library Materials, ANSI Z39.48 — 1984. 


Signes conventionnels 


Voici la signification des signes conventionnels  suivar 
utilisés dans les publications de Statistique Canada: 


. nombres indisponibles. 
... Nayant pas lieu de figurer. 
- néant ou zéro. 
-- nombres infimes. 

® nombres provisoires. 

r nombres rectifiés. 


x confidentiel en vertu des dispositions de la Loi sur la 
statistique relatives au secret. 


NOTA 


Les chiffres ayant été arrondis, les totaux ne correspond 
pas toujours. 


NOTE AU SUJET DE CANSIM 


La banque de données informatisées de Statistique Cana 
CANSIM (Systeme canadien d’information socio-économiq 
fournit au public certaines statistiques actuelles et historiqt 
sur les Ventes et stocks des grands magasins (matrice 
112) et sur de nombreuses autres séries, par le biais d 
terminal, d’imprimés d’ordinateur ou de supports sous U 
forme lisible par une machine. Pour plus de renseignemer 
s’adresser au personnel de la Division de la diffus 
informatique des données, Statistique Canada, Ottawa, K 
0Z8 (téléphone 613-951-8200), ou aux conseillers régioné 
des bureaux de Statistique Canada situés a travers. 
Canada. 


Cette publication a été rédigée sous la direction de: 
e@ P.N. Triandafillou, directeur, Division de |’industrie 


e G. Snyder, directeur associé, Sous-division des 
commerces de distributions, Division de |’industrie 


e@ R. Rasia, chef, Section du commerce de détail, 
Sous-division des commerces de distributions, Division ¢ 
l'industrie 


Le papier utilisé dans la présente publication repond aux 
exigences minimales de |’"American National Standard for 
Information Sciences" — "Permanence of Paper for Printed 
Library Materials", ANSI Z39.48 - 1984. 
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ymbols 
The following standard symbols are used in 

tistics Canada publications: 

figures not available. 

figures not appropriate or not applicable. 

nil or zero. 

amount too small to be expressed. 

estimated figures. 

preliminary figures. 

revised figures. 

confidential to meet secrecy requirements of the 
_ Statistics Act. 
dnversion Factors 


Users wishing to convert data to imperial units can 
so by using the following conversion factors as 
tained in the Canadian Metric Practice Guide, 
dlished by the Canadian Standards Association. 


tric Imperial 
ilometre .621 statute mile 
tre .220 gallon 
ilogram 2.205 pounds 
onne 1.102 tons, short 
| 2,000 pounds 


onne-kilometre .685 ton-mile 
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ector, Transportation Division. This publication is a 
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ERRATA 


La page des Signes conventionnels de la publication 
devrait étre remplacée par la page suivante: 


Signes conventionnels 


Les signes conventionnels suivants sont employés 
uniformement dans les publications de Statistique Canada: 


te ThA 


fold 


iy Py? 

f/ de \ 
LEIS RE GBA ar \ 
(4 JUN 12490, | 


nombres indisponibles. 
n’ayant pas lieu de figurer. 
-—  néant ou Zéro. 


-- nombres infimes. 2 

. va & 4, ; 

€ nombres estimés. ey 
ot yes 


P nombres provisoires. 
' nombres rectifiés. 


x  confidentiel en vertu des dispositions de la Loi sur la 
statistique relatives au secret. 


Facteurs de conversion 


Les utilisateurs désireux de convertir les données en 
unités de mesure impériales peuvent utiliser les facteurs de 
conversion suivants, qui sont tirés du Guide de familiarisation 
au systeme métrique, publié par |’Association canadienne de 
normalisation. 


Metriques Impériales 
1 kilometre .621 mille terrestre 
1 litre .220 gallon 
1 kilogramme 2.205 livres 
1 tonne 1.102 tonne courte 

2,000 livres 


1 tonne-kilomeétre .685 tonne-mille 
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The number of passengers on all Level | services 
declined 6% between the second quarters of 1989 
and 1990. This was partly attributable to the 
presence of Wardair in the market in 1989 and 
their subsequent amalgamation into Canadian 
Airlines International Limited in 1990. Wardair was 
a significant contributor to total Level | carriage in 
1989. Canadian Airlines International Limited 
streamlined the combined operations when 
Wardair was amalgamated. 


In the second quarter of 1990, there was a 10% 
decline in the average trip length of Air Canada’s 
charters from the same quarter in the previous 
year. This was the third consecutive occurrence of 
a decline. Between the fourth quarters of 1988 and 
1989, this decline was 17% and between first 
quarters of 1989 and 1990, the decline in average 
trip length was 18%. Canadian _ Airlines 
International Ltd. experienced an average trip 
length decrease of 4% for charter flights over the 
year since the spring of 1989. 


Although the average trip lengths of charter flights 
decreased from their level in the same quarter of 
the previous year, the average trip length of 
scheduled flights rose. Air Canada and Canadian 
Airlines International Limited reported increases in 
their average trip lengths on all services of 9% and 
10% respectively, from the second quarter of 1989 
to the same quarter in 1990. The average trip 
length of scheduled flights increased 10% and 
12% respectively for Air Canada and Canadian 
Airlines International Limited. This increase in 
average trip length of scheduled flights was, in 
part, the result of carriers handing over short haul 
routes to their affiliates. 


The number of carriers in Levels | to Ill increased 
in the second quarter of 1990 by 12%, from the 
same quarter in the previous year. A Level Ill 
Carrier must carry more than 5,000 passengers per 
year or more than 1 000 000 kg of goods during 
the previous two years. From 1989 to 1990, there 
was a net increase of 20 carriers from Level IV to 
higher levels. The number of carriers in Level | to 
IV also showed an increase of 6%. During this 
period, there was a net increase of 40 carriers 
from Level V to IV. This magnitude of increase 
also occurred in the second quarter of 1989. The 
requirement for a Level IV carrier is that revenue 
from charter and scheduled services must be at 
least $250,000 per year. 


Faits saillants 


Statistiques d’exploitation 


Le nombre de passagers sur les services des 
transporteurs de niveau | a diminué de 6% entre les 
deuxiéme trimestres de 1989 et 1990. Cette baisse est 
attribuable en partie a la présence de Wardair sur le 
marché en 1989 et plus tard, a son. fusionnement avec les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée en 1990. 
Wardair a contribué fortement au nombre total de 
passagers transportés en 1989. Les Lignes aériennes 
Canadien International Ltée ont réduit leurs exploitations 
totales suite a leur fusionnement avec Wardair. 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1990, on a observé 
une baisse de 10% de la distance moyenne de voyage 
des affrétements d’Air Canada comparativement au méme 
trimestre de l'année précédente. Ce fut la troisiéme 
baisse de suite pour Air Canada. Entre les quatriemes 
trimestres de 1988 et 1989, la baisse fut de 17% et entre 
les premiers trimestres de 1989 et 1990, elle était de 
18%. Les Lignes aériennes Canadien International Ltée 
ont connu une diminution de 4% de la distance moyenne 
de voyage pour leurs services d’affretement au cours de 
l'année, depuis le printemps de 1989. 


Bien que la distance moyenne de voyage des services 
d’affretement ait subi une baisse comparativement a son 
niveau du méme trimestre de l’année précédente, la 
distance moyenne de voyage des services réguliers a 
augmenté. Air Canada et les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée ont déclaré des hausses de leurs 
distances moyennes de voyage totales de 9% et 10% 
respectivement, entre les deuxiemes trimestres de 1989 
et 1990. La distance moyenne de voyage des vols 
réguliers a augmenté de 10% pour Air Canada et de 12% 
pour les Lignes aériennes Canadien International Ltée. 
Ces augmentations résultent en partie du fait que ces 
transporteurs ont cédé leurs routes de courte distance a 
leurs transporteurs affiliés. 


Le nombre de transporteurs des niveaux | a Ill a 
augmenté de 12% au cours du deuxieme trimestre de 
1990 comparativement au méme trimestre de |’année 
précédente. Un transporteur de niveau Ill doit transporter 
plus de 5,000 passagers par année ou plus de 1 000 000 
kg de marchandises pour deux années de suite. De 1989 
a 1990, 20 transporteurs sont passés du niveau IV a un 
niveau supérieur. Le nombre de transporteurs des niveaux 
| a IV a augmenté aussi, celui-ci de 6%. Au cours de cette 
période, 40 transporteurs sont passés du niveau V au 
niveau !V. Une augmentation de cette importance est 
survenue aussi au deuxieme trimestre de 1989. 
L’exigence pour un transporteur de niveau IV est la 
suivante: ses recettes provenant de services réguliers et 
d’affrétement doivent égaler au moins $250,000 par 
année. 


@ The total number of passengers on charter 
services for Level | through Ill carriers increased 
22%. Total charter passenger-kilometres for this 
group also increased 41%. The average trip length 
of Level | through III charter flights increased from 
the second quarter of 1989 to the same quarter in 
1990. The greatest contribution to the increase in 
total charter trip length, for Level | to Ill carriers, 
came from domestic and other international (other 
international flights exclude transborder flights) 
charter flights. 


e@ Domestic charter passengers carried by Level | 
through IV carriers increased 23% and passenger- 
kilometres for this group increased 218% from 154 
million passenger-kilometres in the second quarter 
of 1989 to 487 million passenger-kilometres in the 
same quarter in 1990. There was a 159% increase 
in average trip length of domestic charter flights 
for Level | through IV carriers. The number of 
passengers on other international charters 
increased 6% while other international charter 
passenger-kilometres increased 19%; therefore, 
the average trip length of other international 
charter flights increased 12%. 


Financial Data 


@ Operating revenues from scheduled services of 
Level | to Ill carriers increased 6% between the 
second quarters of 1989 and 1990. Passenger 
revenue, over this period, increased by a similar 
amount (6%), while operating income increased 
96% from $39 million in the second quarter of 
1989 to $77 million in the same quarter of 1990. 


@ For Level |! carriers, operating revenues from 
charter services declined 47% between the 
second quarters of 1989 and 1990. A major cause 
of this decline was a reduction in charter 
passenger revenue of 46% and a decline of 78% 
in revenue from goods carried on charter flights. In 
1989, Wardair was a significant charter carrier 
included in Level |. This accounted for the large 
decline in charter activity in 1990. 


@ The operating income of Level | carriers increased 
by 175% from $18 million in the second quarter of 
1989 to $49 million in the same quarter in 1990. 
This increase was partly attributable to the 
amalgamation of Wardair with Canadian Airlines 
International Ltd. in 1990. In 1989, Wardair 
reported operating losses of $7 million and 
Canadian Airlines International Ltd. reported 
operating losses of $32 million. Wardair’s amalga- 
mation in 1990 is accounted for by Canadian 
Airlines International Limited who contributed to 
the second quarter increase in operating income 
by reporting a positive operating income of $6 
million. 


Pour les services d’affretement des transporteurs d 
niveaux | a Ill, le nombre total de passagers a augment 


de 22% et le nombre de _ passagers-kilometres 
augmenté de 41%. La distance moyenne de voyage de 


transporteurs de niveaux | a Ill a augmenté pour les vol 


d’affretement entre le deuxieme trimestre de 1989 et | 
deuxiéme trimestre de 1990. Les services d’affrétemer 
intérieurs et “autres internationaux" (les vols 
internationaux" excluent 
contribué principalement a la hausse de la distance d 
voyage des affretements pour les transporteurs d 
niveaux | a Ill. 


Pour les services d’affrétement intérieurs des trans 
porteurs de niveaux | a IV, le nombre de passager 
transportés a augmenté de 23% et le nombre d 
passagers-kilometres a augmenté de 218%, passant d 
154 millions au deuxieéme trimestre de 1989 a 48 
millions au méme trimestre de 1990. On a observe un 
augmentation de 159% de la distance moyenne d 
voyage des vols d’affretement intérieurs des transporteur 
de niveaux | a IV. Le nombre de passagers sur les vol 
d’affretement "autres internationaux" a augmenté de 6° 
et les passagers-kilomeétres ont augmentée de 19%; pe 
conséquent, la distance moyenne de voyage pour les vol 
d’affretement "autres internationaux" a augmenté d 
12%. 


Données financieres 


vi 


Les recettes d’exploitation pour les services réguliers de 
transporteurs de niveaux | a Ill ont augmente de 6% entr 
les deuxiémes trimestres de 1989 et 1990. Les recettes 
passagers, au cours de cette période, ont augmenté dar 
la méme proportion (6%), tandis que les 
d’exploitation ont augmenté de 96%, passant de $3 
millions au deuxieéme trimestre de 1989 a $77 millions a 
méme trimestre de 1990. 


Pour les transporteurs de niveau I, les_ recette 
d’exploitation provenant des services d’affretement o1 
diminué de 47% entre les deuxiémes trimestres de 198 
et 1990. La cause principale de cette baisse fut 
réduction de 46% des 
affrétés et la baisse de 78% des recettes provenant ¢ 


revenu 


“autre 
les vols transfrontaliers) or 


recettes-passagers des vo 


marchandises transportées sur les vols d’affrétement. E 
1989, Wardair était un des principaux transporteurs | 


effectuer des services d’affréetement et faisait partie © 
niveau |. Ceci explique la baisse importante des service 
d’affréetement en 1990. 


Le revenu d’exploitation des transporteurs de niveau | 
augmenté de 175%, passant de $18 millions au deuxier 
trimestre de 1989 a $49 millions au méme trimestre ¢ 
1990. Cette hausse est attribuable en partie a la fusic 
de Wardair avec les Lignes aériennes Canadien Interni 
tional Ltée en 1990. En 1989, Wardair a déclaré dé 
pertes d’exploitation de $7 millions et les Ligne 
aériennes Canadien International ont déclaré des perté 


d’exploitation de $32 millions. Suite a leur fusion avé 
Wardair en 1990, les Lignes aériennes Canadien Intern 


tional Ltée ont contribué a la hausse du 
d’exploitation du deuxiéme trimestre en déclarant t 
revenu d’exploitation positif de $6 millions. 


revel. 


re Basis Data 


Compared to a year ago, the second quarter 1990 
economy fare index for domestic scheduled 
services advanced by 7% in unadjusted terms, 
while the discount fare index rose by 11%. For the 
international markets, the economy fare index rose 
by 3%, while the discount fare index decreased by 
about 2%. 


During the second quarter of 1990, 63% of 
domestic scheduled passengers travelled on 
discount fares, up from about 60% in 1989. For 
the international markets, over two out of every 
three (68%) scheduled passengers flew on 
discount fares. 


Two provinces (Alberta and British Columbia and 
the territories) registered a decreased utilization of 
discount fares during the second quarter of 1990. 
Prince Edward Island and Quebec with increases 
of about 11 and 10 percentage points respectively, 
compared to the same period in 1989, posted the 
largest increases. 


During the second quarter of 1990, the average 
fare paid by the air passengers on all domestic 
city-pairs amounted to $188, up 8% over the 
previous year. The average fare paid by the 
international passengers totalled $333, an increase 
of 2% relative to a year earlier. 


Données sur la base tarifaire 


vii 


Par rapport a l'année précédente, |’indice des tarifs de la 
classe €conomique non désaisonnalisé pour les services 
intérieurs réguliers a progressé de 7% au cours du 
deuxiéme trimestre de 1990, alors que l’indice des tarifs 
réduits a augmenté de 11%. Pour les marchés 
internationaux, l’indice des tarifs économiques s’est accru 
de 3%, alors que l’indice des tarifs réduits a diminué 
d’environ 2%. 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1990, 63% des 
passagers des vols intérieurs réguliers ont profité de tarifs 
réduits, en regard d’environ 60% en 1989. Pour les 
marchés internationaux, plus de deux passagers sur trois 
(68%) des services réguliers ont voyagé a tarif réduit. 


Deux provinces (l’Alberta et la Colombie-Britannique et 
les territoires) ont enregistré une utilisation réduite des 
tarifs réduits au cours du deuxiéme trimestre de 1990. 
L’lle-du-Prince-Edouard et le Québec avec des hausses 
respectives d’environ 11 et 10 points de pourcentage ont 
enregistré les plus fortes augmentations par rapport a la 
méme période en 1989. 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1990, le tarif moyen 
payé par les passagers aériens pour l'ensemble des 
paires de villes intérieures se chiffrait a $188, en hausse 
de 8% par rapport a l’année précédente, alors que le tarif 
moyen payé par les passagers internationaux s’établissait 
a $333, en hausse de 2% par rapport a l'année 
précédente. 
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troduction 


Operational and financial data for the Canadian air 
\sport industry were first published by the Dominion 
eau of Statistics in 1936. Since that time, these data 
e been published continuously in a variety of 
nats, with the most recent changes appearing in the 
38 reference year data. 


On January 1, 1988, the National Transportation 

, 1987, became law. Prior to this, an intensive 
iew was undertaken to ascertain the essential 
uirements for air carrier statistics of the National 
nsportation Agency, Transport Canada and 
tistics Canada. As a result of this review, substantial 
inges were made to the reporting requirements for 
carriers. 


The revised reporting requirements were 
ylemented at the beginning of 1988. These have had 
impact on the availability of data for publication. In 
ticular, the following should be noted: 


The reporting level structure was completely 
redefined, in an attempt to stratify air carriers into 
more homogeneous groups, and to reduce the 
frequency and number of reporting statements 
which the carriers are required to complete. 


The reporting of operational statistics on specialty 
services was eliminated. 


The quarterly reporting of year-to-date financial 
data was discontinued. 


The redesigned quarterly publication Air Carrier 

erations in Canada and the redesigned annual 
lication Canadian Civil Aviation maintain most of 
past series and also include, for the first time, fare 
sis data (information on air passenger travel based 
the fare type utilized). The quarterly publication 
ineates the performance of the Canadian air 
sport industry in terms of such key variables as 
nber of passengers carried, tonne-kilometres flown, 
rating revenues and expenses. 


This publication, Air Carrier Operations in 
nada, provides some _ historical perspective, 
playing data for the current reference period and the 
ne quarter of the previous year. 


Introduction 


En 1936, le Bureau fédéral de la statistique a publié pour 
la premiere fois des statistiques d’exploitation et des données 
financiéres relatives au secteur du transport aérien au Canada. 
Depuis, ces données ont été publiées sans interruption selon 
différentes formes de présentations, les plus récentes modifi- 
cations ayant été apportées aux données recueillies pour 
l'année de référence 1988. 


Le 1& janvier 1988, la Loi nationale de 1987 sur les trans- 
ports est entrée en vigueur. Auparavant, on avait procédé a 
un examen attentif visant a établir les exigences fonda- 
mentales de |’Office national des transports, de Transports 
Canada et de Statistique Canada en matiére de données sur 
les transporteurs aériens. A lissue de cet examen, 
d’'importants changements ont été apportés aux exigences de 
déclaration que doivent respecter les transporteurs aériens. 


Les nouvelles exigences de déclaration, qui ont été 
appliquées des le début de 1988, ont eu une incidence sur les 
données devant étre publiées. Il convient notamment de 
prendre note des nouvelles exigences suivantes. 


a) On a redéfini complétement la structure des niveaux de 
déclaration afin de répartir les transporteurs aériens dans 
des groupes plus homogeénes et de réduire le nombre de 
formules que les transporteurs doivent remplir, ainsi que 
la fréquence avec laquelle ils doivent les remplir. 


b) On a supprimé la  déclaration des __ statistiques 
d’exploitation dans le cas des services spécialisés. 


c) La déclaration trimestrielle des données _financieéres 
cumulées a été interrompue. 


Les deux publications remaniées, qui ont pour titre Opé- 
rations des transporteurs aériens au Canada (publication 
trimestrielle) et Aviation civile canadienne (publication 
annuelle), assurent en grande partie la continuité des séries 
chronologiques et renferment également, pour la premiere 
fois, des données sur la base tarifaire (renseignements sur le 
transport aérien de passagers fondés sur le genre de tarif). La 
publication trimestrielle permet de déterminer le rendement du 
secteur canadien du transport aérien d’aprés des variables 
clés telles que le nombre de passagers transportés, le nombre 
de tonnes-kilométres de méme que les recettes et les 
dépenses d’exploitation. 


La présente publication, intitulée Opérations des trans- 
porteurs aériens au Canada, fournit un certain contexte 
historique en présentant les données pour la période de 
référence et pour le méme trimestre de l’année précédente. 


Special Articles 


Discount Fare Utilization in the International 
Sector!, 1983 and 1987-1990 


The pattern of discount fare utilization for the 
international sector for the period 1983 and 1987 to the 
second quarter of 1990 will be studied?. Fare Basis 
data were compiled to include passengers, carried on 
Canadian Level | air carriers, who travelled to or from 
an international or transborder city. These data were 
used to address the following questions: 


When was the greatest utilization of discount fares 
in the international sector? Did passengers travelling 
on short and medium-haul international routes have the 
same access to cheaper travel as those travelling on 
long-haul routes? 


What has been the trend in international discount 
air fares and how did average discount fares compare 
to the average cost of air fares (all fares) over this 
time? 


How did the yields ‘on international scheduled 
services for all fares compare to yields for discounted 
fares? 


As evidenced by Figure 1, between 1983 and 
1990, there was an upward growth in the discount fare 
utilization in the international sector. In the second 
quarter of 1990, for example, the proportion of 
international passengers who benefitted from discount 
fares rose by 5.9 percentage points compared to the 
second quarter of 1983. In terms of passenger- 
kilometres, this proportion slightly increased by 2.7 
percentage points. In contrast, in the domestic sector, 
these proportions increased by 184 and 12.2 
percentage points respectively, during this period (the 
results are not shown). 


Figure 1 shows that a peak in the participation of 
discounted passengers for the international sector 
occurred during the first quarter of 1990 with 72.5% of 
passengers travelling on a discounted fare. The 
percentage in terms of passenger-kilometres peaked 
during the third quarter of 1988. 


Figure 1 also shows the quarterly fluctuations 
which occurred over the period. Of all the second 
quarters, the second quarter of 1990 had the highest 
proportion of discounted passengers for the 


1 Includes the transborder (Canada-United States) sector. 

2 The estimates relate to scheduled operations on 
international flights of Level | carriers. For the year 1983, 
the following carriers are included: Air Canada, CP Air, 
Eastern Provincial Airways, Nordair and Pacific Western 
Airlines. During the 1987-1989 period, Air Canada, 
Canadian Airlines International Ltd. and Wardair are 
included. For 1990, Air Canada and Canadian Airlines 
International Ltd. are included in Level |. 


Etudes spéciales 


Utilisation des tarifs réduits dans le secteur 
international!, 1983 et 1987-1990 


Le schéma de l'utilisation des tarifs réduits pour 
secteur international au cours de la période 1983 et 19 
jusqu’'au deuxiéme trimestre de 1990 sera examiné?2. L 
données sur la base tarifaire ont été établies pour inclure | 
passagers transportés par les transporteurs aériens canadie 
de niveau | qui ont voyagé a destination ou en provenan 
d’une ville internationale ou transfrontaliere. A l'aide de c 
données, nous avons abordé les questions suivantes: 


Quand la plus forte utilisation des tarifs réduits dans 
secteur international a-t-elle été atteinte? Est-ce que | 
passagers voyageant sur les liaisons internationales de cou 
et de moyenne distances ont le méme acces aux voyages 
rabais que ceux voyageant sur les liaisons de long 
distance? 


Quelle a été la tendance dans les tarifs aériens rédu 
internationaux et comment les tarifs réduits moyens 
comparent-ils au cout moyen de tous les tarifs aériens 
cours de cette période? 


Comment les revenus moyens des services régulie 
internationaux pour tous les tarifs se comparent-ils a 
revenus moyens pour les tarifs réduits? 


Tel qu’il est montré a la figure 1, entre 1983 et 1990, 
secteur international a accusé une hausse tendancielle da 
l'utilisation des tarifs réduits. Au cours du deuxiéme trimes 
de 1990, par exemple, la proportion des passagers inter 
tionaux qui ont bénéficié de tarifs réduits a augmente de £ 
points de pourcentage par rapport au deuxieme trimestre 
1983. En termes de passagers-kilometres, cette proportior 
augmenté légérement de 2.7 points de pourcentage. Ff 
comparaison, dans le secteur intérieur, ces proportions < 
augmenté de 18.4 et 12.2 points de pourcentage respec 
vement au cours de cette période (les résultats ne sont 
montrés). 


La figure 1 montre que la participation des passagi 
utilisant des tarifs réduits dans le secteur international a atte 
un sommet au cours du premier trimestre de 1990 alors 
72.5% des passagers ont voyagé a prix réduit. 
pourcentage en termes de passagers-kilométres a atteint 
sommet au cours du troisiéme trimestre de 1988. 


La figure 1 montre également les variations trimestriel 
qui sont survenues au cours de la période. C’est au cours 
deuxiéme trimestre de 1990, parmi tous les deuxiem 
trimestres, qu’on a enregistré les plus fortes proportions 


1 Comprend le secteur transfrontalier (Canada-Etats-Unis). 

2 Les estimations portent sur les services réguliers des 
internationaux des transporteurs de niveau |. Pour l’année 19 
les transporteurs suivants sont inclus: Air Canada, CP . 
Eastern Provincial Airways, Nordair et Pacific Western  Airlin 
Au cours de la période 1987-1989, Air Canada, les Lig! 
aériennes Canadien International Ltée et Wardair sont inc 
Pour 1990, Air Canada et les Lignes aériennes Canaa 
International Ltée sont inclus dans le niveau |. 


ernational sector. Among third and fourth quarters, 
89 showed the highest percentage of discounted 
ssengers. 


Figure 2 portrays that the largest percentage of 
s;count passengers travelled on trip lengths of over 
100 kilometres. The percentages of discount 
vellers on these hauls ranged from 81.8% in the 
cond quarter of 1988 to 75.4% in the second quarter 
1990. At least three out of four people travelling on 
ernational long-haul routes (over 5 000 km) travelled 
discounted fares in 1983 and 1987-1990. On short- 
ul (0 - 2 500 km) and medium-haul (2 501 - 5 000 
1) routes, about half and two out of every three 
ernational passengers had access to cheaper travel, 
spectively during those years. 


From the second quarter of 1989 to the same 
arter in 1990, the percentage of passengers 
velling on discount fares rose for haul lengths of up 
5 000 kilometres. In contrast, the percentage of 
counted international passengers on hauls of 5 001 
7 500 kilometres declined over this period. The 
rcentages of discounted international passengers in 
> second quarter of 1990 were comparable to the 
83 levels for hauls of 5 001 kilometres and over. 


jure 1 


oportion of Discounted Passengers and 
issenger-kilometres for the International 
ctor, 1983, 1987-1990 


passagers voyageant a tarif réduit pour le secteur 
international. Parmi les troisieme et quatriéme trimestres, c’est 
en 1989 qu'on a observé le plus fort pourcentage de 
passagers voyageant a prix réduit. 


La figure 2 indique que le plus fort pourcentage de 
passagers qui ont utilisé des tarifs reduits ont voyagé sur des 
liaisons de plus de 5 000 kilométres. Les proportions des 
voyageurs qui ont utilisé des tarifs réduits sur ces liaisons ont 
oscillé entre 81.8% au cours du deuxiéme trimestre de 1988 
et 75.4% au cours du deuxiéme trimestre de 1990. Au moins 
trois passagers sur quatre se déplacant sur les liaisons 
internationales de longue distance (plus de 5 000 km) ont 
voyagé a prix réduit en 1983 et 1987-1990. Sur les liaisons de 
courte distance (0 - 2 500 km) et de moyenne distance (2 501 
- 5 000 km), environ la moitié et deux passagers sur trois des 
vols internationaux ont respectivement eu accés a des 
voyages moins chers au cours de ces années. 


Entre le deuxiéme trimestre de 1989 et le trimestre 
correspondant en 1990, la proportion des passagers 
voyageant a rabais a augmenté sur les liaisons n'excédant pas 
5000 kilometres. Par contraste, la proportion des passagers 
internationaux voyageant a rabais sur les liaisons de 5 001 a 
7500 kilometres a baissé au cours de cette période. Les 
proportions des passagers internationaux voyageant a prix 
réduit au cours du deuxiéme trimestre de 1990 étaient 
comparables aux niveaux atteints en 1983 pour les liaisons de 
5001 kilometres et plus. 


Figure 1 


Proportion des passagers voyageant a prix réeduit 
et passagers-kilometres relatifs pour le secteur 
international, 1983, 1987-1990 
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Figure 2 


Figure 2 


Proportion of Discounted International 
Passengers, by Length of Haul, 
Second Quarter 1983, 1987-1990 


Proportion des passagers internationaux 
voyageant a prix reduit, selon la distance, 
Deuxieme trimestre 1983, 1987-1990 
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As can be seen in Table 1, during the second 
quarter of 1990, the average fare (all fares) paid by the 
passengers on all international city-pairs amounted to 
$333, up 32.0% over the same quarter in 1983. During 
this period, the average discounted fare rose by 
25.8%. The corresponding fares for all domestic city- 
pairs increased by 56.8% and 51.2%, respectively. 


The lower increases in the international sector can 
be partly explained by the fact that prices on 
international routes are governed by bilateral and 
multilateral agreements which vary in the degree to 
which they restrict fare movements. 


This table also shows that in 1989, there was a 
marked increase in the average cost of international air 
fares. Each quarterly value for both average cost of all 
air fares and average discounted fares was higher for 
1989 than any other year, with the exception of the 
discounted fare for the fourth quarter. In 1989, the 
world economy was in an expansionary period, so 
there was a greater demand for air travel than there 
would have been in a recession. The third quarter, or 
the summer season, was the peak season for air travel. 
Consequently, the third quarter of 1989 had the highest 
average cost of air fare at $369 for the period studied. 
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Comme on peut le constater au tableau 1, au cours 
deuxiéme trimestre de 1990, le tarif moyen (tous types 
tarifs) payé par les passagers pour |’ensemble des paires 
villes internationales s’élevait a $333, en hausse de 32.0% | 
rapport au méme trimestre en 1983. Au cours de cé 
période, le tarif réduit moyen s’est accru de 25.8%. Les tal 
correspondants pour l'ensemble des paires de vil 
intérieures ont augmenté respectivement de 56.8% et 51.27 


Les hausses moins importantes dans le sect 
international s’expliquent en partie par le fait que des accoi 
bilatéraux et multilatéraux régissent les prix sur les rou 
internationales. Ces accords different dans le degré auquel 
restreignent les mouvements de tarifs. 


Ce tableau montre également que le cout moyen ¢ 
tarifs aériens internationaux a enregistre une haus 
prononcée en 1989. Chaque valeur trimestrielle du ci 
moyen de tous les tarifs aériens et des tarifs réduits moye 
était plus élevée en 1989 que pour toutes les autres anne 
a l'exception des tarifs réduits pour le quatriéme trimestre. 
1989, l'économie mondiale était dans une peéric 
expansionniste, de sorte que la demande pour les voyat 
aériens était supérieure a ce qu'elle aurait été dans t 
période de récession. Le troisiéme trimestre, ou la sais 
estivale, est la forte saison pour les voyages aériens. 
conséquence, pour la période sous étude, le cout moyen ¢ 
tarifs aériens a atteint un sommet a $369 au cours” 
troisieme trimestre de 1989. 


xii 


ble 1 


erage Cost of All Fares and of Discounted 
res for the International Sector, 1983, 1987-1990 


Tableau 1 


Cout moyen de tous les tarifs et des tarifs réduits pour 
le secteur international, 1983, 1987-1990 
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All Fares Discounted Fares 


Tous les tarifs Tarifs réduits 


$ 
238 209 
252 231 
280 266 
234 199 
265 233 
297 273 
340 337 
308 271 
281 253 
316 291 
347 340 
304 271 
294 261 
327 300 
369 349 
308 265 
297 256 
333 290 


The lowest average fare was available in the fourth 
arter of 1983. The average air fare then was $234, 
ich was 36.6% lower than the highest average fare. 
each year from 1987 until the second quarter of 
90, the first quarter of the year had the lowest 
erage cost of air fares. The first quarter, or the winter 
ason, was the slowest season for air travel. During 
w seasons, airlines often offered reduced fares to 
‘act consumers. This practice was followed in the 
t quarters during 1987-1990. 


Similarly, average discount air fares were the 
fest in the first quarters of 1987 to 1990. Quarterly 
srage discount fares tracked the quarterly average 
st of air fares for the international sector. When 
rage costs of all air fares peaked, average 
counted fares also peaked. Average discounted 
es similarly declined when average costs of all air 
es dropped. 


Table 2, below, shows that the growth in 
srnational service yields (revenue per passenger- 
metre) of all fares and of discount fares was very 
ilar in value from the second quarter of 1983 to the 
ne quarter in 1990. Over this period, there was a 
6% increase in the yield of all fares, while 
counted fare yields rose by 15.3%. The absolute 
ues of all fare yields have remained slightly higher 
in discounted fare yields over the period. 


Le tarif moyen a atteint son plus bas niveau au cours du 
quatrieme trimestre de 1983. Le tarif aérien moyen avait alors 
atteint $234, soit 36.6% de moins que le tarif moyen le plus 
élevé. A chaque année, de 1987 jusqu’au deuxiéme trimestre 
de 1990, le codt moyen des tarifs aériens a atteint un niveau 
moins élevé lors du premier trimestre. Le premier trimestre, 
ou la saison hivernale, est la saison creuse pour les voyages 
aériens. Au cours des saisons creuses, les compagnies 
aériennes offrent souvent des tarifs réduits pour attirer les 
consommateurs. Cette pratique fut suivie au cours des 
premiers trimestres de 1987-1990. 


Pareillement, les tarifs aériens réduits moyens étaient les 
moins élevés au cours des premiers trimestres de 1987 a 
1990. Les tarifs aériens réduits moyens trimestriels ont suivi le 
coit moyen trimestriel des tarifs aériens pour le secteur 
international. Lorsque les codts moyens de tous les tarifs 
aériens ont atteint leur plus haut niveau, les tarifs réduits 
moyens ont également atteint un sommet. Les tarifs réduits 
moyens ont diminué semblablement lorsque les couts moyens 
de tous les tarifs aériens ont chuté. 


Le tableau 2, ci-dessous, montre que la croissance dans 
les revenus moyens (recettes par passager-kilomeétre) de tous 
les tarifs et des tarifs réduits pour les services internationaux 
était tres similaire du deuxiéme trimestre de 1983 au méme 
trimestre de 1990. Au cours de cette période, le revenu 
moyen pour tous les tarifs a augmenté de 14.6%, alors que le 
revenu moyen pour les tarifs réduits s’est accru de 15.3%. 
Les valeurs absolues des revenus moyens pour tous les tarifs 
sont demeurées légérement supérieures a celles des revenus 
moyens pour les tarifs réduits au cours de la période. 
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Table 2 


Yields on International Scheduled Services for All 
Fares and Discounted Fares, Second Quarter, 
1983, 1987-1990 


Period 


Période 


Second Quarter 1983 - Deuxiéme trimestre 1983 
Second Quarter 1987 - Deuxieme trimestre 1987 
Second Quarter 1988 - Deuxiéme trimestre 1988 
Second Quarter 1989 - Deuxiéme trimestre 1989 
Second Quarter 1990 - Deuxieéme trimestre 1990 


Major Carriers, Affiliate Carriers and the 
Scheduled Services Market - Second Quarter, 
1990 


Table 3 below presents the operations of the Air 
Canada and Canadian Airlines International Ltd. affiliate 
networks and families. The families are comprised of 
the two major carriers and their respective affiliates. 


Table 3 


Scheduled Operations of the Affiliate Networks of 
the Two Major Canadian Air Carriers - Second 
Quarter 1990 


Tableau 2 


Revenus moyens des services internationaux régulier 
pour tous les tarifs et les tarifs reduits, Deuxieme 
trimestre, 1983, 1987-1990 


All Fares Discounted Fa 


Tous les tarifs Tarifs rédt 


cents 


7.5 
8.2 | 
8.2 
8.6 | 
8.6 { 


Principaux transporteurs, transporteurs affiliés et 
marché des services réguliers - Deuxieme trimestre 
1990 


Le tableau 3 ci-desssous présente les opérations | 
réseaux des transporteurs affilies d’Air Canada et des Lig 
aériennes Canadien International Ltée, ainsi que les opérati 
des groupes, lesquels incluent les principaux transporte 
ainsi que leurs transporteurs affiliés. 


Tableau 3 


Opérations des services réguliers des réseaux d’affilit 
des deux principaux transporteurs aériens - Deuxiems 
trimestre 1990 


Air Canada Canadian Air Canada Canad 

Affiliates Airlines Family Airlir 

International Internatio 

Affiliates Fan 

Affiliés Affiliés des Groupe Groupe ¢ 

d’Air Canada __Lignes aériennes Air Canada __Lignes aérieni 

Canadien Canaé 

International Internatio 

Passengers — Passagers 1011 308 612 787 4 344 396 2 805 7 

Percentage change — Variation en pourcentage % 17.4 6.3 -1.2 1. 

Market Share - Part du marché % 13.1 7.9 56.1 3 

Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 000 432 630 259 036 6 787 614 5 727 

Percentage change — Variation en pourcentage % 26.7 24.0 4.6 2 

Market Share - Part du marché % 3.4 2.0 SOF 4 

Passenger revenue — Recettes-passagers $'000 115 805 67 350 808 223 598 1 

Percentage change - Variation en pourcentage %o 37.8 20:5 TES. 2 

Hours Flown - Heures de vol 53335 42 317 143 310 11 7a 
Percentage change - Variation en pourcentage - % 28.9 0.6 8.1 

Passenger revenue per passenger-kilometre — 
Recettes-passagers par passager-kilometre $ 0.27 0.26 0.12 0 
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The Air Canada affiliate network consists of Air 
iance, AirBC, Air Nova, Air Ontario, Air Toronto (a 
jision of Soundair) and NWT Air. The Canadian 
iliate network includes Air Atlantic, Calm Air, Ontario 
press and Time Air. 


The market shares of the two families were 92.4% 
passengers enplaned and 97.2% of passenger- 
ometres. In the year since the second quarter of 
89, these market shares have increased from 87.5% 
ssengers enplaned and 85.3% passenger- 
ometres. From the first quarter of 1990 to the second 
arter, there were slight reductions in market shares 
0.4 percentage point for passengers enplaned and 
3 percentage point for passenger-kilometres. 


The passenger market share attributable to the 
\IL family in the second quarter of 1990 was 36.3%. 
is market share rose by 4.7 percentage points from 
narket share of 31.6% in the second quarter of 1989. 
hough this appeared to be a large increase, CAIL 
ll required large market share gains to attain the 
me market share as Air Canada. The Air Canada 
nily’s market share of 56.1% in the spring of 1990 
se 0.3 percentage point from the second quarter of 
89. The market shares of passengers for the two 
vel | carriers were 28% for CAIL and 43% for Air 
nada in the second quarter of 1990. CAIL showed 
ns of gaining market share as their market share in 
ssengers rose by 4.0 percentage points while Air 
inada’s passenger market share dropped 1.8 
rcentage points from the second quarter of 1989. 
tt of CAIL’s increase in market share of passengers 
is the result of acquiring Wardair. 


In the second quarter of 1990, there was a 12.6% 
ease in passengers enplaned and a 27.5% increase 
passenger-kilometres of the CAIL family. CAIL itself 
is the largest contributor to this with a 14.5% 
ease in passengers enplaned, from the second 
arter of 1989 to 1990. Although the family of CAIL 
d a larger increase in enplaned passengers than Air 
inada’s family over this period, the Air Canada family 
ntinued to have the largest number of enplaned 
ssengers. 


The average trip length of the Canadian Airlines 
nily increased 13.2% while the Air Canada family 
d an increase in average trip length of only 6% from 
> second quarter of 1989 to 1990. 


Le réseau de transporteurs affiliés d’Air Canada est 
constitué de: Air Alliance, AirBC, Air Nova, Air Ontario, Air 
Toronto (une division de la société Soundair) et NWT Air. Le 
réseau de transporteurs affiliés de Canadien se compose de: 
Air Atlantic, Calm Air, Ontario Express et Time Air. 


Les parts du marché des deux groupes étaient de 92.4% 
des passagers embarqués et de 97.2% des passagers- 
kilometres. Au cours de l'année, depuis le début du deuxiéme 
trimestre 1989, les parts du marché du nombre de passagers 
embarqués ont augmenté de 87.5% et celles du nombre de 
passagers-kilometres, de 85.3%. Du premier trimestre au 
deuxiéme trimestre de 1990, des faibles baisses furent 
observées dans les parts du marché; 0.4 point de pourcentage 
pour les passagers embarqués et 0.3 point de pourcentage 
pour les passagers-kilométres. 


La part du marché des passagers embarqués au 
deuxiéme trimestre de 1990 était de 36.3% pour les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée. Cette part du. marché 
a augmenté de 4.7 points de pourcentage de la part du 
marché de 31.6% au deuxiéme trimestre de 1989. Bien que 
cette augmentation semblait importante, Canadien nécessitait 
toutefois des gains encore plus forts des parts du marché 
pour atteindre le niveau d’Air Canada. La part du marché 
(56.1%) du groupe d’Air Canada au printemps de 1990 a 
augmenté de 0.3 point de pourcentage comparativement au 
deuxieme trimestre de 1989. Les parts du marché des 
passagers embarqués pour les deux transporteurs de niveau | 
étaient de 28% pour Canadien et 43% pour Air Canada au 
deuxiéme trimestre de 1990. Canadien a signalé un gain des 
parts du marché étant donné que ses parts du marché des 
passagers embarqués a augmenté de 4.0 points de 
pourcentage tandis que les parts d’Air Canada ont diminué de 
1.8 points de pourcentage comparativement au deuxieme 
trimestre de 1989. Une partie de l’augmentation de Canadien 
a résulté de leur achat de Wardair. 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1990, le nombre de 
passagers embarqués a augmente de 12.6% et le nombre de 
passagers-kilométres de 27.5% pour le groupe de Canadien. 
Canadien lui-méme fut le principal transporteur a contribuer a 
cette hausse, avec une augmentation de 145% des 
passagers embarqués, du deuxiéme trimestre de 1989 a 
1990. Méme si le groupe de Canadien a obtenu une 
augmentation supérieure du nombre de passagers embarques 
a celle du groupe d’Air Canada au cours de cette période, le 
groupe d’Air Canada a continue d’avoir le plus grand nombre 
de passagers embarqués. 


La distance moyenne de voyage du groupe de Canadien 
a augmenié de 13.2% tandis que le groupe d’Air Canada 
n’obtenait qu’une augmentation de 6% du deuxieme trimestre 
de 1989 a 1990. 
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ction 1 Section 1 


E QUARTER IN REVIEW REVUE DU TRIMESTRE 
le 1.1 Tableau 1.1 
ios - Canadian Air Carriers, Level I, Rapports - Transporteurs aériens canadiens de 
ril-June 1990 niveau I, Avril-juin 1990 
<<< CC mca 
Total! 
Change 
1989 1990 
Variation 


———$—$—$———— 


%o 


senger revenue per passenger-kilometre, 
sheduled services — Recettes-passagers par 
assager-kilometre, services réguliers $ 0.100 0.103 3.0 


\ds-revenue per goods tonne-kilometre, scheduled 
arvices — Recettes-marchandises par tonne- 
lométre de marchandises, services réguliers $ 0.374 0.368 sds 


enues per tonne-kilometre, scheduled and charter 
srvices — Recettes par tonne-kilometre, services 
guliers et d’affretement $ 0.832 0.852 2.4 


il operating revenues per employee — Total 
23s recettes d’exploitation par employe $ 36 308 35 422 -2.4 


il Operating revenues to total operating 
spenses — Total des recettes d’exploi- 
tion par rapport au total des dépenses 


exploitation So . 101.24 103.50 
Air Canada Canadi»n 
Change Change 
1989 1990 1989 1990 
Variation Variation 
% % 


senger revenue per passenger-kilometre, 
sheduled services - Recettes-passagers par 
assager-kilometre, services réguliers $ 0.109 0.109 - 0.097 0.097 


\ds-revenue per goods tonne-kilometre, scheduled 
srvices — Recettes-marchandises par tonne- 
lométre de marchandises, services réguliers $ 0.379 0.367 ore 0.381 0.371 -2.6 


enues per tonne-kilometre, scheduled and charter 
srvices — Recettes par tonne-kilometre, services 
guliers et d’affrétement $ 0.881 0.872 -1.0 0.818 0.827 1 


al Operating revenues per employee — Total 
2s recettes d’exploitation par employé $ 35 174 35 830 1.9 34 764 34 909 0.4 


al Operating revenues to total operating 
xpenses — Total des recettes d’exploi- 


ition par rapport au total des dépenses 
ie ploitation % 107.71 105.58 a 94.13 100.93 


1989 total figures include Air Canada, Canadian and Wardair. 1990 total figures include Air Canada and Canadian. ~ Les totaux 
de 1989 incluent les données d’Air Canada, Canadian et Wardair. Les totaux de 1990 incluent les données a’Air Canada et 
Canadien. 


Table 1.2 Tableau 1.2 
Selected Economic and Demographic Indicators, Indicateurs économiques et démographiques choisis, 
April-June 1990 Avril-juin 1990 
Change 
1989 1990 
Variation 
% 

Population of Canada — Population du Canada 000 26 168.6 26 512.1 fee 
Employed labour force (s.a.) — Population active 

occupée (dés.) 000 12 446 12 622 1.4 
Disposable income’ - Revenu disponible! $'000’000 431 544 452 384 4.8 
Per capita disposable income! - Revenu 

disponible par habitant! $ 16 490.9 17 063.3 3.5 
Per capita trip spending (including fares)? = 

Dépenses de voyage par habitant (comprend le 

cout du transport)? 
— Domestic travel - Voyages intérieurs $ eS 
— International travel — Voyages internationaux $ 106.0 
Average spending per trip (including fares)* = 

Dépenses moyennes par voyage (comprend 

le cout du transport)* 
- Domestic travel - Voyages intérieurs $ S 
— International travel - Voyages internationaux $ 1 056.0 
Average cost of air fares (Level | carriers) - 

Codut moyen du transport aérien 

(transporteurs de niveau |!) 
— Domestic travel - Voyages intérieurs $ 174.1 188.3 8.2 
— International travel - Voyages internationaux $ 327.0 332.9 1.8 
Consumer Price Index - Indice des prix ala 

consommation 1986 = 100 
- All items -— Ensemble 113.5 TSI: 4.6 
— Transportation - Transports 110.2 nso 4.8 
— Public transportation - Transport public 101.9 112.4 10.3 
Travel price index — Indice des prix des 

voyages 1986 = 100 112.0 118.9 6.2 
Air fare index (Level | carriers) — Indice 

des tarifs aériens (transporteurs de 

niveau |) 1986 = 100 
— Domestic travel - Voyages intérieurs 119.6 130.2 8.9 
— International travel -— Voyages internationaux 103.7 102.9 -0.8 
Index of real domestic product (s.a.) - Indice 

du produit intérieur réel (dés.) 1986 = 100 . 
- All industries — Toutes les industries 112.4 114.8 Peal 
— Transport industry — Industrie du 

transport 111.0 109.9 -1.0 

— Air transportation - Transport aérien 110.1 109.4 -0.6 
Air transport as a percentage of the 

transport industry’s real domestic product — 

Pourcentage du transport aérien dans le 

produit intérieur réel de l'industrie 

du transport % 16.9 17.0 


(S.a.) - seasonally adjusted. - (dés.) - désaisonnalisé. 

’ Disposable income figures relate to all Canadians and not only those that travel. - Les chiffres du revenu dispon 
s'appliquent a tous les Canadiens et non seulement a ceux qui voyagent. 

Source: Canadian Statistical Review and Bank of Canada. - Revue statistique du Canada et Banque du Canada. 

2 Includes international passenger fares. - Comprend le prix du transport des voyages internationaux. 

3 This figure is not available for the year 1989, the Canadian Travel Survey being conducted every two years. For the pe 

April-June 1988, the per capita trip spending totalled $115.2 and the average spending per trip, $560.8. - Ce chiffre n'est 

disponible pour l’année 1989, l’enquéte sur les voyages des Canadiens étant menée a tous les deux ans. Au cours de la péri 

avril-juin 1988, les dépenses de voyage par habitant totalisaient $115.2 et les dépenses moyennes par voyage, $560.8. 

Relates to overnight trips by Canadian residents travelling by plane. — For overseas trips, includes other modes of transportat 

- Correspond aux voyages d’une nuit ou plus effectués par les résidents canadiens voyageant par avion. Pour les voya 

outre-mer, comprend d'autres modes de transport. 


a 


ction 2 Section 2 
>ERATING STATISTICS STATISTIQUES D’EXPLOITATION 
ble 2.1 Tableau 2.1 
erating Statistics - Canadian Air Carriers, Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 
ril-June 1990 canadiens, Avril-juin 1990 
a 
Levels I-III Levels I-IV 
Niveaux I-III Niveaux I-IV 
Change Change 
1989 1990 1989 1990 
Variation Variation 
ee ee ee eee ee eee 
000 000 % "000 000 %o 
services — Tous les services 
mber of carriers included' - Nombre de 
ransporteurs inclus' 90 101 12:2 264 281 6.4 
ssengers — Passagers 8 921 9 106 2.1 9 265 9 245 -0.2 
ods carried —- Marchandises transportées kg 160 760 161 984 0.8 172 320 169 378 -1.7 
ssenger-kilometres — Passagers-kilometres 15 970 341 17 289 574 8.3 16 467 193 17 334 097 5.3 
ssenger tonne-kilometres — Passagers, 
onnes-kilometres 1597 034 1 728 957 8.3 1646719 1733410 oH) 
ods tonne-kilometres - Marchandises, 
onnes-kilometres 394 328 443 365 . 12.4 426 002 446 436 4.8 
al tonne-kilometres - Total des tonnes- 
ilometres 1-991 362) Y2172°323 9.1 2072721 2179 846 52 
urs flown — Heures de vol 400 422 Sid 579 581 0.3 
heduled services - Services réguliers 
ssengers — Passagers 7 768 7 699 -0.9 7 879 7 739 -1.8 
ods carried — Marchandises transportées kg 126 735 125 878 -0.7 126 974 126 183 -0.6 
ssenger-kilometres —- Passagers-kilometres 12 836 211 12 861 927 0.2 12 866 102 12 870 291 -- 
ssenger tonne-kilometres — Passagers, 
onnes-kilometres 1 283 621 1 286 193 0.2 1286610 1 287 029 -- 
ods tonne-kilometres — Marchandises, 
onnes-kilometres 370 363 391 104 5.6 370 419 391 191 5.6 
al tonne-kilometres - Total des tonnes- 
ilometres 1653985 1677 297 1.4 1657030 1678 220 Wee! 
irs flown — Heures de vol 308 320 4.1 318 327 PT 
arter services - Services d’affretement 
ssengers — Passagers i) ee} 1 407 22.0 1 386 1 506 8.7 
ods carried - Marchandises transportées kg 34 025 36 106 6.1 45 346 43 196 4.7 
ssenger-kilometres - Passagers-kilometres 3134130 4427 647 41.3 3601092 4 463 806 24.0 
ssenger tonne-kilometres — Passagers, 
nnes-kilometres 313 413 442 765 41.3 360 109 446 381 24.0 
ods tonne-kilometres — Marchandises, 
nnes-kilometres 23 964 52 261 118.1 55 583 55 245 -0.6 
al tonne-kilometres — Total des tonnes- 
ilométres Sey V7 495 026 46.7 415 692 501 626 20.7 
irs flown: fixed wing - Heures de vol: a . 
Oilure fixe 91 101 10.9 153 159 3.9 
Jrs flown: helicopters — Heures de vol: 
élicoptéeres - 1 -- -90.3 108 96 lle 
Irs flown: total — Heures de vol: total 93 102 9.3 261 255 -2.6 


SSS Ln Ske. os FC 
Figures expressed in full, not in thousands. - Chiffres exprimés en entier, non en millers. 


Table 2.2 


Operating Statistics, by Sector - Canadian Air 


Carriers, Levels I-IV, April-June 1990 


Tableau 2.2 


Statistiques d’exploitation, par secteur - Transporteurs 
aériens canadiens des niveaux I-IV, 
Avril-juin 1990 


All services - Tous les services 
Passengers — Passagers 

Goods carried — Marchandises transportées 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 


Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilometres 


Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 


Hours flown — Heures de vol 


Scheduled services - Services réguliers 
Passengers — Passagers 

Goods carried - Marchandises transportées 

Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 


Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilometres 


Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 


Hours flown — Heures de vol 


Charter services - Services d’affretement 
Passengers — Passagers 

Goods carried - Marchandises transportées 
Passenger-kilometres - Passagers-kilomeétres 


Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilometres 


Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 


Hours flown: fixed wing — Heures de vol: 
voilure fixe 

Hours flown: helicopters - Heures de vol: 
hélicopteres 

Hours flown: total — Heures de vol: total 


kg 


kg 


kg 


Domestic Transborder Other international 
Intérieur Transfrontalier Autre international 
Change Change Change 
1990 1990/1989 1990 1990/1989 1990 1990/1989 
Variation Variation Variation 
000 % 000 % ‘000 % 
6 251 -0.7 1 38} -- 1471 1. 
113 546 -3.2 14 378 7.0 41 455 bis 
6 636 227 3.9 2 502 763 4.9 8 195 107 6. 
663 623 3.9 250 276 4.9 819 511 6.) 
144 970 Pail 34 268 -8.8 267 198 8. 
808 593 Shuf 284 544 3a 1 086 709 6.‘ 
466 46 SZ 2.8 63 -24.i 
5 814 -2.1 1 054 -0.6 871 -0. 
79 925 -3.4 10 631 0.7 35 627 5.4 
6 149 505 -1.4 1 425 990 4.1 5 294 795 0. 
614 951 -1.4 142 599 4.1 529 480 0.7 
127 731 Sie 30 680 41 232 780 Hea 
742 682 -0.6 173 279 41 762 259 
249 3.0 38 8.0 40 
437 22.7 469 he 600 5! 
33 622 -2.8 3 746 -24.8 5 828 0.1 
486 722 217.9 1 076 772 6.1 2 900 312 19. 
48 672 217.9 107 677 6.1 290 031 19.1 
17 239 -0.6 3 587 c5Da7. 34 419 14.; 
65 911 101.9 111 264 1.6 324 450 18. 
128 5.9 14 -8.8 TZ 0. 
89 7.2 - - 6 -74.4 
217 6:5 14 -8.8 23 -44.\ 


ible 2.3 Tableau 2.3 
erating Statistics - Canadian Air Carriers, Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 
vel I, April-June 1990 Canadiens de niveau I, Avril-juin 1990 


_____-_ =. nnn eS ee eee eee 


Total! 
es Se PO eR et eS 


Change 
1989 1990 

Variation 
} 
Sa eee 
000 000 % 
| services - Tous les services 
‘ssengers — Passagers 6 223 5 849 -6.0 
vods carried —- Marchandises transportées kg 113 124 110 604 =209 
‘ssenger-kilometres — Passagers-kilométres 13 072 875 12 640 192 -3.3 
‘ssenger tonne-kilometres — Passagers, 
‘onnes-kilometres 1 307 287 1 264 019 ssid 
yods tonne-kilometres — Marchandises, 
ionnes-kilometres 367 361 381 460 3.8 
tal tonne-kilometres — Total des tonnes- 
<ilomeétres 1 674 649 1 645 479 -1.7 
iurs flown — Heures de vol 181 173 -4.3 
‘heduled services - Services réeguliers 
ssengers — Passagers 5 824 5 526 -5.1 
ods carried - Marchandises transportées kg tal eee 109 914 -1.6 
ssenger-kilometres - Passagers-kilometres 11 898 302 11 823 328 -0.6 
ailable seat-kilometres — Siéges-kilométres 
disponibles 17 314 207 17 072 734 -1.4 
ssenger load factor - Coefficient de 
‘emplissage, passagers % 68.72 69.25 
ssenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 1 189 830 11822833 -0.6 
ods tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilometres 362 284 379 776 4.8 
ital tonne-kilometres — Total des tonnes- 
xilometres i) 62 WG) 1 562 109 0.6 
ailable tonne-kilometres — Tonnes-kilométres 
disponibles 2 533 834 2 557 075 0.9 
eight load factor — Coefficient de 
chargement % 61.26 61.09 
urs flown — Heures de vol 170 165 -3.0 
larter services - Services d’affretement 
issengers — Passagers 399 323 -19.0 
ods carried - Marchandises transportées kg 1 392 690 -50.4 
issenger-kilometres - Passagers-kilométres 1174 572 816 864 -30.5 
issenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilométres 117 457 81 686 “30.5 
ods tonne-kilometres — Marchandises, 
lonnes-kilométres 5 077 1 684 “66.8 
tal tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 122 534 83 370 -32.0 
Jurs flown: fixed wing — Heures de vol: a 
voilure fixe 10 8 -26.2 
urs flown: helicopters — Heures de vol: 
hélicoptéres s 5 
urs flown: total - Heures de vol: total 10 8 “26.2 


1989 total figures include air Canada, Canadian and Wardair. 1990 total figures include Air Canada and Canadian. ‘ Les totaux 
de 1989 incluent les données d’Air Canada, Canadian et Wardair. Les totaux de 1990 incluent les données d’Air Canada et 


Canadien. 


Table 2.3 


Operating Statistics - Canadian Air Carriers, 


Level I, April-June 1990 - Concluded 


Tableau 2.3 


Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 
canadiens de niveau I, Avril-juin 1990 — fin 


All services - Tous les services 
Passengers — Passagers 

Goods carried — Marchandises transportées 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 


Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilometres 


Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 


Hours flown — Heures de vol 


Scheduled services - Services réguliers 

Passengers — Passagers 

Goods carried — Marchandises transportées 

Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 

Available seat-kilometres - Siéges-kilometres 
disponibles 

Passenger load factor - Coefficient de 
remplissage, passagers 

Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilometres 


Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 

Available tonne-kilometres - Tonnes-kilometres 
disponibles 

Weight load factor - Coefficient de 
chargement 

Hours flown — Heures de vol 


Charter services - Services d’affretement 

Passengers — Passagers . 

Goods carried — Marchandises transportées 

Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 

Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilomeétres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 

Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 

Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 
voilure fixe 

Hours flown: helicopters — Heures de vol: 
hélicopteres 

Hours flown: total — Heures de vol: total 


kg 


kg 


% 


% 


kg 


1989 


000 


3 652 
69 380 
6 573 550 


657 355 


218 566 


875 921 
94 


3 537 
69 356 
6 144 974 


8 797 246 


69.85 


614 497 


218 433 


832 930 


1 364 262 


61.05 
91 


115 
24 
428 576 


42 858 


133 


Air Canada 


1990 


000 


3 465 
68 916 
6 799 286 


679 929 


230 945 


910 873 
92 


3 333 
68 875 
6 354 984 


8 954 204 


70.97 


635 498 


230 822 


866 320 


1 395 071 


62.10 
90 


132 
41 
444 303 


44 430 


123 


Change 
Variation 


% 


-5.1 
-0.7 
3.4 


3.4 


5.7 


4.0 
=126 


“5,9 
-0.7 
3.4 


1.8 


3.4 


5.7 
4.0 
2.3 


=. 


14.7 
73.1 


1989 


000 


2101 
38 742 
4 661 491 


466 149 


125 458 


591 607 
71 


1916 
38 063 
4 284 460 


6 313 085 


67.87 


428 446 


123 993 


552 438 


909 338 


60.75 
66 


185 
679 
377 031 


37 703 


1 466 


39 169 


5 


Canadi»n 


1990 


000 


2 384 
41 688 
5 840 906 


584 091 


150 515 


734 606 
81 


2 193 
41 039 
5 468 345 


8 118 531 


67.36 


546 834 


148 954 


695 788 


1 162 003 


59.88 
75 


191 
649 
372 561 


37 256 


1 561 


38 818 


5 


Chang 


Variatio 


° 
y 


14. 


ble 2.4 Tableau 2.4 
slicopter Hours Flown, by Sector, by Province Heures de vol des hélicoptéres par secteur, par 
id Territory - Canadian Air Carriers, Levels I-IV, province et territoire - Transporteurs aériens 
>ril-June 1990 Canadiens des niveaux I-IV, Avril-juin 1990 
bs a ee ee ee eee 
Change 
1989 1990 
Variation 
eee Ee eS. ee eee 
No. — Nbre No. — Nbre % 
imber of carriers - Nombre de 
ransporteurs 52 62 19.2 
mmestic - Intérieur 
Newfoundland - Terre-Neuve Si3G7, 3 306 -38.1 
>rince Edward Island - ile-du- 
-Prince-Edouard - - 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 264 264 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 
Quebec - Québec 155373 17 120 11.4 
Ontario 3 842 2 880 -25.0 
Manitoba Up iexs) 4 830 -32.8 
Saskatchewan 2 274 1745 -23.3 
Alberta 13 446 11 188 -16.8 
3ritish Columbia — Colombie-Britannique 27 889 41 076 47.3 
Yukon 1119 1354 21.0 
Northwest Territories — Territoires du , 

Nord-Ouest 8 089 7 566 -6.5 
Total 84 816 91 329 Theil 
ernational 24 964 6 281 -74.8 
tal 109 780 97 610 -11.1 


er  —————————— ———— 


Section 3 Section 3 
FINANCIAL DATA DONNEES FINANCIERES 
Table 3.1 Tableau 3.1 
Income Statement - Canadian Air Carriers, Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens 
Levels I-Ill, April-June 1990 des niveaux I-IIl, Avril-juin 1990 
BORER Ae seed her ROSA ce A) 3 SR Rs we NS 
Change 
1989 1990 
Variation 
i  ——————————— 
$ ’000 $ ’000 % 

Operating revenues - Recettes d’exploitation 
Scheduled services — Services réguliers 1 536 469 1 630 097 6.1 
— Passengers — Passagers 1 384 821 1 472 300 6.3 
- Goods - Marchandises 151 648 157 797 41 
Charter services - Services d’affretement 213 384 225 196 5:5 
— Passengers - Passagers 193 665 206 351 6.6 
- Goods - Marchandises 19 719 18 845 -4.4 
Other flying services — Autres services 

aériens 3 361 7 962 136.9 
Subsidies - Subventions d’exploitation 1 206 1 554 28.8 
Net incidental air transport related revenue — 

Recettes accessoires liées au transport 

aérien, nettes 85 127 64 503 -24.2 
Total operating revenues — Total des recettes 

d’exploitation 1 839 547 1 929 313 4.9 
Operating expenses - Depenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment — 

Frais d’entretien, biens et equipement au sol 22 423 20 039 -10.6 
Aircraft operations — Exploitation des 

aéronefs 624 644 642 117 2.8 
Maintenance, flight equipment — Frais 

d’entretien, equipement de vol 227 397 217 823 -4.2 
General services and administration - Services 

generaux et administration 854 863 899 061 5:2 
Depreciation - Dépréciation 70 854 73 187 33 
Total operating expenses - Total des dépenses 

d’exploitation 1 800 181 1 852 228 2.9 
Operating income (loss) - Revenu (perte) 

d’exploitation 39 366 77 085 95.8 — 
Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 

(dépenses) hors exploitation 
Capital gains (losses), net - Gains (pertes) 

de capital, nets 17 059 51 317 200.8 
Interest and discount income - Revenus 

d'intéréts et d’escomptes 22 463 19 097 -15.0 
Interest expenses — Intéréts verses 78 665 70 567 -10.3 


Miscellaneous non-operating income (expenses), 

net — Revenus (dépenses) divers hors 

exploitation, nets. (18 154) 45 
Total non-operating income (expenses), net — 

Total des revenus (dépenses) hors 

exploitation, nets ( 57 297) ( 108) -99.8 
Income (loss) before provision for income 

taxes - Revenu (perte) avant deductions 

de rimpot (17 931) 76 977 
Provision for income taxes (tax refund) — ; 

Provision pour |’impdt sur le revenu 

(remboursement d’impodt) (7 909) 40 359 
Net income (loss) — Revenu (perte) net (10 022) 36 618 


a a 


ible 3.2 Tableau 3.2 
some Statement - Canadian Air Carriers, Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de 
vel i, April-June 1990 niveau I, Avril-juin 1990 
a ti a teense ei 
Total! 
REE SETS CR NOTE oe Pes EM oS 
Change 
1989 1990 
Variation 
| <SESEaeeeeeee 
$ ’000 $ ’000 % 
erating revenues —- Recettes d’exploitation 
heduled services — Services réguliers 1 320 612 1 363 040 a2 
Passengers - Passagers 1185 115 e226 r2K2 Shy? 
Goods - Marchandises 135 497 139 828 Sie 
arter services — Services d’affrétement 72 503 38 429 -47.0 
Passengers - Passagers 69 885 37 839 '  -45.9 
Goods - Marchandises 2 618 590 -77.5 
Jer flying services — Autres services 
16riens ; 1 904 - -100.0 
bsidies — Subventions d’exploitation 2 : 3 
t incidental air transport related revenue — 
Recettes accessoires liées au transport 
1€rien, nettes 62 432 46 069 -26.2 
tal operating revenues — Total des recettes 
!exploitation 1457 451 1 447 537 -0.7 
erating expenses - Dépenses d’exploitation 
lintenance, ground property and equipment — 
*rais d’entretien, biens et equipement au sol 16 115 137551 -15.9 
craft operations — Exploitation des 
1€ronefs 466 434 444 309 -4.7 
\intenance, flight equipment — Frais 
Yentretien, equipement de vol 162 542 138 388 -14.9 
neral services and administration — Services 
yenéraux et administration 741 523 750 825 183 
preciation — Dépréciation 53 035 ey) Bey -2.8 
tal operating expenses - Total des dépenses 
Y’exploitation 1 439 649 1 398 626 -2.8 
erating income (loss) - Revenu (perte) 
exploitation 17 802 48 911 174.8 
in-Operating Income (Expenses) - Revenus 
dépenses) hors exploitation 
pital gains (losses), net — Gains (pertes) ' 
Je capital, nets 13 359 49 459 270.2 
2rest and discount income — Revenus 
'intéréts et d’escomptes 21 316 17 044 -20.0 
srest expenses — Intéréts versés 59 400 48 267 -18.7 


scellaneous non-operating income (expenses), 
et - Revenus (dépenses) divers hors 
*xploitation, nets ( 20 968) 1 039 


tal non-operating income (expenses), net — 

Total des revenus (dépenses) hors 

xploitation, nets ( 45 693) 19 274 

ome (loss) before provision for income 

axes — Revenu (perte) avant deductions 

Je Vimpot ( 27 891) 68 186 

vision for income taxes (tax refund) - 

-rovision pour |’impdt sur le revenu 

remboursement d’impét) (9 109) 36 406 

t income (loss) — Revenu (perte) net ( 18 782) 31 780 

1989 total figures include Air Canada, Canadian and Wardair. 1990 total figures include Air Canada and Canadian. ~ Les totaux 
de 1989 incluent les données d’Air Canada, Canadian et Wardair. Les totaux de 1990 incluent les données d’Air Canada et 


Canadien. 
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Table 3.2 Tableau 3.2 
Income Statement - Canadian Air Carriers, Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens d 
Level I, April-June 1990 - Concluded niveau I, Avril-juin 1990 — fin 
Air Canada Canadi»n 
Change Chang 
1989 1990 1989 1990 
Variation Variatic 
$ ’000 $ ’000 % $ 000 $ ’000 : 
Operating revenues - Recettes d’exploitation 
Scheduled services — Services réguliers 753 524 777 040 851 461 842 586 000 26. 
— Passengers — Passagers 670 735 692 418 3.2 414 639 530 794 28. 
- Goods - Marchandises 82 789 84 622 ne 47 203 55 206 1% 
Charter services — Services d’affrétement 18 017 17 208 -4.5 22 018 21 221 -3. 
- Passengers — Passagers 17 999 17 191 -4.5 21 224 20 648 a 
- Goods - Marchandises 18 4 -5.6 795 573 -27. 
Other flying services - Autres services 
aériens - - - 1 904 - -100. 
Subsidies - Subventions d’exploitation - - - - - 
Net incidental air transport related revenue — 
Recettes accessoires liées au transport 
aeérien, nettes 27 361 21 463 -21.6 35 133 24 606 -30. 
Total operating revenues — Total des recettes 
d’exploitation 798 901 815 711 ent 520 898 631 826 21, 
Operating expenses - Depenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment - 
Frais d’entretien, biens et Equipement au sol 9 090 9 196 WW 4 306 4 355 i 
Aircraft operations - Exploitation des 
aéronefs 223 265 238 439 6.8 178 791 205 870 153 
Maintenance, flight equipment — Frais 
d’entretien, equipement de vol 95 353 81 264 -14.8 57 236 57 124 -0. 
General services and administration - Services 
généraux et administration 382 543 410 571 Tee 296 918 340 254 14. 
Depreciation — Dépréciation 31 483 33 143 5:3 16 102 18 410 14. 
Total operating expenses — Total des dépenses 
d’exploitation 741 732 772 613 4.2 55aooe 626 013 13. 
Operating income (loss) - Revenu (perte) 
d’exploitation 57 169 43 098 -24.6 ( 32 454) 5 814 
Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 
(depenses) hors exploitation 
Capital gains (losses), net - Gains (pertes) 
de capital, nets 8 369 333 -96.0 38 49 126 
Interest and discount income -— Revenus 
d'intéréts et d’escomptes 12 461 24 369 95.6 7 396 (7 325) : 
Interest expenses — Intéréts versés 27 73 31 531 dse7, 11 690 16 736 43. 


Miscellaneous non-operating income (expenses), 

net - Revenus (dépenses) divers hors 

exploitation, nets wl 833 ee 108 205 90. 
Total non-operating income (expenses), net — 

Total des revenus (dépenses) hors 

exploitation, nets (6 828) (5 996) -12.2 (4 148) 25 270 
Income (loss) before provision for income 

taxes - Revenu (perte) avant déductions 

de l’impot 50 340 Siano2 -26.3 ( 36 602) 31 084 
Provision for income taxes (tax refund) — 

Provision pour l’impdt sur le revenu 

(remboursement d’impot) 21 416 W162 -19.9 ( 13 642) 19 244 


Net income (loss) - Revenu (perte) net 28 924 19 940 -31.1 ( 22 960) 11 840 
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action 4 Section 4 

(APLOYMENT AND FUEL DATA DONNEES SUR LES EFFECTIFS ET LE CARBURANT 
ible 4.1 Tableau 4.1 

inployment and Fuel Consumption - Canadian Effectifs et consommation de carburant - 

ir Carriers, Levels I-lll, April-June 1990 Transporteurs aériens canadiens des niveaux 1-111, 


Avril-juin 1990 
Change 
1989 1990 
Variation 
eee 
Yo 


{ 

‘erage number of employees and wages 
yaid - Nombre moyen d’employeés, 
iraitements et salaires payes 


dts and co-pilots — Pilotes et 


opilotes No. — Nbre 5 823 6 182 6.2 
laries and wages - Salaires et 

raitements $'000 108 369 113 628 4.9 
der flight personnel — Autre 

ersonnel navigant No. — Nbre 8 361 8 997 7.6 
laries and wages - Salaires et 


raitements $'000 64 603 64 842 0.4 


neral management and adminis- 
ration - Gestion et adminis- 


ration générales No. -— Nbre oiststs} 3 465 -10.8 
laries and wages — Salaires et 

raitements $’000 42 017 33 098 -21.2 
intenance labour — Main-d’oeuvre 

Y’entretien No. - Nbre 8 000 9 357 17.0 
laries and wages - Salaires et 

raitements $'000 72 686 S573 ime 


Craft and traffic servicing - 
Service courant des aéronefs et 


Ju trafic No. - Nbre 16 508 17 850 8.1 
laries and wages - Salaires et 

raitements $'000 125 506 132 668 5Y7, 
Yer personnel — Autre personnel No. — Nbre 8 193 7 462 -8.9 
laries and wages — Salaires et 

raitements $000 81 123 74 638 -8.0 
fal average number of employees — 

ombre total moyen d’employés No. -— Nbre 50 770 53 313 5.0 
laries and wages - Salaires et 

raitements $'000 494 305 504 046 2.0 


el and Oil - Consommation de 
sarburant et d’huile 


bine fuel — Carburant a turbine L '000 1 141 970 1 169 570 2.4 
st - Coit $ '000 287 620 307 029 6.7 
soline - Essence L ’000 9 243 8 451 -8.6 
st - Cott $ ’000 5 285 5 176 -2.1 
bine oil — Huile & turbine L ’000 232 231 -0.5 
st - Cott $ '000 1 503 1 562 3.9 
ton oil - Huile moteur a piston L ’000 86 95 Wiles} 
st - Coit $ 000 184 221 20.2 


Table 4.2 


Employment and Fuel Consumption - Canadian 
Air Carriers, Level I, April-June 1990 


Tableau 4.2 


Effectifs et consommation de carburant - 
Transporteurs aériens canadiens de niveau I, Avril-juin 


Average number of employees and wages 
paid - Nombre moyen d’employés, 


traitements et salaires payes 


Pilots and co-pilots — Pilotes et 
copilotes 

Salaries and wages — Salaires et 
traitements 


Other flight personnel — Autre 
personnel navigant 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


General management and adminis- 
tration - Gestion et adminis- 
tration générales 

Salaries and wages — Salaires et 
traitements 


Maintenance labour — Main-d’oeuvre 
d’entretien 

Salaries and wages — Salaires et 
traitements 


Aircraft and traffic servicing — 
Service courant des aéronefs et 
du trafic 

Salaries and wages — Salaires et 
traitements 


Other personnel - Autre personnel 
Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


Total average number of employees — 
Nombre total moyen d’employes 

Salaries and wages — Salaires et 
traitements 


Fuel and Oil - Consommation de 
carburant et d’huile 


Turbine fuel —- Carburant a turbine 
Cost - Cott 


Gasoline - Essence 
Cost - Cott 


Turbine oil — Huile a turbine 
Cost - Cott 


Piston oil — Huile moteur a piston 
Cost - Cott 


No. 


No. 


No 


No 


No. 


No. 


No 


— Nbre 


$000 


— Nbre 


$’000 


. — Nbre 


$000 


. — Nore 


$000 


— Nbre 
$’000 
— Nbre 


$000 


. — Nbre 


$000 


L '000 
$ '000 


L ’000 
$ ’000 


L ’000 
$ ’000 


L ’000 ° 


$ ’000 


Total 


3 172 


84 488 


6 581 


53 099 


1 497 


16 881 


7 050 


67 040 


15 450 


120 768 


i NaS 


72 642 


40 865 


414 918 


904 792 
225 892 


426 


Air Canada 


1799 


47 361 


3 425 


27 114 


187 


5 253 


3 640 


37 317 


8 508 
76 367 
5 207 


59 253 


22 766 


252 665 


504 511 
123 889 


188 


Canadi 


ction 5 


RE BASIS DATA 
ymestic and International Air Fare Indexes 


‘cording to the Fare Basis Survey (see Table 5.1), 
’ air fare index - all fares' for domestic scheduled 
‘vices operated by Level | carriers (Air Canada and 
nadian Airlines International Ltd.) reached 130.2 in 
second quarter of 1990, up 8.9% compared to the 
cond quarter of 1989. The most notable source of 
se increases was in discount fares, which jumped 
arply (10.8%), to average 123.3. The economy 
as* rose by 7.2% during the second quarter of 
30 over the same period in 1989, posting their 
»nty-sixth consecutive increase. 


ring the second quarter of 1990, the economy fares 
€ faster in the northern sector (9.0%), where 
‘vices are still regulated than in the southern sector 
2%). Also, during the second quarter of 1990, the 
count fare levels were higher than the 1989 levels 
all northern and southern services; in the regulated 
ye, they rose by 9.7%, while they jumped by 
‘9% in the deregulated zone. 


the international markets, the non-seasonally 
usted air fare index - all fares decreased by 0.8% 
the quarter. Compared to a year ago, the economy 
2 index advanced by 2.8%, while the discount fare 
lex slightly decreased by 1.5%. 


scount Fare Utilization 


imestic Sector 


ring the second quarter of 1990, 62.9% of 
ssengers carried on domestic scheduled services 
Level | air carriers travelled on some form of 
count ticket. This level represents an increase of 
} percentage points compared to the same quarter 
year earlier. This rise followed five consecutive 
arterly decreases. When the distribution is 
aressed in terms of passenger-kilometres, the 
portion of discount travel is 66.8%, up from 66.0% 
1989. 


shown in Tables 5.2 and 5.3, both southern and 
tthern domestic sectors recorded an increased 
ization of discounted air fares during the second 
arter of 1990. In the southern sector, 63.4% of 
ssenger traffic (representing 67.3% of 
ssenger-kilometres) was carried on discount fares. 
ring the second quarter of 1989, the corresponding 
ures were 60.2% for passengers and 66.5% for 
ssenger-kilometres. In contrast, for northern 
vices, discount passengers amounted to 49.0% of 
traffic during the second quarter of 1990, up from 
9% in 1989. In terms of passenger-kilometres, 
count carriage for northern services increased by 
} percentage points (46.7% to 52.5%) during the 
ne period. 


For the methodology for the air fare indexes, refer to 
the January-March 1988 issue of this publication. 
Includes business class fares. 
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Section 5 


DONNEES SUR LA BASE TARIFAIRE 


Indices des tarifs aériens des secteurs intérieur et 
international 


Selon |’Enquéte sur la base tarifaire (voir tableau 5.1), indice 
des tarifs aériens - tous les tarifs' pour les services intérieurs 
réguliers exploités par les transporteurs de niveau | (Air 
Canada et les Lignes aériennes Canadien International Ltée) a 
atteint 130.2 au cours du deuxiéme trimestre de 1990, en 
hausse de 8.9% par rapport au deuxiéme trimestre de 1989. 
Les tarifs réduits expliquent la plus grande partie de cette 
progression; ils se sont accrus fortement (10.8%), pour 
s’établir a 123.3. Les tarifs économiques? se sont accrus de 
7.2% au cours du deuxiéme trimestre de 1990 par rapport a 
la méme période en 1989, enregistrant leur vingt-sixiéme 
augmentation consécutive. 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1990, les’ tarifs 
économiques se sont accrus plus rapidement dans le secteur 
nord (9.0%), ou les services sont encore réglementés que 
dans le secteur sud (7.2%). Egalement, au cours du 
deuxiéme trimestre de 1990, les niveaux des tarifs réduits 
étaient supérieurs aux niveaux de 1989 pour |l’ensemble des 
services dans les secteurs nord et sud; dans la zone 
reglementée, ils ont augmenté de 9.7% alors qu’ils se sont 
accrus de 10.9% dans la zone déréglementée. 


Pour les marchés internationaux, l’indice des tarifs aériens - 
tous les tarifs non désaisonnalisé a diminué de 0.8% au 
cours du trimestre.'Par rapport a l’année précédente, |’indice 
des tarifs de classe économique a progressé de 2.8%, alors 
que l’indice des tarifs réduits a legerement diminué de 1.5%. 


Utilisation de tarifs réduits 


Secteur intérieur 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1990, 62.9% des 
passagers des vols intérieurs réguliers des transporteurs 
aériens de niveau | ont profité d’une forme quelconque de 
réduction de tarifs. Ce niveau représente une hausse de 3.3 
points de pourcentage par rapport au méme trimestre de 
l'année précédente. Cette hausse fait suite a cing baisses 
trimestrielles consécutives. Lorsqu’on exprime la répartition 
en nombre de passagers-kilometres, la proportion des 
voyages a rabais a augmenté pour passer de 66.0% en 1989 
a 66.8% en 1990. 


Comme l'indiquent les tableaux 5.2 et 5.3, les secteurs 
intérieurs du sud et du nord ont enregistré une utilisation 
accrue des tarifs aériens réduits au cours du deuxiéme 
trimestre de 1990. Dans le secteur sud, 63.4% du trafic de 
passagers (représentant 67.3% des passagers-kilometres) a 
bénéficié de tarifs réduits, comparativement a 60.2% et 
66.5% respectivement au cours du deuxiéme trimestre de 
1989. Par comparaison, dans le secteur nord, les passagers 
voyageant a prix réduit ont représenté 49.0% du trafic au 
cours du deuxiéme trimestre de 1990, une augmentation par 
rapport a 43.9% en 1989. En termes de passagers- 
kilometres, le volume de trafic utilisant des tarifs a rabais 
dans le secteur nord a augmenté de 58 points de 
pourcentage (de 46.7% a 52.5%) au cours de la méme 
période. 
’ Pour la méthode pour les indices des tarifs aériens, consulter 

’édition de janvier-mars 1988 de cette publication. 

Comprend la classe affaires. 


Table 5.1 Tableau 5.1 
Air Fare Indexes, by Sector and Fare Type Group Indices des tarifs aériens, selon le secteur et le groupe 
- Canadian Air Carriers, Level | - Scheduled tarifaire - Transporteurs aeriens Canadiens de niveau | 
Services, April-June 1990 - Services reguliers, Avril-juin 1990 
Year and Fare type group — Groupe tarifaire 
Sector quarter 
Secteur Année et All fares Economy fare Discounted fare 
trimestre 
Tous les tarifs Tarif économique Tarif réduit 
‘ (1986 = 100.0) 
Domestic - Intérieur 1989 Il 119.6 126.6 1113 
Hl 126.3 130.3 120.5 
IV Zour 129.8 119.9 
1990 | 126.2 131.6 119.2 
iH] 130.2 T3527 123.3 
Southern services - Services 1989 Il 119.8 126.9 nae 
secteur sud Ul 126.5 130.7 120.6 
IV 126.0 130.2 119.9 
1990 | 126.4 131.9 119.4 
Il 130.4 136.0 Ney 
Northern services - Services 1989 Il 114.8 119.0 107.6 
secteur nord Il 118.3 121.9 112.2 
IV 119.1 122.0 114.4 
1990 | 118.8 124.5 Vittes 
Il 124.4 129.7 118.0 
International 1989 Il 103.7 113.2 101.7 
Hl 109.9 114.7 110.2 
IV 100.8 116.4 96.8 
1990 | 100.2 115.5 95.8 
I 102.9 116.4 100.2 
Figure 5.1 Figure 5.1 
Air Fare Indexes for Domestic and Indices des tarifs aériens pour les secteurs interieut 
International Sectors, by Fare Type Group et international, selon le groupe tarifaire 
(Not Seasonally Adjusted) (non désaisonnalises) 
Index Indice 
140 14( 
1986 = 100 Domestic - Economy fare 
Intérieur — Tarif économique 
130 13¢ 
Domestic - Discount fare 
Intérieur — Tarif réduit 
120 120 
International - Economy fare 
110 International — Tarif economique 116 
100 International - Discount fare 10: 
International - Tarif réduit 
90 cl 


1989 1990 
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ible 5.2 Tableau 5.2 

‘stribution of Passengers by Sector and Fare Répartition des passagers, selon le secteur et le groupe 
ype Group — Canadian Air Carriers, Level | - tarifaire - Transporteurs aériens canadiens de niveau | 
sheduled Services, April-June 1990 - Services réguliers, Avril-juin 1990 


Fare type group — Groupe tarifaire 
————— SS SS SSS ee ee ee ee 


Sector First class Business class Economy Discounted Other 
Secteur Premiére classe Classe affaires Economique Réduit Autre 
1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 


% 


mestic — Intérieur 0.4 0.3 6.9 7.8 30.1 25.4 59.6 62.9 Shi 3.6 
Southern services — 
Services secteur sud 0.4 0.3 ee 8.1 29.1 24.4 60.2 63.4 381 3.7 
Short-Haul - Court- 
courrier 0.2 0.2 4.8 5.5 40.7 34.1 5ik2 57.0 3.0 onl 
Long-Haul - Long-courrier 0.6 0.5 8.8 9.8 20.8 18.1 66.6 67.6 See 4.1 
orthern services — Services 
secteur nord - Ps 0.2* 0.6 55.2 49.7 43.9 49.0 Owe 0.6 
ernational 0.9 0.8 6.6 Tes} 19.6 16.8 65.9 68.1 TEN. 6:3 


ble 5.3 Tableau 5.3 

stribution of Passenger-kilometres by Sector Répartition des passagers-kilométres, selon le secteur 

d Fare Type Group - Canadian Air Carriers, et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens canadiens 
vel | - Scheduled Services, de niveau | - Services réguliers, Avril-juin 1990 


ril-June 1990 
a aD ce a SR ls a NE ey I Sse ieah Pe Rie Is 2 


Fare type group - Groupe tarifaire 


Sector First class Business class Economy Discounted Other 
Secteur Premiére classe Classe affaires Economique Réduit Autre 
1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 
% 
mestic - Intéerieur 0} 0.5 9.3 10.6 20.9 18.1 66.0 66.8 32 3.9 
southern services — 
Services secteur sud 0.7 0.6 9.5 10.9 20.0 divas 66.5 67.3 3.3 4.0 
Short-Haul - Court- 
courrier 0.2 0.2 4.9 5.4 39.0 31.8 52.8 59.5 Sh] 3.1 
Long-Haul - Long-courrier 0.7 0.6 10.3 TREZ, 16.9 15.0 68.7 68.5 SS 4.2 
lorthern services - Services 
secteur nord - os 0.2* 0.8” 52.3 46.0 46.7 52.5 0.8* 0.7 
ernational Ie 1.0 Ths 9.1 8.6 8.0 76.2 74.8 6.6 Teel 


te: For * and *, refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et “, consulter la Section 'Méthodes et 


restrictions’. 


Table 5.4 


Distribution of Domestic Passengers by Province 
and Territory, by Fare Type Group - Canadian 
Air Carriers, Level | - Scheduled Services, 
April-June 1990 
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Tableau 5.4 


Répartition des passagers aériens selon la province et 
le territoire, selon le groupe tarifaire - Transporteurs 
aériens canadiens de niveau | - Services réguliers, 
Avril-juin 1990 


Fare type group — Groupe tarifaire 


Province and territory 


of enplanement First class Business class Economy Discounted Other 
Province et territoire Premiere classe Classe affaires Economique Réduit Autre 
d’embarquement i ee ee eee 
1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 
% 
Newfoundland - Terre-Neuve e on 5.6% 7.3 34.4 26.3 58.0 64.7 2.0 1.7 
Prince Edward Island - 

lle-du-Prince-Edouard - = Se 31.9 21.1 63.7 75.1 PE 2.6 
Nova Scotia - Nouvelle- 

Ecosse Os: 0.3* 7.8 9.0 29.5 23.5 60.1 63.2 P28) 4. 
New Brunswick - Nouveau- 

Brunswick - - Ors; ai SHS) PATE 64.2 74.1 3.6 ee 
Quebec —- Québec 0.3 0.2 6.8 Wels 35:5 24.2 53.6 63.6 3.9 4 
Ontario 0.5 0.4 8.3 9.4 29.4 22.2 58.3 63.9 35 4 
Manitoba 0.1* Onr 6.1 6.5 Soul 30.2 58.1 60.0 2.6 3 
Saskatchewan “y Onts 4.5 5:3 32.8 29.3 59.3 62.8 3.3 2. 
Alberta 0.4 0.4 6.2 7 31.1 31.6 59.9 58.2 2.4 2 
British Columbia! — Colombie- 

Britannique! 0.4 0.3 SEU 6.5 24.9 Pass) 66.5 64.7 2.5 3 
Yukon & Northwest Territo- 

ries — Yukon et Territoires 

du Nord-Ouest x x x x x Xx x x x 
Total 0.4 0.3 6.9 7.8 30.1 25.4 59.6 62.9 oul 3. 
’ Includes Yukon and Northwest Territories. - Comprend le Yukon et les Territoires du Nord-Quest. i 
Note: For * and ™ refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et * consulter la Section 'Méthodes - 

restrictions’. 


It should be noted that approximately 97% of all 
domestic passengers who used discount fares were 
travelling between places in the southerr’ sector. This 
percentage also applies to passenger-kilometres. 


The relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicates a greater 
carriage of discount passengers on the long-haul 
services (distances of 800 kilometres or more). This 
suggests that distance is an important factor to 
consider in analyzing discount fare utilization. During 
the second quarter of 1990, on long-haul services, 
discount carriage represented 67.6% of passenger 
volume and 68.5% of passenger-kilometres; this 
compares with 57.0% and 59.5% respectively, for 
short-haul services. 


Il convient de noter qu’environ 97% de tous les passager 
des vols intérieurs voyageant a prix réduit se déplacaier 
entre des villes du secteur sud. Ce pourcentage s’appliqu 
également aux passagers-kilométres. 


Les rapports observes entre la proportion de passagers et | 
proportion de passagers-kilometres indiquent que le volum 
de transport des passagers utilisant les tarifs réduits est plu 
considérable sur les services long-courriers (distance de 80 
kilometres ou plus). Ceci suggére que la distance est u 
élément important a considérer dans |’analyse de l'utilisatio 
des tarifs réduits. Au cours du deuxiéme trimestre de 199¢ 
les passagers voyageant a prix réduit sur des _ vol 
long-courriers constituaient 67.6% du volume de passagers € 
68.5% des passagers-kilométres; pour les vols cour 
courriers, ces pourcentages s’établissaient respectivement | 
57.0% et 59.5%. 


AW 


ible 5.5 Tableau 5.5 

istribution of Domestic Passengers by Fare Répartition des passagers intérieurs selon le groupe 
ype Group for Selected Cities - Canadian Air tarifaire pour des villes choisies - Transporteurs 
arriers, Level | - Scheduled Services, aériens canadiens de niveau | - Services réguliers, 


oril-June 1990 Avril-juin 1990 


Fare type group — Groupe tarifaire 
Se ee a ee eS 


City of Passengers First class Business Economy Discounted Other 
enplanement Class 
Ville Passagers Premiére Classe Economique Réduit Autre 
d’embarquement classe affaires 
Change 
1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 
jl Variation 
Se a ee ee 
No. — Nbre % % 
(000) 


1ort-Haul (<800 km) - 
Court-courrier (< 800 km) 


ilgary 186 204 Ova a On” 3.1 37 400 39.5 54.6 54.9 LO ale 
monton' 63 «63 -0.7 : : ee Gor 7a 36.2 26.5 0.8" 0.9" 
lifax 7 0562.6 : : i sh Ck eg 58.4 70.8" ica Pikes 
mntréal Po5u 22n ee 142 0S 8662 Gop TO eso F WoEO™ Wao iar Ss'6 4.0 44 
tawa 158 148 G4n moe 10S 7OunecS 0 a 4 4dune. | 45.7 50.2 29 35 
gina 27 ~—S« 26 -3.8 - = 26cued 1". 49.0 457 1 857 404 25a to. 
skatoon 25 28 14.4 : = 0.9% 16° ° 485 446 47.1 508 ern 
ronto 430 385 -106 03 03 leer Malo on 46.5 58.8 3.9 41 
ncouver 164 «174 613) 40.17 = 3:8 5397 2g 2996.0 66.1 63.6 ee 28 
innipeg 93) 31 -5.3 me : 13" Ti7eebasean 54.6 38.5 41.3 tien one 


ing-Haul (>800 km) - 
Long-courrier (>800 km) 


ilgary 165 163 =14eetnO:  AnOr 1223140 1514-1514 68.5 66.2 2.8 3.4 
monton! 186 184 alegeeeiOrs; 9 O14: 6:1) © 7.3 24.8 22.4 66.1 66.1 2:80) S'S 
ilifax 157 162 3.5 Os OLSs 8.4 9.1 28.9 23.5 60.0 63.1 2.4 4.0 
yntréal2 124 104 -16.2 0:3° ad 8.8 8.9 24.6 20.7 62.8 65.9 3:5 4.4 
tawa 93 91 -2.8 ne 0.3* 10.0 9.9 2725) wiceal 60.2 62.5 2.0" FRStex 
gina 39 41 6.8 ¥ a Cisne. PXoey ales} 68.9 69.5 3:9 aoa 
iskatoon E}s} 39 aC) ie: a 6.0" 6.7 PEM lids 68510) 73:5 6): eve 
ronto 690 693 0.4 O08 06 TO Pea iB 16.1 14.0 69.4 70.1 36 42 
incouver 361 368 1.9 0.7 0.6 8.6 10.0 185) res 68.9 67.8 eh 6) 4.3 
iNnipeg 188 191 do OM 2  Ostn U8) 7.6 2641) 23:9 63.5 64.8 2.9 3.6 
Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. - Comprend l'aéroport international d’Edmonton et |’aéroport 


municipal d’Edmonton. : 4 : : 4 
Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of international flights). -— Comprend les 
aéroports internationaux Montréal (Dorval) et Mirabel (pour les troncons intérieurs des vols internationaux). 


te: For * and ™ refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour ~ et ™, consulter la Section ‘Méthodes et 
restrictions’. 
le increase in the proportion of discount fares, La hausse dans la proportion des tarifs réduits au cours du 
ring the second quarter of 1990 compared to 1989, deuxiéme trimestre de 1990 par rapport a 1989 peut étre 
n be attributed to three principal factors. First, Air attribuee a trois principaux facteurs. Premierement, Air 
nada and Canadian Airlines International Ltd. Canada et les Lignes aériennes Canadien International Ltée 
ntinued to offer discount fares on their scheduled ont continué a offrir des tarifs réduits sur leurs vols réguliers 
jhts to avoid losing market share to each other, or pour éviter de perdre leur part du marche a leur principal 
the charter carriers. Second, the fare wars between concurrent ou aux transporteurs exploitant des services 
> Major carriers and the independent carriers Intair d’affrétement. Deuxiemement, les guerres tarifaires entre les 
d City Express in the Toronto-Ottawa-Montréal principaux transporteurs et les transporteurs indépendants 
rridor resulted in an increase of seat sales. Finally, Intair et City Express : dans _ le couloir Toronto- 
> transfer of low-density regional and local routes Ottawa-Montréal ont entrainé une augmentation des soldes 


mM major to affiliate carriers reduced the size of the de places. Finalement, le transfert des routes 
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Table 5.6 Tableau 5.6 

Average Domestic Fares by Fare Type Group for Tarifs moyens intérieurs selon le groupe tarifaire pour 
Selected Cities - Canadian Air Carriers, Level | des villes choisies - Transporteurs aériens canadiens 
- Scheduled Services, April-June 1990 de niveau | - Services réguliers, Avril-juin 1990 


Fare type group — Groupe tarifaire 


City of First class Business Economy Discounted Other 
enplanement class 
Ville Premiére Classe Economique Réduit Autre 
d’embarquement classe affaires 
Change Change Change Change Change 
1990 1990/1989 1990 1990/1989 1990 1990/1989 1990 1990/1989 1990 1990/198 
Variation Variation Variation Variation Variatior 
$ % $ % $ %o $ % $ % 


Short-Haul (<800 km) - 
Court-courrier( < 800 km) 


Calgary 163.6 -21.3 200.1 4.5 136.7 5.8 99.0 8.4 88.8 3. 
Edmonton! : - 108.7 bi 98.8 6.3 73.5 6.8 53.5" -16. 
Halifax “ 2 oa Od 4 -f 67.1 8.3 = 
Montréal@ 196.8 7.0 179.6 6.6 152.8 4.0 91.3 i) 70.4 -15. 
Ottawa 159.8 -2.5 155.0 5.3 132.4 4.6 86.1 7.6 73.2 aH 
Regina = = 186.5 lez 169.2 5.7 93.9 10.2 94.5 6. 
Saskatoon “a ae 191.8 0.4 173.8 8.8 88.3 9.1 litle , 
Toronto 178.6 Be Aizlee. 5.3 148.4 4.8 90.5 3.0 Zan “16. 
Vancouver = ne 202.0 41 173.0 4.4 105.2 5.4 99.1 8. 
Winnipeg 2 ae 192.4 8.6 187.4 7.9 96.0 11.1 102.0 8. 


Long-Haul( > 800 km) - 
Long-courrier (= 800 km) 


Calgary 610.6 aoa 502.2 9.6 358.3 eh 198.4 10.5 224.6 -14. 
Edmonton! 566.7 10.0 458.8 ee 287.1 5.0 166.7 11.0 200.2 4. 
Halifax 366.7 8.6 287.9 4.5 238.9 6.5 ASS 10.0 181.5 Ze 
Montréal? ve a 535.6 15:5 S572 13.4 196.5 17.8 231.6 -13. 
Ottawa 584.8 y 488.3 10.4 336.9 8.5 193.1 12.0 246.6 4. 
Regina re vf 407.8 5.9 337%ai 8.6 159.8 7.6 200.9 7 
Saskatoon 7 a 423.1 5.2 320.4 6.5 158.0 4.5 215.9 3 
Toronto 617.7 4.5 480.4 10.7 330.6 4.4 184.8 12.0 207.9 “Ti 
Vancouver 694.0 2.6 572.6 7.8 345.1 4.6 204.8 8.9 249.4 -1 
Winnipeg Siow dee 343.4 7.1 296.7 6.5 149.7 17.9 179.6 11 


’ Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. - Comprend l'aéroport international d’Edmonton et |’aéropor 


municipal d’Edmonton. 
Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of international flights). - Comprend le 
aéroports internationaux Montréal (Dorval) et Mirabel (pour les trongons intérieurs des vols internationaux). 


Note: For * and ™, refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et ™, consulter la Section 'Méthodes 
restrictions’. 

major airlines’ systems, introducing a measurement régionales et locales a faible densité des _ principat 

factor into the apparent level of discounting. Primarily transporteurs aux transporteurs affiliés a réduit la grande’ 

short-haul services were transferred, and, as indicated des systémes des principales compagnies aérienne 

above, they are less discounted than long-haul routes. introduisant un facteur de mesure dans le niveau appare 


des tarifs réduits. Les routes. transférées étaie 
essentiellement de courte distance, et, tel qu’indiqué ci-hai 
le nombre de tarifs réduits sur ces routes est moindre qt 
sur les routes de longue distance. 


ternational Sector 


luring the second quarter of 1990, the international 
actor exhibited a greater utilization of discount fares 
tan the domestic sector. Indeed, over two out of 
cery three (68.1%) international scheduled 
ssengers flew on discount fares. This represents an 
ioxrease Of 2.2 percentage points compared to the 
<me quarter a year earlier. 


tovincial Synopsis 


luring the second quarter of 1990, the larger portion 
( the passengers who enplaned in all provinces and 
rritories flew on discount fares. In this regard, the 
inge varies rather widely from one province to 
aother, with 58.2% for Alberta to 75.1% for Prince 
ward Island (see Table 5.4). Manitoba and 
4skatchewan were the only provinces besides 
iberta to experience a proportion of discounted 
assengers below the national average. 


ye relatively higher percentage of passengers 
avelling on discount fares shown for Prince Edward 
and does not mean that P.E.I. residents are more 
ivileged than those in other provinces. The ticket 
‘igin for a coupon lifted at Charlottetown, for 
c<ample, may in fact be Halifax or Montréal, in which 
ase both Nova Scotia or Quebec could also record 
) enplaned passenger using a discount fare. 


Ye increase in the utilization of discount fares in the 
omestic sector was widespread among _ the 
‘ovinces, with all posting increases with the 
«ception of Alberta and British Columbia and the 
rritories which witnessed declines of 1.7 percentage 
ints and 1.8 percentage points, respectively. The 
rgest increases were in Prince Edward Island (11.4 
centage points) and Quebec (10.0 percentage 
dints). 

rends for Selected Cities 


3 shown in Table 5.5, a consistent trend throughout 
| the selected cities? seems to be a greater 
‘oportion of passengers travelling on discount fares 
the second quarter of 1990 than in the same 
jarter in 1989. Indeed, for the passengers travelling 
1 short distances (less than 800 kilometres), the 
‘oportion of passengers who benefitted from 
scount fares during the second quarter of 1990 
creased in eight of the top ten Canadian cities. The 
ains ranged from 0.3 percentage point in Calgary to 
45 percentage points in Montréal. The proportion 
dged down from 36.2% to 26.5% in Edmonton and 
om 66.1% to 63.6% in Vancouver during this period. 
or long-haul trips (800 kilometres or more), all cities 
rf enplanement, except Calgary and Vancouver, 
osted slight gains; these ranged from 0.6 percentage 
dint in Regina to 5.4 percentage points in Saskatoon. 
he proportion remained at the same level as in 1989 
| Edmonton. 


Based on the number of total enplaned passengers on 
domestic scheduled services during the first quarter of 
1990. 


Secteur international 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1990, l'utilisation des 
tarifs réduits était plus répandue dans le secteur international 
que dans le secteur intérieur. En effet, plus de deux 
passagers sur trois (68.1%) des vols internationaux réguliers 
ont voyage a tarif réduit. Cela représente une hausse de 2.2 
points de pourcentage par rapport au méme trimestre de 
l'année précédente. 


Sommaire provincial 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1990, la maijorité des 
passagers embarqués dans les provinces et les territoires ont 
voyagé a prix réduit. A cet égard, le pourcentage varie assez 
considérablement d'une province a l'autre, puisqu’il s’établit a 
58.2% en Alberta et 75.1% 4a I’lle-du-Prince-Edouard (voir 
tableau 5.4). Le Manitoba et la Saskatchewan étaient les 
seules provinces avec |’Alberta, ow la proportion des 
passagers voyageant a prix réduit était inférieure a la 
moyenne canadienne. ; 


ll y a un pourcentage relativement plus élevé de passagers 
qui voyagent a tarif réduit a I'lle-du-Prince-Edouard, mais cela 
ne signifie pas que les résidents de cette province sont plus 
privilegiés que ceux des autres provinces. L’origine du billet 
d’un coupon prélevé a Charlottetown, par exemple, peut étre 
en réalité Halifax ou Montréal. Dans ce cas, les provinces de 
la Nouvelle-Ecosse ou de Québec peuvent également 
enregistrer un passager embarqué qui utilise un tarif réduit. 


L’utilisation accrue des tarifs réduits dans le secteur intérieur 
est observée au niveau de toutes les provinces, a |’exception 
de |’Alberta et de la Colombie-Britannique et des territoires 
qui ont enregistré des baisses de 1.7 point de pourcentage et 
1.8 point de pourcentage, respectivement. Les hausses les 
plus fortes s’observent a |’lle-du-Prince-Edouard (11.4 points 
de pourcentage) et au Québec (10.0 points de pourcentage). 


Tendances dans certaines villes 


Comme l’indique le tableau 5.5, une tendance soutenue 
semble se dégager dans toutes les villes choisies*®, a savoir 
qu'une plus grande proportion de passagers ont voyagé a 
prix réduit au cours du deuxieme trimestre de 1990 qu’au 
cours de la méme période en 1989. En effet, le nombre de 
passagers voyageant sur de courte distance (moins de 800 
kilométres) et bénéficiant de tarifs réduits au cours du 
deuxiéme trimestre de 1990 a augmenté dans huit des dix 
principales villes canadiennes. Les hausses variaient entre 
0.3 point de pourcentage a Calgary et 14.5 points de 
pourcentage a Montréal. Au cours de cette periode, le 
pourcentage a diminué de 36.2% a 26.5% a Edmonton et de 
66.1% a 63.6% a Vancouver. En ce qui concerne les vols 
long-courriers (800 kilométres ou plus), toutes les villes 
d’embarquement, sauf Calgary et Vancouver, ont enregistre 
un faible gain, compris entre 0.6 point de pourcentage a 
Regina et 5.4 points de pourcentage a Saskatoon. La 
proportion est demeurée au méme niveau qu’en 1989 a 
Edmonton. 


3 En fonction du nombre de passagers embarqués et transportés 
a bord de vols intérieurs réguliers au cours du premier 
trimestre de 1990. 


For domestic long-haul services, in most cities, the 
proportion of passengers that travelled on discount 
fares exceeded 65.0%; Saskatoon (73.5%) ranked 
first, followed by Toronto (70.1%) and Regina 
(69.5%). For business class fares, the leading cities 
were Calgary (14.0%), Toronto (11.1%) and 
Vancouver (10.0%). 


Average Fares 


According to the fare basis data, during the second 
quarter of 1990, the average fare (all fares) paid by 
the passengers on all domestic city-pairs amounted 
to $188, up 8.2% over the same quarter a year 
earlier. The corresponding fare for all international 
city-pairs amounted to $333, an increase of 1.8% 
relative to a year earlier (see Table 1.2). 


At the city level, the upper range occurs in Vancouver 
where the domestic fare averaged $225; the lowest in 
Montréal, where it averaged $159. The average 
domestic fare also exceeded the national level in 
Toronto ($196) and Winnipeg ($193). It rose in the top 
ten cities, with gains ranging from 2.7% in Montréal to 
10.2% in Winnipeg. 


During the second quarter-of 1990, the business and 
economy fares increased in all major cities (see Table 
5.6). This table also shows that the average discount 
fares rose in all cities for both short-haul and 
long-haul trips. Winnipeg (17.9%) and Montréal 
(17.8%) posted the largest increases for long-haul 
trips over the study period. 


Among the ten cities, the passengers who enplaned 
on domestic scheduled services in Vancouver paid, 
on average, the highest business class fares for both 
short-haul and long-haul trips; this is largely explained 
by the geographical location of that city. For the 
economy fares, Winnipeg registered a high of $187 
for short-haul trips, while Calgary registered a high of 
$358 for long-haul trips. 
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En termes de vols intérieurs long-courriers, la proportion de 
passagers voyageant a tarif reduit a dépassé 65.0% dans |e 
plupart des villes: Saskatoon (73.5%) s’est classée au 
premier rang, suivie de Toronto (70.1%) et Regina (69.5%). 
En termes de tarifs de la classe affaires, les premieres places 
revenaient a Calgary (14.0%), Toronto (11.1%) et Vancouver 
(10.0%). 


Tarifs moyens 


Selon les données sur la base tarifaire, au cours du deuxiéme 
trimestre de 1990, le tarif moyen (tous types de tarifs) payé 
par les passagers pour l’ensemble des paires de villes 
intérieures s’élevait a $188, en hausse de 8.2% par rapport 
au trimestre correspondant de |’année précédente. Le tarif 
correspondant pour toutes les paires de villes internationales 
s’élevait a $333, en hausse de 1.8% par rapport a |’année 
précédente (voir tableau 1.2). 


Au niveau des villes, la moyenne des tarifs des vols intérieurs 
est comprise entre $225 a Vancouver et $159 a Montréal. Ce 
tarif a également dépassé le niveau national a Toronto ($196) 
et Winnipeg ($193). Il s’est accru dans les dix principales 
villes, les gains oscillant entre 2.7% a Montréal et 10.2% a 
Winnipeg. 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1990, les tarifs de la 
classe affaires et de la classe Economique ont augmente 
dans toutes les principales villes (voir tableau 5.6). Ce tableau 
montre également que les tarifs réduits moyens ont 
augmenté dans toutes les villes pour les services 
court-courriers et long-courriers. Winnipeg (17.9%) et 
Montréal (17.8%) ont enregistré les hausses les plus fortes 
pour les services long-courriers au cours de la période sous 
étude. 


Parmi les dix villes, c’est a Vancouver que les tarifs des vols 
intérieurs d’affaires réguliers (court-courriers et long-courriers) 
sont, en moyenne, les plus élevés; la situation est en grande 
partie attribuable a l’emplacement géographique de la ville. 
En ce qui concerne les vols en classe économique, Winnipeg 
a enregistré un tarif de $187 pour les voyages court-courriers. 
et Calgary, un tarif de $358 pour les voyages long-courriers. 


otes to Users 


lethodology and Data Limitations 
(0 eee Sa Se ee eee eee 


‘eneral 


For purposes of statistical reporting, Canadian air 
arriers are Classified into six reporting levels. These 
vels are defined in the Glossary. The statistical data 
ed by an air carrier are dependent on the reporting 
vel in which it is classified. The smaller the air carrier, 
ie less detail and frequency of data filing. 


| 

_ This publication presents individual company data, 
the Canadian Level | air carriers. As a result, it 
annot be released until all these companies have filed 
| statements for the reference period. 


_ Unless it is noted otherwise, the data in this 
Jblication represent the total of all operations 
srformed by the carriers anywhere in the world. 


ivil Aviation Financial and Operational Surveys 


overage/Survey Universe 


Coverage for the Civil Aviation Surveys in the 
Jblication Air Carrier Operations in Canada 
<tends to all air carriers in reporting Levels I-IV. These 
anadian carriers are licensed to perform commercial 
sheduled or charter transportation of passengers and 
argo. To offer commercial air services in Canada, a 
arrier must have a valid licence issued by the National 
fansportation Agency of Canada. 


urvey Methodology 


The survey methodology used for the Civil 
viation Surveys, is a mail census. Reporting forms 
at vary in the level of detail according to the size of 
€ air Carrier operation being surveyed are mailed out 
the carriers. Each licensed operator constitutes a 
sparate reporting unit. Where parent and subsidiary 
ympanies are both licensed, separate reports are 
ed. The completed forms are returned to the Aviation 
latistics Centre. 


Once the information is coded and captured into 
é data processing system, a computerized edit is 
stformed which identifies inconsistencies. Data which 
il to meet the predetermined criteria are selected for 
propriate action by the Aviation Statistics Centre. In 
ises of incomplete or questionable data, the Aviation 
‘atistics Centre contacts the air carrier by telephone 
‘in writing to obtain missing data, corrections or 
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Notes aux utilisateurs 


Méthodes et restrictions 
ee RE ratte PS. wr a te 


Généralités 


Aux fins de la déclaration statistique, les transporteurs 
aériens canadiens sont répartis selon six niveaux de 
déclaration, dont la définition figure dans le glossaire. Le 
niveau de déclaration assigné au transporteur aérien 
determine quelles seront les données statistiques qu'il devra 
fournir. Plus le transporteur est de petite taille, moins les 
données a fournir sont détaillées et moins la fréquence de 
déclaration est élevée. 


La présente publication renferme des données se 
rapportant a chacun des transporteurs aériens canadiens de 
niveau |. Par conséquent, elle ne peut pas paraitre tant que 
toutes ces compagnies n’ont pas rempli tous les états exigés 
pour la période de référence. 


A moins d’indications contraires, les données paraissant 
dans cette publication représentent l'ensemble des activités 
effectuées par les transporteurs aériens a travers le monde. 


Enquétes sur l’aviation civile (finances et exploitation) 


Couverture/univers des enquétes 


La couverture des enquétes sur |’aviation civile dont les 
données figurent dans la publication intitulée Opérations des 
transporteurs aériens au Canada englobe tous les 
transporteurs aériens se classant aux niveaux de déclaration | 
alV. Ces transporteurs canadiens détiennent une licence leur 
permettant d’assurer le transport commercial régulier ou le 
transport affréte de passagers et de marchandises. Pour 
pouvoir exploiter un service de transport aérien commercial au 
Canada, un transporteur doit détenir une licence valide émise 
par |’Office national des transports du Canada. 


Méthodes d’enquéte 


Les enquétes sur |’aviation civile prennent la forme d’un 
recensement par la poste. On envoie aux transporteurs des 
formules de déclaration dont le niveau de détail varie selon la 
taille de l’exploitation du transporteur aérien faisant partie du 
champ de !’enquéte. Chaque exploitant titulaire d’une licence 
constitue une unité de déclaration distincte. Dans les cas ou 
tant la société mere que ses filiales détiennent une licence, 
elles doivent toutes produire des états distincts. Les formules 
remplies doivent étre retournées au Centre des statistiques de 
aviation. 


Aprés le codage et la saisie de l'information au moyen du 
systeme de traitement des données, on effectue un contrdéle 
informatisé afin de relever les incohérences. Les données qui 
ne sont pas conformes aux critéres prédéterminés sont 
signalées afin que le Centre des statistiques de |’aviation 
prenne les mesures qui s’imposent. S’il s’agit de données 
incomplétes ou dont l’exactitude semble douteuse, le Centre 
des statistiques de |’aviation télephone ou écrit au transporteur 


explanations. If there is complete non-response, 
estimates are made based on previous performance by 
that carrier or carriers with similar fleets and 
operations. 


The tabulations appearing in this publication are 
produced directly from the computerized data base. 
The data are converted from imperial to metric units 
when individual records are keyedited into the data 
base. The sources of conversion factors applied are: 


(i) the International System of Units (SI), and 


(ii) the International Civil Aviation Organization. 


Data Quality and Limitations 


Air carriers must file their data in accordance with 
the reporting procedures prepared by the Aviation 
Statistics Centre. The quality of the Civil Aviation 
Surveys may be affected by non-sampling errors such 
as coverage error, response error or coding error. 


Users of the Civil Aviation Survey data should be 
aware of the following limitations: 


(i) Estimation of missing values may affect the 
accuracy of the tabulations. To publish data in a 
timely manner, the development of estimates 
for missing data is necessary. The majority of 
the estimates are made for Level IV carriers. 


(ii) From time to time, air carriers notify the 
Aviation Statistics Centre of revisions to be 
made to previously submitted data. The original 
data may already have been released in 
published form. In such circumstances, the 
Aviation Statistics Centre updates the computer 
data base. If the data have been released in the 
quarterly publication, Air Carrier Operations 
in Canada, the revision is reflected in the 
annual publication, Canadian Civil Aviation. 
Significant revisions are noted as a footnote to a 
table and/or in the "Factors Which May Have 
Influenced the Data”. 


(iii) |The financial data filed by air carriers during the 
year are subject to revision when auditors 
prepare annual statements. In addition, since 
1988, air carriers may provide their annual 
financial data on a fiscal year basis which may 
be different from the calendar year. For these 
reasons, the annual income _ statements 
appearing in Canadian Civil Aviation may 
show differences from the total of the four 
quarterly income statements in Air Carrier 
Operations in Canada. 
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aérien afin d’obtenir les données manquantes, des correction 
ou des explications. Si le transporteur refuse de répondre 
toutes les questions, le Centre établit des estimations en s 
fondant sur le rendement antérieur de ce transporteur ou si 
celui d’autres transporteurs dont la flotte et les activités so 
similaires. 


Les totalisations figurant dans la présente publication sor 
établies directement a partir de la base de données info 
matisée. Lorsque les enregistrements sont saisis sur bande | 
versés dans la base de données, les chiffres exprimés ¢ 
unités impériales sont convertis en unités métriques. Le 
facteurs de conversion proviennent des sources suivantes: 


(i) le Systeme international d’unités (Sl); 


(ii) | Organisation de |’aviation civile internationale. 


Qualité des données et restrictions 


Les transporteurs aériens doivent fournir leurs donnée 
conformément aux procédures de déclaration établies par | 
Centre des statistiques de l’aviation. Des erreurs non dues 
l’échantillonnage, comme les erreurs d’observation, 
erreurs de réponse et les erreurs de codage, peuvent réduit 
la qualité des données tirées des enquétes sur l’aviation civil 


Il convient d’informer les utilisateurs des _restrictior 
suivantes en ce qui concerne les données provenant de 
enquétes sur |’aviation civile. 


(i) Le fait d’estimer les valeurs manquantes peut rédui 
exactitude des totalisations. Afin de pouvoir publi 
les données a temps, il est nécessaire d’établir dé 
estimations pour les données manquantes. Dans 
majorité des cas, il s’agit d’estimations pour kk 
transporteurs de niveau IV. 


(ii) ll arrive a l'occasion que des transporteurs aérier 
avisent le Centre des statistiques de |’aviation que a 
rectifications doivent étre apportées a des _ chiffre 
déclarés antérieurement, qui peuvent étre déja publie 
En pareil cas, le Centre des statistiques de |’aviatic 
introduit les mises a jour dans la base de donnés 
informatisée. Si les données ont déja paru dans 
publication trimestrielle (Opérations des transpo 
teurs aériens au Canada), les rectifications so 
apportées dans la publication annuelle (Aviation civi 
‘canadienne). Les révisions majeures font |’objet dt 
renvoi dans les tableaux et/ou sont indiquées dans 
section intitulée "Facteurs pouvant avoir une incident 
sur les données". 


(iii) Les données financiéres fournies par les transporteu 
aériens au cours de l'année sont susceptibles d’ét 
modifiées lorsque les vérificateurs préparent les éta 
financiers annuels. En outre, depuis 1988, | 
transporteurs aériens peuvent déclarer leurs donné 
financiéres annuelles pour |’exercice financier, qui pé 
6tre différent de l’année civile. C’est pourquoi | 
chiffres annuels des états des recettes qui figure 
dans la publication Aviation civile canadien! 
peuvent différer du total des chiffres trimestriels di 
états des recettes parus dans la_ publicati 
Opérations des transporteurs aériens au Canadé 


iv) For some charter operations involving both 

| passengers and goods, it is not possible to 

report passenger revenue and goods revenue 
separately. In particular, this case would occur if 

a flight could not be characterized as 
predominantly geared to the transportation of 
passengers or predominantly goods oriented. In 
these situations, carriers have been instructed 
to report all such revenues as passenger 
revenues on their income statement. 


(v) Where a Canadian air carrier is involved in a 
parent-subsidiary relationship with another 
Canadian air carrier, and both have filed income 
statements for a quarter or year, the Aviation 
Statistics Centre reviews the income statements 
to determine whether any double counting has 
occurred. The impact of this double counting is 
noted in the "Factors Which May Have 
Influenced The Data". 


‘vi) Some totals may not add due to rounding. All 
| percentage changes presented in _ this 
publication are based on the full value of the 
data invoived, not on the rounded figures 
presented in the tables. 


Users requiring more information about the Civil 
viation Surveys may obtain further details upon 
quest from the Aviation Statistics Centre (819- 
47-6190). 


are Basis Survey 


The Fare Basis Survey, initiated in January 1983, 
presents a regular and comprehensive source of fare 
pe-specific data on passengers and revenue. 


overage/Survey Universe 


This survey covers the scheduled operations of 
e Canadian Level | carriers. The Fare Basis Survey is 
ssigned to be conducted in accordance with a 
ratified random sample of 56 days per calendar year 
r 14 days per quarter). Each day of the week is 
ampled twice per quarter. The sampling unit consists 
all lifted flight coupons in a carrier’s system 
plicable to scheduled services; reportable coupons 
e@ those which are lifted on one of the designated 
imple days. 


urvey Methodology 


The fare basis statistics are compiled from data 
ported on the Fare Basis Report. Once completed, 
are Basis Reports are returned by the air carriers to 
€ Aviation Statistics Centre. Computerized edits are 
stformed to ensure proper sample selection, valid 
Mries and logical inter-field relationships. Using the 
gular economy fare of a coupon city-pair as a 
snchmark, intra- and  inter-carrier analyses are 
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(iv) Lorsqu’il s’agit de services d’affrétement assurant le 
transport de passagers et de marchandises a la fois, il 
n’est pas toujours possible de distinguer les recettes- 
Ppassagers des recettes-marchandises. Ce serait le 
cas, notamment, s’il était impossible de déterminer si 
un vol sert principalement au transport de passagers 
ou de marchandises. En pareil cas, les transporteurs 
ont eu la consigne de déclarer toutes les recettes 
obtenues au poste des recettes-passagers sur leur état 
des recettes. 


(v) Lorsqu’un transporteur aérien canadien est impliqué 
dans une relation société mére-filiale avec un autre 
transporteur aérien canadien, et que les deux transpor- 
teurs ont fourni des états de recettes pour un trimestre 
ou une année, le Centre des statistiques de |’aviation 
examine les états de recettes pour déterminer la 


source du double-comptage. L’effet du double- 
comptage est indiqué dans la_ section  intitulée 
"Facteurs pouvant avoir une incidence sur les 


données". 


(vi) Certains totaux ne sont pas justes a cause de données 
arrondies. Toutes les variations en pourcentage 
présentées dans cette publication sont fondées sur la 
valeur entiere des données et non sur les chiffres 
arrondis montrés dans les tableaux. 


Les utilisateurs désireux d’obtenir de plus amples rensei- 
gnements au sujet des enquétes sur l’aviation civile peuvent 
s’adresser au Centre des statistiques de l’aviation (819- 
997-6190). 


Enquéte sur la base tarifaire 


L’Enquéte sur la base tarifaire, réalisée pour la premiére 
fois en janvier 1983, constitue une source complete et 
réguliére de données sur les passagers et les recettes d’aprés 
les différents genres de tarifs. 


Couverture/univers de l’enquéte 


ll s’agit d’une enquéte portant sur les services réguliers 
offerts par les transporteurs canadiens de niveau |. Elle est 
réalisée au cours d'une période-échantillon stratifige de 56 
jours par année civile (ou 14 jours par trimestre) déterminés 
de facon aléatoire. Chaque jour de la semaine est echan- 
tillonné deux fois par trimestre. Les unités d’échantillonnage 
regroupent tous les coupons de vol prélevés par un 
transporteur et applicables a des services réguliers; les 
coupons admissibles doivent avoir été préleves au cours des 
jours-échantillons désignés. 


Méthodes d’enquéte 


Les statistiques relatives a la base tarifaire sont établies a 
l'aide de données déclarées dans les Rapports sur la base 
tarifaire. Aprés les avoir remplis, les transporteurs aériens 
retournent ces rapports au Centre des statistiques de |’avia- 
tion. On effectue des contréles informatisés afin de verifier si 
la sélection de I’échantillon est appropriée, si les inscriptions 
sont valides et si les relations entre les secteurs sont logiques. 
En se servant comme référence du tarif de classe 


performed to detect inconsistencies between fare code 
and average fare values. Inconsistent or incomplete 
reports are referred back to the carriers for correction 
or completion. 


Once all edits are completed, the data are 
tabulated to serve data needs. For tabulation purposes, 
the hundreds of .carrier-specific fare basis codes 
reported in the survey are classified by general fare 
groups (these are defined in the Glossary) by the 
Aviation Statistics Centre. 


Data Quality and Limitations 


The quality of the estimates produced from the 
survey data is affected by a number of factors. Since 
the estimates are derived from a sample, they are 
subject to sampling error as well as non-sampling 
error, and the quality of the estimates thus depends on 
the combined effect of these types of errors. 


A measure of the estimate’s reliability is provided 
by its associated coefficient of variation (CV). 
Estimates with a coefficient of less than 10 can be 
generally considered to be reliable from a sampling 
point of view. 


The estimates marked with an asterisk "x" have a 
coefficient of variation between 10 and 25 and should 
be used with caution. The estimates with a coefficient 
of variation greater than 25 cannot be released and are 
shown with a double asterisk"=". 


Users of the Fare Basis Survey data should be 
aware of the following limitations: 


(i) Estimates are subject to periodic revisions to 
reflect carrier updates and further refinement of 
the fare code assignment system. 


(ii) The estimates tabulated by province and 
territory are based on the coupon origin city 
(which is determined to be where the 
passenger enplanes on the aircraft) of the 
passengers. For example, passengers 
enplaning at Toronto and deplaning at 
Vancouver are assigned to Ontario. 


For further information on the methodology and 
data limitations of the Fare Basis Survey, users are 
invited to contact the Aviation Statistics Centre (819- 
997-6176). 
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économique pour la paire de villes inscrites sur le coupon, ( 
analyse les données fournies par un méme transporteur et p 
différents transporteurs afin de relever les incohérences en ¢ 
qui concerne les codes tarifaires et les valeurs moyennes d¢| 
tarifs. Les rapports entachés d’incohérences ou incomple, 
sont retournés aux transporteurs pour qu’ils les corrigent ¢) 
les completent. 


Une fois que tous les contrdles sont terminés, on totalis 
les données en fonction des besoins a satisfaire. A cette fi. 
les centaines de codes tarifaires employés par les différen 
transporteurs pour déclarer leurs données d’enquéte so 
répartis selon des groupes tarifaires généraux (dont 
définition figure dans le glossaire) par le Centre de 
statistiques de |’aviation. 


| 


Qualité des données et restrictions 


Un certain nombre de facteurs ont une incidence sur 
qualité des estimations établies au moyen des donnée 
d’enquéte. Comme les estimations sont calculées a par 
d’un échantillon, elles peuvent étre entachées d’erreui) 
d’échantillonnage ainsi que d’erreurs non dues | 
l’échantillonnage; la qualité des estimations est donc fonctic’ 
de l’effet combiné de ces types d’erreurs. 

Le coefficient de variation (CV) d’une estimation donr 
une indication de sa fiabilité. _Lorsqu’elles sont établies 
partir d’un échantillon, les estimations dont le coefficient ¢ 
variation est inférieur a 10 peuvent généralement éti 
considérées comme étant fiables. 


Les estimations mises en évidence par un astérisque " 
ont un coefficient de variation entre 10 et 25 et doivent et 
utilisées avec circonspection. Les estimations avec | 
coefficient de variation supérieur a 25 ne peuvent pas 6éti 
publiées; celles-ci sont indiquées a l’aide d’un doub 


wow 


astérisque "=". | 


Il convient d’informer les utilisateurs des restriction 
suivantes en ce qui concerne les données provenant ¢ 
l’Enquéte sur la base tarifaire. , 

(i) Les estimations sont susceptibles d’étre corrigé¢ 
périodiquement en fonction des mises a jour fourni¢ 
par les transporteurs et des améliorations apportées ‘ 
systeme d’attribution des codes tarifaires. 


(ii) Les estimations totalisées par province et territoire so! 
établies en fonction de la ville d’origine des passage 
indiquée sur le coupon (qui correspond a |’endroit ou | 
passager monte a bord de I’aéronef). Par exemple, le 
passagers qui prennent l’avion a Toronto et qui ¢ 
descendent a Vancouver sont attribués a |’Ontario. 


Pour obtenir de plus amples renseignements sur |t 
méthodes et les restrictions relatives a |’Enquéte sur la bas 
tarifaire, les utilisateurs peuvent s’adresser au Centre di 
statistiques de |’aviation (819-997-6176). 


actors Which May Have Influenced The Data 


f 


Revisions were made to the 1989 data base, upon 
receipt of revisions and supplementary filings from 
air carriers. Accordingly, values for some 1989 
data tabulated in this publication may differ from 
the values published in the 1989 publication. 


The total number of carriers by level which 
reported operations for the second quarter of 1990 
are shown in the following table with comparative 
second quarter 1989 data: 
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Facteurs pouvant avoir une incidence sur les données 


a) 


Des révisions ont été apportées a la base de données 
pour l'année de référence 1989 pour tenir compte des 
revisions et des déclarations tardives de certains trans- 
porteurs aériens. En conséquence, certaines totalisations 
pour l'année 1989 paraissant dans cette publication 
peuvent differer des totalisations publiées dans |’édition 
de 1989. 


Le nombre total de transporteurs ayant déclaré des 
activités pour le deuxiéme trimestre de 1990 est indiqué 
dans le tableau suivant. Des données comparatives pour 
le deuxiéme trimestre de 1989 sont également 
présentées. 


ee EESSFSSSSSMmMsseeseseseFeFFssssFFsFsFese 


1989 


1990 


% Change 


Variation en % 


2 =-33.3 Niveau | 

avel II 19 25 31.6 Niveau II 

vel Ill 68 7} 7.4 Niveau III 

avel IV 174 166 -4.6 Niveau IV 

otal 264 266 0.8 Total 

’ 

) The number of carriers which reported nil c) Pour le deuxiéme trimestre de 1990, le nombre de 
operations, for the second quarter of 1990, are as transporteurs ne rapportant aucune activité se lit comme 
follows: Level Ill - 1, Level IV - 14. suit: niveau Ill - 1, niveau IV - 14. 

) The Aviation Statistics Centre reviews Canadian air d) Le Centre des statistiques de |’aviation a passé en revue 

_ Carriers involved in parent-subsidiary relationships les transporteurs aériens canadiens qui sont impliqués 
with other Canadian air carriers to determine the dans une relation société meére-filiale avec d’autres 
impact of double counting of air carrier income at transporteurs aériens canadiens pour déterminer l’impact 
the industry level. During the last two years, the du double-comptage des revenus au niveau de l'industrie. 
value of this double counting, which results from Pour les deux derniéres années, la valeur de ce double- 

_ the application of accepted accounting procedures, comptage qui résulte de l’application de procédures 
was less than 5% of net income in any given comptables acceptées, était de moins de 5% du revenu 

_ quarter. net pour chaque trimestre. 

The following charter carriers suspended e) Les transporteurs suivants qui ont effectué des services 


operations between October 1989 and April 1990: 
Holidair Airways in October of 1989, (Holidair 
Airways began operations in February 1989), 
Minerve Canada Inc. in December 1989, Points of 
Call Airlines in January 1990, Vacationair also in 
January 1990, Crown Air in February 1990, and 
Soundair Corp. (Odyssey International) in April 
1990. 


Since the first quarter of 1990, Canadian Airlines 
International Ltd. began reporting its own 
Operations combined with Wardair. 


d’affréetement ont suspendu leurs opérations entre les 
mois d’octobre 1989 et avril 1990: Holidair airways en 
octobre 1989 (Holidair airways a commence ses 
opérations en février 1989), Minerve Canada Inc. en 
décembre 1989, Points of Call Airlines ainsi que 
Vacationair en janvier 1990, Crown Air en février 1990 et 
Soundair Corp. (Odyssey International) en avril 1990. 


Depuis !e premier trimestre de 1990, les Lignes aériennes 
Canadien International Ltée ont commencé a déclarer 
leurs propres activités combinées avec celles de Wardair. 


Glossary 
Terms Related to Civil Aviation Data 


Aircraft and traffic - servicing expenses. This 
includes: compensation paid to ground personnel; the 
expense involved in servicing and handling individual 
aircraft and traffic on the ground, in preparing aircraft 
crews for flight assignment, and in controlling the in- 
flight movements of aircraft; the in-flight expenses of 
handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of kilometres 
flown on each flight, multiplied by the total number of 
seats available for passengers. This represents the 
total passenger carrying capacity offered. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied by the usable 
weight capacity of the aircraft. This represents the load 
carrying capacity offered for passengers and/or goods. 


Capital gains or losses. Gains or losses involved in 
retiring operating property and equipment, aircraft 
equipment, expendable parts, miscellaneous materials 
and supplies, and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise retired from 
service. 


Charter services. Transportation of persons and/or 
goods pursuant to a contract where a person other 
than the air carrier that operates the air service 
reserves a block of seats or part of the cargo space for 
their own use or for resale, in whole or in part, to the 
public. 


Depreciation. Includes all charges to expense 
incurred in normal wear and tear on property and 
equipment which have not been replaced by current 
year repair, as well as losses in service ability. Also 
included are charges for the amortization of capitalized 
development and other intangible assets. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate nature as 
well as those incurred in performing activities which 
contribute to more than a single operating function, 
such as general financial accounting activities, 
purchasing activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly applicable to a 
particular function. 


Goods. This term includes all types of non-passenger 
traffic (that is, freight, express, mail, and excess 
baggage). 


Goods tonne-kilometres. A goods tonne-kilometre 
represents the carriage of one tonne of goods over one 
kilometre. Tonne-kilometre figures are obtained by 
totalling the number of kilometres flown with each 
tonne of goods. 
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Interest and discount income. Interest income from 
sources and cash discounts on purchases of materials ¢ 
supplies. | 


Interest expenses. Interest on all classes of debt includ 
premiums, discounts and expenses on short-te 
obligations; amortization of premium discounts; <¢ 
expenses on short-term and long-term obligations. 


Level I. This includes every Canadian air carrier not classif 
in report level VI that, in each of the two calendar ye 
immediately preceding the report year, transported at le 
1,000,000 revenue passengers or at least 200 000 tonnes 
revenue goods. 


Level Il. This includes every Canadian air carrier not classifi 
in report level VI that, in each of the two calendar ye 
immediately preceding the report year, transported 50,( 
revenue passengers or more, but fewer than 1,000,( 
revenue passengers, or 10 000 tonnes of revenue goods 
more but less than 200 000 tonnes of revenue goods. 


Level Ill. This includes every Canadian air carrier 
classified in report level VI that, in each of the two calen: 
years immediately preceding the report year, transpor 
5,000 revenue passengers or more, but fewer than 50,( 
revenue passengers or 1 000 tonnes of revenue goods 
more but less than 10 000 tonnes of revenue goods. 


Level IV. This includes every Canadian air carrier 
classified in level |, II, Ill or VI that, in each of the two caleni 
years immediately preceding the report year, realized ann 
gross revenues of $250,000 or more for the air services” 
which the air carrier held a licence. 


Level V. This includes every Canadian air carrier | 
classified in level |, Il, Ill or VI that, in each of the two calen 
years immediately preceding the report year, realized ann 
gross revenues of less than $250,000 for the air services 
which the air carrier held a licence. 


Level VI. This includes every Canadian air carrier that, in 
report year, operated the air service for which the air car 
held a licence for the sole purpose of serving the needs ¢ 
lodge operation. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct and indir 
incurred in the repair and upkeep of property and equipm 
required to meet operating and safety standards. | 
Non-operating income and expense. Income and loss fr 
commercial ventures not part of the air transport services 
its incidental services. 


Operating expenses. Expenses incurred in the performat 
of air transportation. It includes direct aircraft opera’ 
expenses as well as ground and indirect operating expense: 


verating income or loss. The profit or loss from 
‘rformance of air transportation based on_ total 
‘erating revenues less total operating expenses. It 
cludes non-operating income and expenses or 
ecial items, and is a "before income taxes" figure. 
yerating revenues. Revenues from the performance 
-air transportation and related non-flying services. It 
pludes subsidies and the net amount of revenue from 
rvices incidental to air transportation. 


issenger. For scheduled transportation, it is a 
‘rson who pays more than 25% of the full economy 
ass fare, boards an aircraft and surrenders a flight 
jupon (or other document in respect of transportation 
, the person between two points specified in the 
.cument). For charter transportation, it is a person 
10 boards an aircraft and surrenders a flight coupon 
‘ other document in respect of transportation of the 
‘tson between two points specified in the document). 


issenger-kilometre. A passenger-kilometre repre- 
ints the carriage of one passenger for one kilometre. 


is obtained by totalling the number of kilometres 
wn by each passenger. 


issenger load factor. This ratio is calculated by 
yiding the number of passenger-kilometres by the 
imber of available seat-kilometres. 


| 
issenger tonne-kilometre. This figure is calculated 


' multiplying the number of passenger-kilometres 
tried by an arbitrary weight of 100.00 kilograms 
lich is assumed to be the average weight for a 
issenger and the free baggage allowance. The result 
then divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
ure. 


sheduled services. Transportation of persons 
d/or goods where the air carrier or his agent 
erates the air service and sells directly to the public, 
ats and/or cargo space on a price per seat or per 
it of mass or volume of cargo basis. 


mne-kilometre. Represents the carriage of one 
nne of goods or passengers for one kilometre. The 
imber of tonne-kilometres is the sum of the kilo- 
etres flown with each tonne of goods or passengers. 


ansborder services. Services between points in 
inada and Alaska, Canada and Hawaii, and Canada 
id continental United States. 


eight load factor. This ratio is calculated by 
viding the number of revenue tonne-kilometres by 
° total number of available tonne-kilometres. 


rms Related to Fare Basis Data 


t fare index. Represents price trends for all fares, 
Onomy fare (including business class) and discount 
fe products in the domestic and international sectors. 
le price is equal to revenue per passenger-kilometre. 


verage fare. This value is obtained by dividing the 
vel | carriers’ revenue by the passenger volume, as 
easured by coupon origin and destination. 
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Domestic sector. Refers to traffic flown between two cities in 
Canada (including domestic portions of international flights). 


Fare basis. A code which appears in the "fare basis" box on 
the flight coupon and which describes the applicable service 
and discount to which the passenger is entitled. 


Fare type group. For purposes of statistical tabulations, fare 
codes reported by the air carriers are grouped by general fare 
type. These fare types are defined as follows: 


@ Business class. A fare level which is less expensive 
than first class and more expensive than the basic fare 
level. It includes different amenities (e.g. larger seats, 
advanced seat assignment). 

e@ Discount. A reduced fare usually subject to one or more 
travel restrictions, the price of which is usually calculated 
as a percentage reduction from the normal full fare. It 
includes various discount fares such as charter class, seat 
sales, advance purchase excursion, group. 

@ Economy. A basic fare level which is less expensive than 
first class but does not include the amenities (e.g. larger 
seats, complimentary bar) of the first class fare. 

® First class. The transportation of a passenger or 
passengers for whom premium-quality services (e.g. 
larger seats, complimentary bar) are provided. 

@ Other. Represents industry and agency discount fares, 
military as well as unknown fare codes. ; 


International sector. Refers to traffic flown between one city 
in Canada and one city in a foreign country, including the 
United States. 


Long-haul. Distances of 800 kilometres or more. 


Passenger. For the purpose of the Fare Basis Survey, 
passenger means a person receiving air transportation from an 
air carrier for which remuneration is received by the air carrier. 
Air carrier employees or others, including infants, receiving air 
transportation against whom token service charges are levied 
are not considered in the number of passengers. 


Scheduled services. Transportation of passengers by 
aircraft where the air carrier or his agent operates the air 
service and sells seats directly to the public on a price per 
seat basis. 


Southern and northern sectors. The dividing line 
separating the southern and northern domestic sectors as 
defined by the National Transportation Act, 1987 for the 
purposes of deregulation. 


Short-haul. Distances of less than 800 kilometres. 


Other Terms 


Travel Price Index. The components of the travel price index 
for Canada are the following: 


Prices of inter-city transportation 

Cost of operation of automotive vehicles 
Prices for traveller accommodation 
Food prices 

Prices of admission to entertainment 
Consumer price index. 


Glossaire 


Termes ayant trait aux données sur l’aviation 
civile 


Coefficient de chargement. Pour calculer ce 
coefficient, il faut diviser le nombre de_ tonnes- 
kilometres payantes par le nombre total de tonnes- 
kilometres disponibles. 


Coefficient de remplissage, passagers. Pour 
calculer ce coefficient, il faut diviser le nombre de 
passagers-kilométres par le nombre de_ siéges- 
kilometres disponibles. 


Dépenses d’exploitation. || s'agit des frais engagés 
au chapitre du transport aérien. Sont inclus les frais 
directs et indirects d’exploitation des aéronefs ainsi 
que les frais d’exploitation au sol. 


Dépréciation. Ce terme désigne toutes les 
imputations pour tenir compte des pertes attribuables 
a l’usure normale de biens et de matériel n’ayant pas 
été remplacés durant |’année en cours, ainsi que des 
pertes de vie utile. Sonté galement incluses les 
charges d’amortissement des frais capitalisés de mise 
en valeur et autres immobilisations immatérielles. 


Frais d’entretien. || s’agit des dépenses, tant directes 
qu’indirectes, engagées pour la réparation et |’entretien 
des biens et du matériel et qui sont nécessaires pour 
Satisfaire aux normes d’exploitation et de sécurité. 


Frais de gestion générale. Ce terme désigne les 
dépenses générales de l’entreprise et les frais 
occasionnés par les activités qui ont trait a plus d’une 
fonction d’exploitation, comme la  comptabilité 
financiére, les achats, le service de contentieux et 
d’autres services administratifs généraux qui ne 
peuvent pas étre imputés directement a une fonction 
déterminée. 


Frais de service courant des aéronefs et du trafic. 
Ce poste comprend: la rémunération du personnel au 
sol; les frais afférents a l’entretien et a la manoeuvre 
des aéronefs et a l’'acheminement du trafic au sol, a la 
préparation des équipages aux assignations de vol et 
au contréle des aéronefs en vol; les frais en vol 
afférents a l’acheminement du trafic, y compris les 
bagages. 


Gains ou pertes de capital. Ce poste désigne les 
gains ou pertes entrainés par la mise hors service de 
biens et de matériel d’exploitation, de matériel volant, 
de pieces consommables, de divers matériaux et 
fournitures, et par des titres de placement et d'autres 
valeurs actives, lorsque les articles précités sont 
vendus ou autrement mis hors service. 
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Intéréts versés. Ce poste désigne les intéréts sur les dette: 
de toute nature, y compris les primes, les escomptes et le: 
dépenses liés aux obligations a court terme, ainsi gu 
l’'amortissement des primes, des escomptes et des frais lié: 
aux obligations a court et a long terme. ; 


Marchandises. Ce terme désigne tout trafic autre que k 
trafic passager (c’est-a-dire le fret, les envois exprés, k 
courrier et l’excédent de bagages). 


Niveau I. Ce niveau désigne tout transporteur aérien canadier 
non classé au niveau VI qui, au cours de chacune des dew 
années civiles ayant précédé l’année de deéclaration, < 
transporté au moins un million de passagers payants ou at 
moins 200 000 tonnes métriques de marchandises payantes. | 
Niveau Il. Ce niveau désigne tout transporteur aérier 
canadien non classé au niveau VI qui, au cours de chacune 
des deux années civiles ayant précédé |’année de déclaration 
a transporté un nombre de passagers payants de 50 000 oi 
plus et de moins d'un million ou un nombre de_ tonnes 
métriques de marchandises payantes de 10 000 ou plus et de 
moins de 200 000. 


Niveau lil. Ce niveau désigne tout transporteur aérier 
canadien non classé au niveau VI qui, au cours de chacune 
des deux années civiles ayant précédé |’année de déclaration: 
a transporté un nombre de passagers payants de 5 000 a 
plus et de moins de 50 000 ou un nombre de _ tonnes 
métriques de marchandises payantes de 1 000 ou plus et de 
moins de 10 000. | 
! 
Niveau IV. Ce niveau désigne tout transporteur aérier 
canadien non classé aux niveaux |, Il, Ill ou VI qui, au cours de 
chacune des deux années civiles ayant précédé |’année de 
déclaration, a tiré des recettes brutes annuelles d’au moins 
$250,000 des services aériens pour lesquels il detenait une 
licence. | 
Niveau V. Ce niveau désigne tout transporteur aérier 
canadien non classé aux niveaux |, Il, Ill ou VI qui, au cours de 
chacune des deux années civiles ayant précédé |l’année de 
déclaration, a tiré des recettes brutes annuelles inférieures ¢ 
$250,000 des services aériens pour lesquels il détenait uné 
licence. 


Niveau VI. Ce niveau désigne tout transporteur aérier 
canadien qui, au cours de |’année de déclaration, a exploite le 
service aérien pour lequel il détenait une licence délivrée a 4 

seule fin de desservir un hétel pavillonnaire. 


lassager. Dans le cas du transport régulier, il s’agit 
(une personne qui paie plus de 25% du plein tarif de 
asse Economique, qui monte a bord d’un aéronef et 
ui présente un coupon de vol (ou un autre document 
vant trait au transport de cette personne entre deux 
pints indiqués sur le document). Dans le cas du 
ansport affrété, il s’agit d’une personne qui monte 
ans un aéronef et qui présente un coupon de vol (ou 
) autre document ayant trait au transport de cette 
prsonne entre deux points indiqués sur le document). 


lassager-kilometre. Le passager-kilométre corres- 
pnd au transport d’un passager sur une distance d’un 
lométre. Pour obtenir ce nombre, il faut additionner 
| nombre de kilometres parcourus par chaque 
jssager. 


iscettes d’exploitation. || s'agit des recettes réali- 
ses au titre du transport aérien et de la prestation de 
wrvices accessoires. Ces recettes comprennent les 
ioventions et le montant net des recettes au titre des 
wrvices accessoires au transport aérien. 


avenus d’intéréts et d’escomptes. || s'agit des 
venus d’intéréts provenant de toutes sources et des 
scomptes au comptant sur les achats de matériel et 
> fournitures. 


svenus et dépenses hors exploitation. Ce poste 
groupe les revenus et les dépenses au titre 
activités commerciales étrangéres aux services de 
ansport aérien Ou aux services accessoires. 


2venus ou pertes d’exploitation. Ce poste désigne 
$ bénéfices ou les pertes au titre du transport aérien, 
cules en soustrayant les dépenses totales d’exploi- 
tion de l'ensemble des recettes d’exploitation. Ce 
uffre ne comprend pas les revenus et dépenses hors 
(ploitation ni les postes spéciaux. Il s’agit d’un chiffre 
vant déduction d’impét". 


ervices d’affretement. Ce terme désigne le trans- 
%»t de personnes et/ou de marchandises aux termes 
un contrat en vertu duquel une personne, autre que 
transporteur qui exploite le service aérien, retient un 
oc de places ou une partie de l’espace de charge- 
ent pour son propre usage ou pour revente, en tout 
1 €n partie, au public. 


ervices réguliers. Ces services désignent le 
insport de passagers ou de marchandises dans le 
idre duquel le transporteur aérien ou son mandataire 
(ploite le service aérien ou vend directement au 
Iblic des places ou de l’espace de chargement de 
archandises selon un prix par place ou par unité de 
asse ou de volume. 


ervices transfrontaliers. |i s’agit des services 
sures entre le Canada et |l’Alaska, le Canada et 
awai, ainsi que le Canada et la zone continentale 
SE tats-Unis. 
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Sieges-kilométres disponibles. || s’agit du nombre de 
kilometres parcourus lors de chaque vol multiplié par le 
nombre total de places destinées aux passagers. Le chiffre 
obtenu correspond a la capacité totale de transport des 
passagers. 


Tonnes-kilometres. La tonne-kilométre correspond au 
transport d’une tonne de marchandises ou de passagers sur 
une distance d’un kilométre. Le nombre de tonnes-kilométres 
représente la somme des kilométres parcourus avec chaque 
tonne de marchandises ou de passagers. 


Tonnes-kilometres de marchandises. Une tonne-kilométre 
de marchandises correspond au transport d’une tonne de 
marchandises sur une distance d’un kilométre. Pour calculer 
le nombre de tonnes-kilométres, il faut additionner les 
distances en kilométres sur lesquelles chaque tonne de 
marchandises a été transportée. 


Tonnes-kilometres disponibles. || s’agit du nombre de 
kilometres parcourus lors de chaque vol multiplié par la 
capacité de charge utilisable de |’aéronef. Le chiffre obtenu 
correspond a la capacité de charge disponible pour le 
transport des passagers et/ou des marchandises. 


Tonnes-kilometres, passagers. On obtient ce chiffre en 
multipliant le nombre de passagers-kilométres par un poids 
fixe arbitrairement a 100.00 kilogrammes, qui est censé 
correspondre au poids moyen d’un passager avec des 
bagages en franchise. On divise ensuite le total par 1 000 
pour obtenir le résultat en tonnes-kilométres. 


Termes ayant trait aux données sur la base tarifaire 


Base tarifaire. || s’agit d’un code qui parait dans la case 
"Base tarifaire" du coupon de vol et qui représente le genre 
de service ou le rabais auquel le passager a droit. 


Groupes tarifaires. Aux fins des totalisations statistiques, les 
codes tarifaires déclarés par les transporteurs aériens sont 
groupés en catégories générales, qui sont décrites ci-apres. 


® Classe affaires. || s’agit d’un niveau de tarif moins élevé 
que la premiére classe et plus élevé que le tarif de base. 
ll donne droit a différentes commodités (p. ex. fauteuils 
plus larges, places attribuées a |l’avance). 

@ Classe économique. || s’agit d’un niveau de tarif de 
base moins codteux que celui de la premiere classe mais 
n'incluant pas les commodités (p. ex. fauteuils plus 
larges, consommations gratuites) afférentes au tarif de 
premiere classe. 

@ Premiere classe. Cette catégorie désigne le transport 
d’un passager ou de plusieurs passagers a qui des 
services de premiere qualité (p. ex. fauteuils plus larges, 
consommations gratuites) sont offerts. 

e@ Réduit. Il s’agit d’un tarif réduit généralement assorti 
d’une ou de plusieurs restrictions de voyage dont le prix 
est calculé comme pourcentage du plein tarif. Cette 
catégorie comprend différents tarifs réduits, comme le 
tarif noli-prix, le tarif de solde de places, le tarif excursion 
payable a |’avance et le tarif de groupe. 


e Autres. Cette catégorie regroupe les tarifs réduits 
accordés au personnel des compagnies aériennes, 
aux agents de voyages et aux militaires, ainsi que 
les codes tarifaires inconnus. 


Indice des tarifs aériens. Cet indice illustre les 
tendances pour tous les tarifs, le tarif de classe 
économique (y compris la classe affaires) et les tarifs 
réduits pour les vols tant intérieurs qu’internationaux. 
Le prix correspond aux recettes par passager- 
kilometre. 


Passager. Aux fins de l’enquéte sur la base tarifaire, 
on entend par passager une personne qui utilise les 
services d'un transporteur aérien, lequel est remunéré 
pour les services ainsi rendus. Les employés du 
transporteur aérien et les autres personnes, y compris 
les enfants, qui ne paient qu’un montant symbolique 
ne sont pas comptés au nombre des passagers. 


Secteurs du nord et du sud. Il s’agit de la limite 
séparant les secteurs intérieurs du nord et du sud 
établie par la Loi nationale de 1987 sur les transports 
aux fins de la déréglementation. 


Services réguliers. Ces services désignent le 
transport de passagers par aéronef dans le cadre 
duquel le transporteur aérien ou son mandataire 
exploite le service aérien ou vend directement au 
public des places selon un prix par place. 


30 


Tarif moyen. On obtient ce chiffre en divisant les recettes de 
transporteurs de niveau | par le nombre de _ passagers 
déterminé au moyen des points d’origine et de destinatio 
indiqués sur les coupons de vol. 


Vols court-courriers. || s’agit de vols sur une distance d 
moins de 800 kilometres. 


Vols intérieurs. || s’agit des vols reliant deux villes d 
Canada (y compris les vols intérieurs effectués dans le cadr 
de vols internationaux). 


Vols internationaux. || s’agit des vols reliant une ville di 
Canada et une ville d’un pays étranger, y compris les Etats 
Unis. 


Vols long-courriers. || s’agit de vols sur une distance de 80! 
kilometres ou plus. 


Autres termes 


Indice des prix des voyages. Voici les composantes di 
l'indice des prix des voyages: 


les couts du transport interurbain; 

les cotts de I’utilisation des véhicules automobiles; 
les colts d’hébergement des voyageurs; 

les couts des aliments; 

les couts des droits d’entrée a des spectacles; 
indice des prix a la consommation. 


fow to Get the Economic Facts and 
\nalysis You Need on Transportation 


vailable from the Transportation Division are... 


key financial operating statistics and commodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries; 


special tabulations and analytical studies tailored 
to your business needs on a cost-recovery basis; 


two service bulletins providing preliminary release 
data, intermodal comparisons, etc.; 


a catalogue describing the contents of the Trans- 
portation Division publications, free of charge. 


iet the facts! Find out how the Transportation Division 
an help you meet your information needs by 
ontacting: 


lavid Dodds, Director 
ransportation Division 
tatistics Canada 

ean Talon Building, 12th Floor 
unney’s Pasture 

ttawa, Ontario 

1A 0T6 


elephone: (613) 951-8704 
acsimile: (613) 951-0579 


im Cain 
hief 
urface and Marine Transport Section 


elephone: (613) 951-0518 
acsimile: (613) 951-0579 


R 


hiet 
viation Statistics Centre 


elephone: (819) 997-6942 
acsimile: (819) 953-8499 


larch 1991 


Comment obtenir les analyses et les 
donnees économiques dont vous avez 
besoin sur le secteur des transports 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


@ des données clées sur la_ situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d’origine et de 
destination des marchandises et des passagers; 


@ contre recouvrement des frais, des totalisations spéciales 
et des études analytiques répondant aux besoins de votre 
entreprise; 


@® deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


@ un catalogue descriptif gratuit des publications de la 
Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous aider 
a combler vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, communiquez avec: 


David Dodds, Directeur 

Division des transports 
Statistique Canada 

12e étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-0518 
Télécopieur: (613) 951-0579 


OU 


Chef 
Centre des statistiques de |’aviation 


Téléphone: (613) 997-6942 
Télécopieur: (613) 953-8499 


Mars 1991 


PUBLICATIONS AVAILABLE FROM 
THE TRANSPORTATION DIVISION 


Catalogue Title Canada 
$ 
50-002 Surface and Marine Transport-— 75.00 
Service Bulletin, Bil. Eight 
issues/year. 
51-002 Air Carrier Operations in 97.00 
Canada, Q., Bil. 
51-004 Aviation Statistics Centre — 93.00 
Service Bulletin, M., Bil. 
51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 122.00 
Airports, Q., Bil. 
51-204 Air Passenger Origin and 38.00 
Destination: Domestic Report, 
A., Bil. 
51-205 Air Passenger Origin and 42.00 
Destination: Canada/United 
States Report, A., Bil. 
51-206 Canadian Civil Aviation, A., Bil. 36.00 
51-207 Air Charter Statistics. A., Bil. 36.00 
51-501 Aviation in Canada: Historical 27.00 
E/F and Statistical Perspectives on 
Civil Aviation, O., issued in 
1986. 
52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 83.00 
52-003 Railway Operating Statistics, 105.00 
M., Bil. 
52-216 Rail In Canada, A., Bil. 45.00 
53-003 Passenger Bus and Urban 71.00 
Transit Statistics, M., Bil. 
53-215 Passenger Bus and Urban 36.00 
Transit Statistics, A., Bil. 
53-218 Road Motor Vehicles: Fuel 17.00 
Sales, A., Bil. 
53-219 Road Motor Vehicles: 17.00 
Registrations, A., Bil. 
53-222 Trucking in Canada, A., Bil. 45.00 
54-205 Shipping in Canada, A., Bil. 41.00 
A. — Annual M. — Monthly Q. — Quarterly 
O.- Occasional _ Bil. — Bilingual 


To order a publication please telephone toll 
free, in Canada, 1-800-267-6677 or use facsimile 


number 1-613-951-1584 


February 1991 


U.S.A. 
Etats- 
Unis 
US$ 


90.00 


116.00 


112.00 


146.00 


46.00 


50.00 


43.00 
43.00 


28.50 


100.00 


126.00 


54.00 


85.00 


43.00 


20.00 
20.00 
54.00 


49.00 


PUBLICATIONS DISPONIBLES A LA 
DIVISION DES TRANSPORTS 


Other Titre 
Autres 
US$ 

105.00 Transports terrestre et maritime — 
Bulletin de Service, Bil. Huit 
numéros/année. 

136.00 Opérations des transporteurs aériens 
au Canada, T., Bil. 

130.00 Centre des statistiques de |’aviation — 
Bulletin de service, M., Bil. 

171.00 Trafic des transporteurs aériens aux 
aéroports canadiens, T., Bil. 

53.00 Origine et destination des passagers 
aériens: Rapport sur le trafic intérieur, 
A., Bil. 

59.00 Origine et destination des passagers 
aériens: Rapport sur le trafic 
Canada/Etats-Unis, A., Bil. 

50.00 Aviation civile canadienne, A., Bil. 

50.00 Statistique des affretements aériens, 

A., Bil. 

28.50 L’Aviation au Canada: Apercu historique 
et statistique de |’aviation civile, H.S., 
publiée en 1986. 

116.00 Chargements ferroviaires, M., Bil. 
147.00 Statistique de |’exploitation ferroviaire, 
M., Bil. 

63.00 Le transport ferroviaire au Canada, A., 
Bil. 

99.00 Statistique du transport des voyageurs 
par autobus et du transport urbain, M., Bil. 

50.00 Statistique du transport des voyageurs par 
autobus et du transport urbain, A., Bil. 

24.00 Véhicules automobiles: Ventes de 
carburants, A., Bil. 

24.00 Véhicules automobiles: Immatriculations, 
A., Bil. 

63.00 Le camionnage au Canada, A., Bil. 

57.00 Le transport maritime au Canada, A., Bil. 

A. — Annuel M. — Mensuel T. - Trimestriel 


H.S. — Hors série Bil. - Bilingue 


Pour obtenir une publication veuillez télephone 


sans frais, au Canada, 1-800-267-6677 ou utiliser 
le numéro du bélinographe 1-613-951-1584. 
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ORDER FORM 
“ Statistics Canada Publications 
fis 


L TO: FAX TO: (613) 951-1584 METHOD OF PAYMENT 
ication Sales This fax will be treated as an 
istics Canada original order. Please do not L Purchase Order Number (please enclose) 
wa, Ontario, K1A 0T6 send confirmation. [_] Payment enclosed $ 
6 print) [_] Bill me later (max. $500) 
any Charge to my: [] MasterCard [] vISA 
rtment 
ion Account Number 
Province Signature 
| Code Tel. Client Reference Number 
Annual Subscription 
or Book Price 
logue Title Required Qty Total 
mber Issue $ 


SUBTOTAL 


dian customers add 7% Goods and Services Tax. GST (7%) 


é note that discounts are applied to the price of the publication and not to the total amount which GRAND TOTAL 
include special shipping and handling charges and the GST. 


ue Or money order should be made payable to the Receiver General for Canada/Publications. Canadian clients pay in Canadian funds. 
s from the United States and other countries pay total amount in US funds drawn on a US bank. 


VISA and MasterCard 


aster service Ga 1-800-267-6677 @ Accounts aan 


on francaise de ce bon de commande disponible sur demande 


| ged 
Statistics Statistique Canada 


Canada Canada 


BON DE COMMANDE 
Publications de Statistique Canada ) 


MODALITES DE PAIEMENT 


[_] Numéro d’ordre d’achat (inclure s.v.p.) 


‘TELECOPIEZ A: (613) 951-1584 
Vente des publications Le bon teélécopié tient lieu de 
Statistique Canada commande originale. Veuillez ne 
Ottawa (Ontario) K1A OT6 pas envoyer de confirmation. 


[-] Paiement inclus Np) a 


[_] Envoyez-moi la facture plus tard (max. 500 $) 
Portez amon compte: [_] MasterCard [] vIsA 


(En caractéres d'imprimerie s.v.p.) 


Entreprise 


Service 


N° de compte 


Date d’expiration ee ae 


Signature 


A l’attention de 


Adresse 
I Ville 
Code postal Tél. 


Province 


Numéro de reference du CHEN = Cotesia oe ee 


Abonnement annuel ) 
tts, Ou prix de la publication | 
Titre Edition Tole 


Numero au 


catalogue demandée | Canada | Etats- 


Unis 
$ US 


Les clients canadiens ajoutent la taxe de 7 % sur les produits et services. 
a P TPS (7 %) ) 

| 

Veuillez noter que les reductions s’appliquent au prix des publications et non au total général; ce dernier ee | 
pouvant inclure des frais de port et de manutention particuliers et la TPS. TOTAL GENERAL | 


Le cheque ou mandat-poste doit étre fait a l’ordre du Receveur général du Canada - Publications. Les clients canadiens paient en dollars 
canadiens; les clients a |’étranger patent le montant total en dollars US tirés sur une banque américaine. | 


i PF 
Pour un service plus Cane Came Comptes VISA et 
rapide, composez Ga 1-800-267-6677 @& MasterCard a 


This order coupon is available in English upon request 


S i Statist d 
Ba Satsigue Stati Canad 
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\ ow a redesigned Statistics 
Canada Catalogue will 
iplify your search for the most 
-to-date or historic facts. An 
yanded and improved keyword 
lex, cross-referencing, increased 
ject detail and listings by geographical area 

Wide easy access to hundreds of Statistics Canada 
)ducts and services. 


Know the topic but not the “official title’? No matter how 
Je or narrow the topic - or how little you know about it - you'll 
preciate how quickly the cross-referencing leads you to the 
ht source. 


You'll find sources of key statistics like consumer price indexes, 
port/export figures, or population characteristics down to the 
age level. From the most popular topics of the day like employ- 
mt, income, trade and education to more detailed research 

dies like mineral products shipped from Canadian ports or 
ribbean immigrants in urban areas... you'll find it all. 


This expanded edition of the Statistics Canada Catalogue 
ludes descriptions of our full range of services — from 
blications and maps to microdata files and diskettes. And, many 
ur electronic product listings include the name and phone 
mber of a contact within Statistics Canada giving you a direct 
¢ to more detailed information. 


As always, you'll find sections on how to get more help... 
‘line search techniques in libraries... discount and order 
ormation... and the locations of our Reference Centres. You'll 
ecially appreciate that this year’s Catalogue is bound in a 
table, plasticized cover to withstand intensive use. 


For ease and completeness in your information search get 
‘Statistics Canada Catalogue (cat. # 11-204E) for $13.95 in 
nada, US$17 in the U.S. and US$20 in other countries. To order 
It copy write to Publication Sales, Statistics Canada, Ottawa, 
tario, K1A OT6 or you can FAX your order to (613) 951-1584. 
faster service using VISA or MasterCard, call toll-free: 


1-800-267-6677. 


CHOISISSEZ UN SUJET... 
NIMPORTE LEQUEL 


D orénavant le Catalogue 

de Statistique Canada amélioré 

simplifiera vos recherches de données 
récentes ou historiques. Son index revu 
et augmenté comprend des renvois, 

des sujets plus détaillés et des références 

géographiques vous permettant d’accéder 
rapidement a des centaines de produits et de 

services de Statistique Canada. 


L] Vous connaissez le sujet sans connaitre le terme technique ? 
Peu importe si le sujet est général ou spécifique, vous apprécierez 
l’accés rapide que vous procure les renvois. 


CL] Vous repérerez facilement les sources de statistiques 
essentielles comme I’indice des prix a la consommation, les 
importations — exportations ou encore, les caractéristiques de la 
population jusqu’a l’échelle des villages. Des sujets populaires du 
jour tels l'emploi, le revenu, le commerce et l’éducation jusqu’aux 
études plus spécifiques comme les produits minéraux expédiés a 
partir des ports canadiens ou les immigrants antillais dans les 
régions urbaines, vous trouverez tout ! 


LC) L’édition augmentée du Catalogue de Statistique Canada 
contient bien plus encore. Elle présente en détail notre gamme 
complete de services, depuis les publications et les cartes jusqu’aux 
disquettes et fichiers de microdonnées. Plusieurs descriptions de 
nos produits informatiques incluent le numéro de la personne- 
ressource a Statistique Canada. Vous obtenez donc une voie plus 
directe avec le service de votre choix., . 


C) Comme toujours, le catalogue contient des sections concer-. 
nant la facon d’obtenir de l’assistance, les recherches bibliographi- 
ques automatisées, les réductions offertes, le guide de commande 
et l'adresse de nos centres régionaux de consultation. Par ailleurs, 
vous serez heureux d’apprendre que, cette année, la couverture 

du catalogue est plastifiée pour résister a un usage fréquent. 


(1 Pour obtenir rapidement la source d'information la plus 
compléte qui soit concernant nos produits, procurez-vous le. 
Catalogue de Statistique Canada (n° 11-204F au catalogue) au 
prix de 13,95 $ au Canada, 17 $ US aux Etats-Unis et 20 $ US dans 
les autres pays. Pour commander votre exemplaire, écrivez a Vente 
des publications, Statistique Canada, Ottawa (Ontario), K1A 0T6, 
télécopiez votre commande au 1-613-951-1584 ou utilisez votre 
carte VISA ou MasterCard et composez le numéro sans frais : 


1-800-267-6677. 


LE RECUEIL 
STATISTIQUE DES 
ETUDES DE 


THE MARKET 
RESEARCH 


HANDBOOK 
1991 


The fastest way 
to get off toa 
good start ! 


Brainstorming with your 
colleagues produces some 
great marketing ideas. But 
which ones will you use? The 
Market Research Handbook 
1991 can help you narrow 
your options before you commit 
any more time and resources to 
developing your strategy. 


ct 


This handbook is the most compre- 
hensive statistical compendium on 
Canadian consumers and the businesses 
that serve them. 

It helps you to identify, define and locate your 
target markets. 


Looking for... 


. socio-economic and demographic profiles of 
45 urban areas? 


revenue and expenditure data for retailers and small 
businesses? 


The Market Research Handbook 1991 has it all... 
and more. It provides information on: 


personal spending 

size and composition of households 
wages and salaries 

investment in Canadian industries 
labour force in various industries 
industry and consumer prices 


It has been one of our bestsellers since 1977 for the 
simple reason that it offers such a range and depth of 
market data. Save time and money when you’re 
looking for data or data sources, keep the Market © 
Research Handbook 1991 close at hand for 

easy reference. 


The Market Research Handbook 1991 (Cat. no. 63-224) is $94 
(plus 7 % GST) in Canada, US$113 in the United States and US$132 
in other countries. 


To order, write to Publication Sales, Statistics Canada, Ottawa, 
Ontario, K1A OT6 or contact the nearest Statistics Canada 
Reference Centre listed in this publication. 


For faster service fax your order to 1-613-951-1584. Or call toll-free 
1-800-267-6677 and use your VISA or MasterCard. 
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Statistics Canada publications: 


figures not available. 
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x confidential to meet secrecy requirements of the 
Statistics Act. 


Conversion Factors 


Users wishing to convert data to imperial units can 
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erating Statistics 


The number of carriers increased to 281 in the 
third quarter of 1990. There were 259 carriers in 
the same period in 1989. This change included the 
presence of Wardair in the market in 1989 and 
their subsequent amalgamation into Canadian 
Airlines International Limited in 1990. 


Overall, the decline between the third quarters of 
1989 and 1990 in the total number of passengers 
for Levels | to IV of almost 2% was comprised of a 
2% decline in the number of scheduled 
passengers and an increase of slightly less than 
3% in the number of charter passengers. The 
number of scheduled passengers decreased for 
Level | (6%), increased for Level Il (19%), 
decreased for Level Ill (46%) and decreased for 
Level IV (64%). The number of charter passengers 
showed percentage decreases for Level | (27%) 
and increases for Level II (54%) while Levels Ill 
(5%) and IV (61%) showed decreases. 


Total passengers and total passenger-kilometres 
reported by Air Canada and Canadian Airlines 
International in the third quarter of 1990 increased 
by 2% and 10% respectively over the same 
quarter of 1989. Canadian Airlines International 
scheduled passengers (16%) and passenger- 
kilometres (23%) also showed greater percentage 
increases from the previous year than Air Canada 
(- 5% and 4% respectively). In total, charter 
services were down between the two carriers. The 
decreases for Air Canada in the number of 
passengers (16%) and _ passenger-kilometres 
(26%) were only partially offset by increases in 
Canadian Airlines International of 6% and 3% 
respectively, for the same period. 


In the third quarter of 1990, there was a 12% 
decline in the average trip length of charters for Air 
Canada from the same quarter in the previous 
year. This was the fourth consecutive quarterly 
decline. Canadian Airlines International 
experienced an average trip length decrease of 
only 2% for charter flights over the quarter. 


lancial Data 


Total operating revenues increased 5% to $2.2 
million for Level | to Ill carriers between the third 
quarter of 1989 and 1990. This gain included a 
21% increase in charter services revenue. 
Revenue from scheduled services increased 5% 
over the same period. 


Faits saillants 


Statistiques d’exploitation 


Le nombre de transporteurs a atteint 281 au cours du 
troisieme trimestre de 1990. Au méme trimestre de 1989, 
on en comptait 259. Ce changement inclut la présence de 
Wardair sur le marché en 1989 et plus tard, a sa fusion 
avec les Lignes aériennes Canadien International Ltée en 
1990. 


En general, la diminution de presque 2% du nombre de 
passagers des niveaux | a IV, entre les troisieémes 
trimestres de 1989 et 1990, a resulté d’une baisse de 2% 
du nombre de passagers des services réguliers et d’un 
faible accroissement de presque 3% des passagers des 
services d’affretement. Le nombre de passagers des 
services reguliers a diminué pour le niveau | (6%), a 
augmente pour le niveau II (19%), a diminué pour le 
niveau Ill (46%) et a diminué pour le niveau IV (64%). Le 
nombre de passagers des services d’affrétement a 
diminue pour le niveau | (27%) et a progressé pour le 
niveau Il (54%) alors que les niveaux Ill (5%) et IV. (61%) 
ont enregistré des baisses. 


Au troisieme trimestre 1990, le nombre total de passagers 
et de passagers-kilometres déclarés par les transporteurs 
aériens Air Canada et les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée a augmenté de 2% et 10% 
respectivement, par rapport au méme trimestre de 1989. 
Le nombre de passagers (16%) et de passagers- 
kilometres (23%) pour les services réguliers déclaré par 
les Lignes aériennes Canadien International Ltée a 
augmenté plus que les augmentations d’Air Canada (-5% 
et 4% respectivement) par rapport a l'année précédente. 
Au total, considérant les deux transporteurs, les services 
d’affretement ont diminué. La diminution du nombre de 
passagers (16%) et de passagers-kilométres (26%) 
déclarés par Air Canada a été contrebalancée en partie 
par les augmentations de 6% et 3% respectivement des 
Lignes aériennes Canadien International Ltée durant la 
méme période. 


Au cours du troisieme trimestre de 1990, on a observe 
une baisse de 12% de la distance moyenne de voyage 
des affrétements d’Air Canada, comparativement au 
méme trimestre de l’année précédente. Ce fut la 
quatrieme baisse trimestielle de suite pour Air Canada. 
Les Lignes aériennes Canadien International Ltée ont 
connu une diminution de seulement 2% de la distance 
moyenne de voyage pour leurs services d’affretement au 
cours du trimestre. 


Données financiéres 


Les recettes d’exploitation des transporteurs de niveaux | 
a Ill ont augmenté de 5%, pour se chiffrer a $2.2 millions 
entre les troisiemes trimestres de 1989 et 1990. Cette 
hausse inclut une augmentation de 21% des recettes 
provenant de services d’affretement. Les recettes des 
services réguliers ont augmenté de 5% par rapport a 
l’année précédente. 


e Total operating revenues for Level | carriers 
decreased less than 1% from the third quarter in 
the previous year. This decline was partly a result 
of a 38% decrease in charter services revenue. 
Scheduled services revenue increased 3% 
compared to the same period in 1989. 


e@ Air Canada’s operating income in the third quarter 
of 1990 was $80 million, down 27% from the same 
quarter in the previous year. This, in part, was due 
to a 32% decline in charter services revenues. 
Canadian Airlines International Ltd.’s operating 
income rose 54% to $72 million. This included a 
26% increase in revenue from scheduled services. 


e Turbine fuel consumption for Level | to Ill carriers 
decreased 2% to 1.3 billion litres between the third 
quarters of 1989 and 1990. The cost of this fuel 
increased 5% over the same time. 


Fare Basis Data 


@ Compared to a year ago, the third quarter 1990 
economy fare index for domestic scheduled 
services advanced by 9% in unadjusted terms, 
while the discount fare index rose by 7%. For the 
international markets, the economy fare index rose 
by 7%, while the discount fare index increased by 
nearly 3%. 


e During the third quarter of 1990, 68% of domestic 
scheduled passengers travelled on discount fares, 
up from 65% in 1989. For the international 
markets, over two out of every three (70%) 
scheduled passengers flew on discount fares. 


@ Two provinces (Alberta and British Columbia and 
the territories) registered a decreased utilization of 
discount fares during the third quarter of 1990. 
Quebec and Ontario with increases of about 16 
and 6 percentage points respectively, compared to 
the same period in 1989, posted the largest 
increases. 


e@ During the third quarter of 1990, the average fare 
paid by the air passengers on all domestic city- 
pairs amounted to $194, up 5% over the previous 
year. The average fare paid by the international 
passengers totalled $380, an increase of 3% 
relative to a year earlier. 


Les recettes totales d’exploitation des transporteurs d 
niveau | ont diminué de moins de 1% par rapport a celle 
du troisigme trimestre de l'année précédente. Cet 
baisse fut partiellement due a une diminution de 38% dé 
recettes des services d’affretement. Les recette 
provenant de services réguliers ont augmente de 3° 
comparativement au troisiéme trimestre de 1989. 


Au cours du troisiéme trimestre de 1990, le reven 
d’exploitation d’Air Canada a totalisé $80 millions, ur 
baisse de 27% comparativement au méme trimestre c 
l'année précédente. Ces pertes sont attribuables, ¢ 
partie, a une diminution de 32% des recettes des service 
d’affrétement. Le revenu d’exploitation des Ligne 
aériennes Canadien International Ltée a augmente c 
54% pour atteindre $72 millions. Cette hausse inclut ur 
augmentation de 26% des recettes des services régulier: 


La consommation de carburant a turbine pour le 
transporteurs de niveaux | a Ill a diminué de 2% po 
s’établir a 1.3 milliard de litres entre les troisieme 
trimestres de 1989 et 1990. Le cotdt de ce carburant 
augmenté de 5% au cours de la méme période. 


Données sur la base tarifaire 


vi 


Par rapport a l'année précédente, |’indice des tarifs de 
classe 6conomique non désaisonnalisé pour les service 
intérieurs réguliers a progressé de 9% au cours ¢ 
troisieme trimestre de 1990, alors que l’indice des tari 
réduits a augmenté de 7%. Pour les _ marche 
internationaux, l’indice des tarifs économiques s’est acc 
de 7%, alors que I’indice des tarifs réduits a augmenté ¢ 
pres de 3%. 


Au cours du troisiéme trimestre de 1990, 68% dé 
passagers des vols intérieurs réguliers ont profité de tari 
réduits, en regard de 65% en 1989. Pour les marché 
internationaux, plus de deux passagers sur trois (70% 
des services réguliers ont voyagé a tarif réduit. 


Deux provinces (I’Alberta et la Colombie-Britannique 

les territoires) ont enregistré une utilisation réduite di 
tarifs réduits au cours du troisiéme trimestre de 1990. | 
Québec et |’Ontario avec des hausses_ respectiv 
d’environ 16 et 6 points de pourcentage ont enregistré | 
plus fortes augmentations par rapport a la méme perio 
en 1989. 


Au cours du troisiéme trimestre de 1990, le tarif moy 
payé par les passagers aériens pour l'ensemble di 
paires de villes intérieures se chiffrait a $194, en haus: 
de 5% par rapport a l'année précédente, alors que le ta 
moyen payé par les passagers internationaux s’établissi 
a $380, en hausse de 3% par rapport a_|l’ann 
précédente. 


troduction 


Operational and financial data for the Canadian air 
nsport industry were first published by the Dominion 
reau of Statistics in 1936. Since that time, these data 
ve been published continuously in a variety of 
mats, with the most recent changes appearing in the 
88 reference year data. 


On January 1, 1988, the National Transportation 
t, 1987, became law. Prior to this, an intensive 
iew was undertaken to ascertain the essential 
juirements for air carrier statistics of the National 
insportation Agency, Transport Canada and 
tistics Canada. As a result of this review, substantial 
anges were made to the reporting requirements for 
carriers. 


The revised reporting requirements were 
lemented at the beginning of 1988. These have had 
impact on the availability of data for publication. In 
ticular, the following should be noted: 


The reporting level structure was completely 
redefined, in an attempt to stratify air carriers into 
more homogeneous groups, and to reduce the 
frequency and number of reporting statements 
which the carriers are required to complete. 


The reporting of operational statistics on specialty 
services was eliminated. 


The quarterly reporting of year-to-date financial 
data was discontinued. 


The redesigned quarterly publication Air Carrier 

erations in Canada and the redesigned annual 
lication Canadian Civil Aviation maintain most of 
past series and also include, for the first time, fare 
is data (information on air passenger travel based 
the fare type utilized). The quarterly publication 
ineates the performance of the Canadian air 
sport industry in terms of such key variables as 
nber of passengers carried, tonne-kilometres flown, 
rating revenues and expenses. 


This publication, Air Carrier Operations in 
nada, provides some_ historical perspective, 
laying data for the current reference period and the 
1e quarter of the previous year. 


Introduction 


En 1936, le Bureau fédéral de la statistique a publié pour 
la premiére fois des statistiques d’exploitation et des données 
financieres relatives au secteur du transport aérien au Canada. 
Depuis, ces données ont été publiées sans interruption selon 
différentes formes de présentations, les plus récentes modifi- 
cations ayant été apportées aux données recueillies pour 
l'année de référence 1988. 


Le 1€" janvier 1988, la Loi nationale de 1987 sur les trans- 
ports est entrée en vigueur. Auparavant, on avait procédé a 
un examen attentif visant a établir les exigences fonda- 
mentales de |’Office national des transports, de Transports 
Canada et de Statistique Canada en matiére de données sur 
les transporteurs aériens. A lissue de cet examen, 
d'importants changements ont été apportés aux exigences de 
declaration que doivent respecter les transporteurs aériens. 


Les nouvelles exigences de déclaration, qui ont été 
appliquées dés le début de 1988, ont eu une incidence sur les 
données devant étre publiées. Il convient notamment de 
prendre note des nouvelles exigences suivantes. 


a) On a redéfini complétement la structure des niveaux de 
déclaration afin de répartir les transporteurs aériens dans 
des groupes plus homogénes et de réduire le nombre de 
formules que les transporteurs doivent remplir, ainsi que 
la fréquence avec laquelle ils doivent les remplir. 


b) On a _ supprimé la_ déclaration des __ statistiques 
d’exploitation dans le cas des services spécialisés. 


c) La déclaration trimestrielle des données _financiéres 
cumulées a été interrompue. 


Les deux publications remaniées, qui ont pour titre Opé- 
rations des transporteurs aériens au Canada (publication 
trimestrielle) et Aviation civile canadienne (publication 
annuelle), assurent en grande partie la continuité des séries 
chronologiques et renferment également, pour la premiére 
fois, des données sur la base tarifaire (renseignements sur le 
transport aérien de passagers fondés sur le genre de tarif). La 
publication trimestrielle permet de déterminer le rendement du 
secteur canadien du transport aérien d’aprés des variables 
clés telles que le nombre de passagers transportés, le nombre 
de tonnes-kilometres de méme que les recettes et les 
dépenses d’exploitation. 


La présente publication, intituleée Opérations des trans- 
porteurs aériens au Canada, fournit un certain contexte 
historique en présentant les données pour la période de 
référence et pour le méme trimestre de l'année précédente. 


Special Articles 


Level | Carriers Direct Flying Expenses, 1982 to 
the Third Quarter of 1990 


In this article the operating expenses attributable 
to various operations of air carriers will be analysed for 
the period 1982 until the third quarter of 1990. The 
analysis will be based on annual data from 1982 to 
1989 and quarterly data for the period from the first 
quarter of 1989 to the third quarter of 1990. 


The airlines considered in this analysis are Level | 
carriers which amalgamated to become Canadian 
Airlines International Limited (CAIL) in 1990 and Air 
Canada. From 1982 to 1987, Air Canada, CP Air, 
AirBC, Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific 
Western Airlines, Quebecair, and Wardair were 
included in Level |. The Level | carriers studied in this 
analysis included all of the above except Quebecair 
and AirBC because these carriers did not at any time 
amalgamate with Air Canada or with Canadian Airlines 
International Limited. 


In 1987, CP Air began reporting those operations 
previously reported by CP Air, Eastern Provincial 
Airways and Nordair. During the second quarter of 
1987, Canadian Airlines International Limited began 
reporting on behalf of the merged operations of 
Canadian Pacific Airlines Limited and Pacific Western 
Airlines Limited. So, from 1987 until 1990, the carriers 
studied included Air Canada, Canadian Airlines 
International Limited, and  Wardair. Wardair’s 
operations were amalgamated with Canadian Airlines 
International Limited during the first quarter of 1990; 
therefore, during 1990, Air Canada and Canadian 
Airlines International Limited were included in Level |. 


The five main categories of total direct flying 
expenses for the years 1982 to 1989 were aircraft 
operations expenses, maintenance of flight equipment, 
in-flight service, depreciation of flight equipment, and 
interest expense for flight equipment. The quarterly 
data representing total operating expenses contained 
the following categories: maintenance of ground 
property and equipment, aircraft operations expense, 
maintenance of flight equipment, general services and 
administration, and depreciation. Therefore, aircraft 
operations expense was a category of both direct flying 
expenses and total operations expenses. 


The questions to be addressed are: 


What item was the highest proportion of expenses 
for Level | carriers? 


Why were these the highest? 


What has happened to input prices to affect the 
proportions of operating expenses? 


Do the data show a change in the 1990 
proportions of expenses? 


Etude spéciales 


Dépenses d’exploitation directes des transporteurs de 
niveau I, de 1982 au troisieme trimestre de 1990. 


Le présent article porte sur les dépenses d’exploitatic 
attribuables aux diverses opérations des transporteurs aérier 
pour la période allant de 1982 au troisieme trimestre de 199 
L’analyse se fonde sur les données annuelles de 1982 a 19 
et les données trimestrielles pour la période allant du premi 
trimestre de 1989 au troisieme trimestre de 1990. 


Les compagnies aériennes qui font l'objet de |’analys 
sont les transporteurs de niveau | qui se sont fusionnés po 
devenir les Lignes aériennes Canadien International ( 
Canadien) en 1990 et Air Canada. De 1982 a 1987, / 
Canada, CP Air, AirBC, Eastern Provincial Airways, Norda 
Pacific Western Airlines, Quebecair et Wardair faisaient part 
des transporteurs de niveau |. L’analyse effectuée portait s 
tous ces transporteurs de niveau |, sauf Quebecair et Aire 
car ces transporteurs ne se sont jamais fusionnés a # 
Canada ou aux Lignes aériennes Canadien International. 


En 1987, CP Air a commencé a déclarer les opératior 
que déclaraient auparavant CP Air, Eastern Provincial Airwa' 
et Nordair. Au cours du deuxiéme trimestre de 1987, 
Canadien a commencé a déclarer les opérations de fusion d 
compagnies les Lignes Aériennes Canadien Pacifique 
Pacific Western Airlines Limited. Ainsi, de 1987 a 1990, Ii 
transporteurs observés étaient Air Canada, les  Lign 
aériennes Canadien International et Wardair. Les opératio: 
de Wardair ont été amalgamées a celles du Canadien ; 
cours du premier trimestre de 1990. Ainsi, en 1990, / 
Canada et le Canadien faisaient partie des transporteurs ¢ 
niveau I. 


Les cing principaux postes de dépenses _ total 
d’exploitation directes pour les années 1982-1989 étaient | 
frais d’exploitation des aéronefs, |l’entretien de |’équipeme 
de vol, les services de vol, l’'amortissement de |’équipeme 
de vol et les frais d’intérét de l’équipement de vol. L 
données trimestrielles sur les dépenses totales d’exploitati 
comportaient les postes suivants: frais d’entretien des biens 
de |’équipement de vol, frais d’exploitation des aerone 
entretien de l’équipement de vol, frais généraux 
administration, et amortissement. Ainsi, les dépens 
d’exploitation des aéronefs étaient une catégorie tant d 
dépenses d’exploitation directes que des dépenses total 
d’exploitation. 


Les questions posées sont les suivantes: 


Quel poste a représenté le pourcentage le plus élevé d 
dépenses des transporteurs de niveau |? 


Pourquoi ce poste était-il le plus élevé? 


Comment le codt des intrants a-t-il influé sur | 
pourcentages des dépenses d’exploitation? 


Les données révélent-elles un changement dans 
pourcentages des dépenses pour 1990? 


Vili 


Based on annual data from 1982 to 1989, the 
ircraft operations expenses category comprised the 
reatest proportion of total direct flying expenses. 
ircraft operations expenses were consistently over 
alf of direct flying expenses. (see Table 1). Total 
perating expenses include a broader group of 
xpense items than direct flying expenses. Of total 
perating expenses, aircraft operations expenses were 
ve second largest proportion of expenses, following 
eneral services and administration expenses. (see 
able 2) 


‘able 1 


Aircraft Operations as a Proportion of Direct 
‘lying Expenses for Level | Carriers 


Selon les données annuelles pour 1982-1989, la catégorie 
des dépenses d’exploitation des aéronefs comportait le 
pourcentage le plus élevé de dépenses totales d’exploitation 
directes. Les dépenses d’exploitation des  aéronefs 
dépassaient toujours de moitié les dépenses d’exploitation 
directes (voir tableau 1). Les dépenses d’exploitation totales 
comprennent un groupe plus large de postes de dépenses 
que les depenses d’exploitation directes. Sur les dépenses 
totales d’exploitation, les dépenses d’exploitation des aéronefs 
representaient le deuxiéme pourcentage le plus élevé de 
depenses, apres les frais généraux et d’administration (voir 
tableau 2). 


Tableau 1 


Rapport entre les dépenses d’aéronefs et les dépenses 
d’exploitation directes des transporteurs de niveau | 


a a ee 


‘ear Proportion 


\nnee Rapport 


Year Proportion 


Année Rapport 


- SLE nnnE nn nnrmeneeeeeeeee rs eeeee 


% 


982 TALS 
983 56.1 
984 54.1 
985 53.9 


fable 2 


-roportion of Total Operating Expenses For Level 
Carriers 1982-1989 


%o 


1986 51.8 
1987 51.3 
1988 53.6 
1989 55.4 


Tableau 2 


Répartition des dépenses totales d’exploitation des 
transporteurs de niveau | pour 1982-1989 


Maintenance Maintenance General Depre- Services 
‘ear Aircraft Flight Ground ciation Adminis- 
Operations Equipment Property tration 
\nnee Exploitation Entretien de Entretien Amortis- Frais 
des aeronefs equipement des biens sement geéneéraux 

de vol au sol d’adminis- 

tration 

% 

982 38.2 9.8 ee 6.3 44.6 
983 37.8 9.7 0.8 6.1 45.6 
984 36.1 10.0 1.0 6.1 46.8 
985 S5x4 9.9 Dear 6.1 47.1 
986 33.1 10.2 1.0 5.8 49.8 
987 SHES 8.8 3.0 515 51.4 
988 31.6 10.5 nea 4.2 S2h7, 
989 32.9 10.5 1.0 3.6 52.0 


In the aircraft operations expenses category, the 
yreatest proportion of expenses were on aircraft fuel 
ind oil. From 1982 to 1989, there was a decline in this 
yroportion. (see Figure 1). In 1982, the Level | carriers 
Onsidered in this study, spent 72% or $1.06 billion, of 
heir aircraft operations expenditures on fuel and oil, 
vhile by 1989, this expenditure declined to 49%. or 
3872 million (see Figure 1). The value of fuel and oil 
expenses dropped by 17.7% over this period. Fuel 
xpenses were a major portion of total direct flying 
expenses in 1982 (92%); this percentage declined to 
5% in 1989. 


Dans la catégorie des dépenses d’exploitation des 
aéronefs, I’huile et le carburant d’aéronefs ont représenté le 
pourcentage le plus élevé des dépenses. De 1982 a 1989, on 
a observe une baisse de pourcentage (voir figure 1). En 1982, 
les transporteurs de niveau | faisant l’objet de la présente 
étude ont dépensé 72% ($1.06 milliard) des dépenses 
d’exploitation des aéronefs au titre de I’huile et du carburant, 
tandis qu’en 1989, cette dépense passait a 49% ou $872 
millions (voir figure 1). Les dépenses en carburant et en huile 
ont diminué de 17.7% au cours de cette période. Les 
dépenses au titre du carburant ont représenté un pourcentage 
élevé des dépenses totales d’exploitation directes en 1982 
(92%); ce pourcentage a baissé pour s’établir a 55% en 1989. 


Figure 1 


Figure 1 


Percentage of Aircraft Operations Expenses 
for Fuel and Oil and Flight Crew Salaries 
and Expenses 1982-1989 


Pourcentage des depenses d’exploitation des 
aéronefs de I’huile et du carburant et des salaires 
et des dépenses du personnel navigant technique 
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The largest Level | carrier, Air Canada, decreased 
its expenditure on fuel and oil from $592 million in 
1982 to $485 million in 1989. This 18% reduction in 
fuel expense occurred for a variety of reasons. In 
1983, Air Canada reduced its hours flown and 
increased fuel efficiency with the introduction of Boeing 
767 aircraft to their fleet. The following year, although 
there was a marginal increase in hours flown, they 
negotiated price reductions for fuel at major Canadian 
airports. With the exception of the second half of 
1987, fuel prices generally continued their decline in 
the subsequent years. 


From 1982 to 1989, the second largest proportion 
of aircraft operations expenses was spent on flight 
crew salaries and expenses. The average salary of 
employees on Level | carriers rose 36%, from the 
average salary of $30,811 in 1982, to $41,890 in 1989. 


The second largest contributor to total direct flying 
expenses was in-flight services. In-flight services were 
cabin crew salaries and expenses, passenger food and 
supplies, passenger liability insurance, and _ other 
expenses. Other expenses included any expense 
directly chargeable to activities contributing to the 
comfort, safety and convenience of passengers while 
in flight. Of these categories of in-flight services, for 
the Level | carriers studied, passenger food and 
supplies and cabin crew salaries and expenses 
alternated over the years between the first and second 
largest proportion of in-flight service expenses. (see 
Table 3). 


1986 1987 1988 1989 


Air Canada, le plus important transporteur de niveau |, 
réduit ses dépenses au titre de I’huile et du carburan 
dépenses qui sont passées de $592 millions en 1982 a $4 
millions en 1989. Cette réduction de 18% des dépenses d 
carburant est attribuable a plusieurs raisons. En 1983, A 
Canada a diminué le nombre d’heures de vol et amélior 
l'efficience énergétique en ajoutant a sa flotte un Boeing 76 
L’année suivante, bien que le nombre d’heures de vol < 
légérement augmenté, la compagnie a négocié une reductic 
des prix du carburant dans les principaux aéropor 
canadiens. Les codts du carburant ont en général continué ¢ 
diminuer au cours des années subséquentes, sauf pendant 
deuxieme moitié de 1987. 


De 1982 a 1989, les salaires et les dépenses ¢ 
personnel navigant technique ont représenté le deuxiem 
pourcentage le plus élevé des dépenses d’exploitation dé 
aéronefs. Le traitement moyen des employés dé 
transporteurs de niveau | a augmenté de 36%, passant ¢ 
$30,811 en 1982 a $41,890 en 1989. 


Les services de vol ont représenté la deuxiéme plt 
importante composante des dépenses totales d’exploitatic 
directes. Les services de vol comprennent les salaires et lé 
dépenses du personnel navigant, les fournitures et vivres po 
les passagers, _l’assurance-responsabilité-passagers 
d'autres dépenses. Ces derniéres comprenaient tout 
dépenses directement imputables aux activités li¢es < 
confort, a la sécurité et au bien-étre des passagers pendant. 
vol. Parmi les postes des services de vol pour | 
transporteurs de niveau | observés, les fournitures et vivri 
pour les passagers et les salaires et dépenses du personn 
naviguant ont tour a tour représenté le premier et le deuxier 
pourcentage le plus important des dépenses au titre di 
services de vol. (voir tableau 3). 


‘able 3 


‘he Proportion of In-flight Expenses Attributable 
o Various Expenditures 1982-1989 


Tableau 3 


Pourcentage des dépenses des services de vol 
attribuables aux diverses dépenses, 1982-1989 


Passenger Passenger Other 
Food Liability Expenses 
Vivres Assurance Autres 
pour les responsabilité dépenses 
passagers passagers 


eee 


‘ear Cabin Crew 
Salaries 
Insurance 
\nnee Salaires du 
personnel 
naviguant 
ir Canada 
983 45.7 
984 44.6 
985 38.6 
986 45.0 
987 44.9 
988 35.0 
989 37.0 
‘anadi»>n 
983 47.3 
984 48.5 
985 46.0 
986 45.5 
987 45.8 
988 48.6 
989 49.2 
/ardair 
983 42.0 
984 39.8 
985 41.0 
986 35.7 
987 34.1 
988 31.9 
989 37.9 
otal 
383 46.2 
384 45.6 
985 41.7 
386 44.4 
387 44.2 
88 39.9 
189 41.8 


%o 


41.4 1.0 11.9 
41.9 1.5 12.0 
48.6 1.8 ilaleal 
44.6 2.8 7.6 
43.6 2u7 8.9 
42.5 1.9 20.6 
44.7 1.3 17.0 
42.9 us) 8.4 
44.6 ile) 515 
46.0 1.9 6.1 
44.6 (eT Wes! 
Silke 3.0 ks 
42:7 1.6 Whe 
40.1 1.0 9.5 
46.4 2.0 9.6 
44.8 2.8 12.6 
46.1 2.9 10.0 
48.3 4.7 ai ees 
48.2 4.4 13.3 
68.2 ba a2 
58.9 re Sie 
42.2 12 10.4 
43.0 1.6 9.8 
47.2 2.0 9.2 
44.7 3.0 7.9 
46.5 CH10) 6.4 
45.2 1.6 eS} 
44.4 Hol 12.7 


The Level | carriers recorded different proportions 

expenditure on various categories of in-flight 
penses. Wardair, from 1983 to 19891, consistently 
ported passenger food and supplies as the greatest 
Oportion of its in-flight service expenses. For 
ardair, the lowest proportion spent on passenger 
od (45%) occurred in 1984 while the highest (68%) 
curred in 1988. 


For 1982, Level | carriers did not report value for in-flight 
service expenses. 


Les transporteurs de niveau | ont déclaré différents 
pourcentages des dépenses selon les diverses catégories des 
dépenses au titre des services de vol. De 1983 a 19891, 
Wardair a toujours déclaré que les fournitures et les vivres 
pour les passagers représentaient le plus haut pourcentage de 
ses dépenses au titre des services de vol. En 1984, Wardair a 
enregistré le plus faible pourcentage des dépenses au titre 
des vivres pour les passagers (45%), et en 1988, le plus haut 
pourcentage (68%). 


1 Les transporteurs de niveau | n'ont pas déclaré les dépenses au 
titre des services de vol pour 1982. 


xi 


In contrast, Air Canada and Canadian Airlines 
International Limited recorded different proportions of 
in-flight service expenses for passenger food and for 
in-flight crew salaries. Canadian Airlines International 
Limited’s largest proportion of in-flight service 
expenses occurred in 1987 when 51% of in-flight 
expenses were for passenger food and supplies. In 
1985, Air Canada reported passenger food as the 
largest proportion (48.6%) of in-flight service. Canadian 
Airlines International reported equally large proportions 
of in-flight service expenses (46%) on passenger food 
and cabin crew salaries in 1985. 


Partially because of Wardair’s reporting of 
passenger food expenses as a significantly large 
proportion of in-flight expenses, the greatest proportion 
of in-flight service expenses for all Level | carriers was 
spent on passenger food and supplies from 1985 to 
1989. 


Expenses on flight crew salaries and expenses, 
from 1985 to 1986, declined 5% to $138 million. For 
Level | carriers examined, the proportion of in-flight 
expenses on in-flight crew salaries and expenses 
increased 2.7 percentage points from 1985 to 1986. 


From 1987 to 1988, the number of passengers on 
Level | carriers increased 19.7%, although the 
proportion of expenses spent on passenger food and 
supplies dropped by 2.8%. Cabin crew salaries and 
expenses also dropped in these two years by 9.6%. 


Wardair had much larger percentage increases, in 
the number of passengers carried, than other Level | 
carriers over this period. Wardair reported 1.8 million 
passengers in 1987. This increased by 95.3% to 3.6 
million passengers in 1988. Also, over this period, 
Wardair reported the largest proportion (68%) of in- 
flight services spent on passenger food and supplies. 
Air Canada, over this period reported an increase of 
13.7% in passengers from 13.1 million passengers in 
1987 to 14.9 million in 1988. The number of additional 
passengers on Air Canada, in 1988, was larger than on 
Wardair over this period. Despite the increase in 
passengers, the proportion of expenses on passenger 
food and supplies by Air Canada declined 1.1 
percentage points to 42.5%, in 1988. 


The second largest proportion of total operating 
expenses for Level | carriers was for aircraft operations 
expenses, from the first quarter of 1989 to the third 
quarter of 1990 (see Table 4). This was similar to the 
results of the annual data. Between 1982 and 1989, 
aircraft operations ranged from 31% to 38% of total 
operating expenses. Aircraft operations included flight 
crew salaries and expenses, aircraft fuel and oil, 


Par contre, Air Canada et les Lignes aériennes Canadir 
International ont déclaré différents pourcentages pour | 
vivres pour les passagers et les salaires du personnel naviga 
au titre des dépenses des services de vol. Le Canadien 
enregistré le pourcentage le plus éleve de dépenses au tit 
des services de vol en 1987 alors que 51% de ces depensi 
ont été consacrées aux fournitures et aux vivres pour | 
passagers. En 1985, Air Canada a déclaré que les vivres po 
les passagers représentaient le pourcentage le plus éle’ 
(48.6%) des services de vol. La méme année le Canadien 
également déclaré des pourcentages éleves de dépenses | 
titre des services de vol (46%) pour les vivres pour | 
passagers et les salaires pour le personnel navigant. 


De 1985 a 1989, le pourcentage le plus élevé 
dépenses au titre des services de vol pour tous | 
transporteurs de niveau | a été consacré aux fournitures et ai 
vivres pour les passagers, en partie parce que la compagr 
Wardair a déclaré un tres haut pourcentage de dépenses 
services de vol au titre des dépenses des vivres pour | 
passagers. 


De 1985 a 1986, les dépenses au titre des salaires et di 
dépenses du personnel navigant technique ont diminue « 
5% pour s’établir a $138 millions. En ce qui concerne |i 
transporteurs de niveau | observés, la proportion d 
dépenses de services de vol au titre des salaires et d 
dépenses du personnel navigant technique a progressé \ 
2.7 points de 1985 a 1986. 


De 1987 a 1988, le nombre de passagers di 
transporteurs de niveau | a augmenté de 19.7%, bien que 
pourcentage de dépenses consacrées aux fournitures et ai 
vivres pour les passagers a diminué de 2.8%. Le poste d) 
salaires et des dépenses du personnel navigant a égaleme 
régressé de 9.6% au cours de cette période. 


Par rapport aux autres transporteurs de niveau |, Ward 
a déclaré de plus fortes augmentations en pourcentage | 
nombre de passagers transportés au cours de la mér 
période. La compagnie a déclaré 1.8 million de passagers - 
1987. Ce chiffre a progressé de 95.3% pour passer a < 
millions de passagers en 1988. De meme, au cours de ce 
période, Wardair a enregistré le pourcentage le plus éle 
(68%) des dépenses de services de vol au titre d 
fournitures et des vivres pour les passagers. Pour la mér 
période, Air Canada a enregistré une augmentation de 13.7 
du nombre de passagers qui est passé de 13.1 millions 
1987 a 14.9 millions en 1988. L’augmentation du nombre 
passagers chez Air Canada, en 1988, était plus forte que ce 
enregistrée par Wardair au cours de la période. Malgre ce 
hausse, le pourcentage de dépenses au titre des fournitures 
des vivres pour les passagers d’Air Canada a diminue de | 
point pour s’établir a 42.5% en 1988. 


Du premier trimestre de 1989 au troisieme trimestre - 
1990 (voir tableau 4), les dépenses d’exploitation des aéron 
ont représenté le deuxiéme pourcentage le plus éleve d 
dépenses totales d’exploitation pour les transporteurs 
niveau |. Ces données sont semblables aux donné 
annuelles. Entre 1982 et 1989, les dépenses d’exploitati 
des aéronefs ont représenté de 31% a 38% des dépens 
totales d’exploitation. Les dépenses d’exploitation © 
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able 4 


ercentage of Aircraft Operations to Total 
)perating Expenses for Canadian Level | Air 
varriers, First, Second and Third Quarters of 1989 
nd 1990 


eriod Total Level | 
ériode Total niveau | 
rst Quarter 1989 - Premier trimestre 1989 33.4 
econd Quarter 1989 - Deuxiéme trimestre 1989 32.4 
hird Quarter 1989 - Troisiéme trimestre 1989 32.8 
rst Quarter 1990 - Premier trimestre 1990 32.9 
econd Quarter 1990 - Deuxieme trimestre 1990 31.8 
hird Quarter 1990 - Troisiéme trimestre 1990 Sire 


Tableau 4 


Pourcentage des dépenses d’exploitation des aéronefs 
par rapport aux dépenses d’exploitation totales des 
transporteurs aériens canadiens de niveau l, premier, 
deuxieme, et troisieme trimestres de 1989 et de 1990 


Air Canada Canadi»n Wardair 
29.8 33.1 50.0 
30.1 S25 44.5 
Si. 32.0 
Sieg 34.2 
30.9 32.9 
30.5 S2%2 


anding and navigation fees, aircraft insurance, aircraft 
entals (short term only), and other expenses. 


Maintenance of flight equipment expenses 
onsisted of: labour, materials and supplies, purchased 
epair services, overhaul provisions, and _ other 
xpenses. From 1983 to 1989, with the exception of 
987, labour was the largest contributor to the 
laintenance of flight equipment expenses for Level | 
arriers. Air Canada, from 1983 to 1989, reported 
abour as the largest expense within the maintenance 
f flight equipment expense account. Canadian Airlines 
ternational Limited and Wardair reported large 
ariations in the proportion of expenses used for the 
vaintenance of flight equipment, for labour and for 
ther components. 


1 summary, the largest share of direct flying 
xpenses, for Level | carriers, was for aircraft 
perations expenses. Of the aircraft operations 
xpense category, fuel and oil was the greatest 
xpense from 1982 to 1989. Fuel and oil expenses 
anged from $1.06 billion in 1982 to $872 million in 
989. The decline in both the amount of money spent 
nd the share of expenses for fuel and oil was partially 
xplained by increased fuel efficiency and price 
sductions. The second largest expense areas were 
assenger food and supplies and cabin crew salaries. 
he number of passengers increased over this period 
nd salaries followed an upward trend. The data show 
lat the 1990 percentage of total operating expenses 
N aircraft operations were similar to the historical 
sults. 


aéronefs comprenaient les salaires et les dépenses du 
personnel navigant technique, I’huile et le carburant des 
aéronefs, les droits d’atterrissage et de navigation, les 
assurances d’aéronefs, la location d’aéronefs (a court terrne 
seulement) et les autres dépenses. 


Le poste de l’entretien et de l’équipement de vol 
comprenait les salaires et traitements de la main-d’oeuvre, le 
matériel et les approvisionnements, les services d’entretien 
effectués ailleurs, les provisions pour révisions et les autres 
dépenses. De 1983 a 1989, a l’exception de 1987, la main- 
d'oeuvre était la composante la plus importante des dépenses 
au titre de l’entretien de l’équipement de vol pour les 
transporteurs de niveau |. De 1983 a 1989, Air Canada a 
enregistreé les dépenses les plus élevées pour la main- 
d’oeuvre au titre de l’entretien de |’6quipement de vol. Les 
Lignes aériennes Canadien International et Wardair ont 
déclaré de fortes variations dans le pourcentage des 
dépenses consacrées a l’entretien de |’6quipement de vol, a la 
main-d’oeuvre et a d’autres composantes. 


En résumé, en ce qui concerne les transporteurs de 
niveau 1, les dépenses d’exploitation des aéronefs ont 
représenté la plus large part des dépenses d’exploitation 
directes. De 1982 a 1989, I’huile et le carburant ont 
representé le pourcentage le plus élevé de la catégorie des 
dépenses d’exploitation des aéronefs. Elles sont passées de 
$1.06 milliard en 1982 a $872 millions en 1989. L’amélioration 
de l’efficience énergétique et la baisse des prix expliquent en 
partie la diminution des dépenses et de la part des dépenses 
au titre de Il’huile et du carburant. Les deuxiémes postes les 
plus élevés ont été les fournitures et les vivres pour les 
passagers, et les salaires du personnel navigant. Au cours de 
cette période, le nombre de passagers a progressé, et les 
salaires ont continué d’augmenter. Les données démontrent 
que le pourcentage des dépenses d’exploitation des aéronefs 
par rapport aux dépenses totales d’exploitation en 1990 était 
semblable aux pourcentages fournis dans les données 
chronologiques. 
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Major Carriers, Affiliate Carriers and the 
Scheduled Services Market - Third Quarter, 1990 


Table 5 below presents the operations of the Air 
Canada and Canadian Airlines International Ltd. affiliate 
networks and families. The families are comprised of 
the two major carriers and their respective affiliates. 


Table 5 


Scheduled Operations of the Affiliate Networks of 
the Two Major Canadian Air Carriers - Third 
Quarter 1990 


Passengers -— Passagers 
Percentage change —- Variation en 


pourcentage %o 
Market Share — Part du marché % 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 000 
Percentage change —- Variation en 

pourcentage % 
Market Share - Part du marché % 
Passenger revenue -— Recettes-passagers $'000 
Percentage change —- Variation en 

pourcentage % 
Hours Flown — Heures de vol 
Percentage change - Variation en 

pourcentage % 
Passenger revenue per passenger-kilometre — 

Recettes-passagers par passager-kilometre $ 


Principaux transporteurs, transporteurs affilies et | 
marché des services réguliers - Troisieme trimestre 


1990 | 


Le tableau 5 ci-dessous présente les operations de 
réseaux des transporteurs affilies d’Air Canada et des Ligne 
aériennes Canadien International Ltée, ainsi que les opeératior 
des groupes, lesquels incluent les principaux transporteu 


ainsi que leurs transporteurs affiliés. 


Tableau 5 | 


Opérations des services réguliers des réseaux d’affilié: 
des deux principaux transporteurs aériens - Troisiem 
trimestre 1990 


| 
| 


Air Canada Canadian Air Canada Canadia 
Affiliates Airlines Family Airline 
International Internation: 

Affiliates Famil 

Affilies Affiliés des Groupe Groupe de 
d’Air Canada _—_ Lignes aériennes Air Canada __ Lignes aérienne 
Canadien Canadie 

International Internation 

| 

LASTernsS 711 164 4 783 999 3 131 74 
16.9 16.4 -0.8 16. 

13:5 8.4 56.7 Sia! 

468 831 298 998 8 054 100 6 679 55. 
18.5 28.3 5.0 23. 

Sa 2.0 53.4 44. 

121 071 72 346 925 985 703 61 
30.7 27.0 8.7 OTs 

55 041 44 002 150 480 122 25 
ZAG) -0.8 4.8 9. 

0.26 0.24 0.11 0.1 


The Air Canada affiliate network consists of Air 
Alliance, AirBC, Air Nova, Air Ontario, Air Toronto (a 
division of Soundair) and NWT Air. The Canadian 
affiliate network includes Air Atlantic, Calm Air, Ontario 
Express and Time Air. 


The market shares of the two families were 93.9% 
of passengers enplaned and 97.6% of passenger- 
kilometres. In the year since the third quarter of 1989, 
these market shares have increased from 87.0% 
passengers enplaned and 84.5% passenger- 
kilometres. From the second quarter of 1990 to the 
third quarter, there were increases in market shares of 
1.5 percentage points for passengers enplaned and 0.4 
percentage point for passenger-kilometres. 


Le réseau de transporteurs affiliés d’Air Canada é 
constitué de: Air Alliance, AirBC, Air Nova, Air Ontario, / 
Toronto (une division de la société Soundair) et NWT Air. | 
réseau de transporteurs affiliés de Canadien se compose ¢ 
Air Atlantic, Calm Air, Ontario Express et Time Air. 

Les parts du marché des deux groupes étaient de 93.9 
des passagers embarqués et de 97.6% des passage! 
kilometres. Au cours de l'année, depuis le début du troisien 
trimestre 1989, les parts du marché du nombre de passage 
embarqués ont augmenté de 87.0% et celles du nombre ; 
passagers-kilometres, de 84.5%. Du deuxiéme trimestre » 
troisieme trimestre de 1990, des hausses furent observe 
dans les parts du marché; 1.5 point de pourcentage pour | 
passagers embarqués et 0.4 point de pourcentage pour | 
passagers-kilometres. 


XIV 


The passenger market share attributable to the 
JAIL family in the third quarter of 1990 was 37.1%. 
This market share rose by 5.9 percentage points from 
i market share of 31.2% in the third quarter of 1989. 
Although this appeared to be a large increase, CAIL 
still required large market share gains to attain the 
same market share as Air Canada. The Air Canada 
ramily’s market share of 56.7% in the fall of 1990 rose 
).9 from the third quarter of 1989. The market shares 
f passengers for the two Level | carriers were 28.7% 
or CAIL and 43.2% for Air Canada in the third quarter 
of 1990. CAIL showed signs of gaining market share as 
heir market share in passengers rose by 4.6 
dercentage points while Air Canada’s passenger 
market share dropped 1.4 percentage points from the 
hird quarter of 1989. Part of CAIL’s increase in market 
share of passengers was the result of acquiring 
Nardair. 


In the third quarter of 1990, there was a 16.4% 
ncrease in passengers enplaned and a 23.6% increase 
n passenger-kilometres of the CAIL family. CAIL itself 
vas the largest contributor to this with a 16.3% 
ncrease in passengers enplaned, from the third 
juarter of 1989 to 1990. Although the family of CAIL 
lad a larger increase in enplaned passengers than Air 
vanada’s family over this period, the Air Canada family 
ontinued to have the largest number of enplaned 
assengers. 


The average trip length of the Canadian Airlines 
amily increased 6.2% while the Air Canada family had 
in increase in average trip length of only 5.8% from 
he third quarter of 1989 to 1990. 


La part du marché des passagers embarqués au 
troisieme trimestre de 1990 était de 37.1% pour le groupe des 
Lignes aériennes Canadien International Ltée. Cette part du 
marché a augmenté de 5.9 points de pourcentage de la part 
du marché de 31.2% au troisiéme trimestre de 1989. Bien que 
cette augmentation semblait importante, Canadien nécessitait 
toutefois des gains encore plus forts des parts du marché 
pour atteindre le niveau d’Air Canada. La part du marché 
(56.7%) du groupe d’Air Canada a l’automne de 1990 a 
augmenté de 0.9 point de pourcentage comparativement au 
troisieme trimestre de 1989. Les parts du marché des 
passagers embarqués pour les deux transporteurs de niveau | 
étaient de 28.7% pour Canadien et 43.2% pour Air Canada au 
troisieme trimestre de 1990. Canadien a signalé un gain des 
parts du marché étant donné que ses parts du marché des 
passagers embarques a augmenté de 4.6 points de 
pourcentage tandis que les parts d’Air Canada ont diminué de 
1.4 point de pourcentage comparativement au troisieme 
trimestre de 1989. Une partie de l’'augmentation de Canadien 
a résulté de leur achat de Wardair. 


Au cours du troiséme trimestre de 1990, le nombre de 
passagers embarques a augmenté de 16.4% et le nombre de 
passagers-kilometres de 23.6% pour le groupe de Canadien. 
Canadien lui-méme fut le principal transporteur a contribuer a 
cette hausse, avec une augmentation de 16.3% des 
passagers embarqués, du troisiéme trimestre de 1989 a 1990. 
Meme si le groupe de Canadien a obtenu une augmentation 
supérieure du nombre de passagers embarqués a celle du 
groupe d’Air Canada au cours de cette période, le groupe 
d’Air Canada a continué d’avoir le plus grand nombre de 
passagers embarqués. 


La distance moyenne de voyage du groupe de Canadien 
a augmente de 6.2% tandis que le groupe d’Air Canada 
n’obtenait qu'une augmentation de 5.8% du _ troisiéme 
trimestre de 1989 a 1990. 
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Section 1 Section 1 


THE QUARTER IN REVIEW REVUE DU TRIMESTRE 

Table 1.1 Tableau 1.1 

Ratios - Canadian Air Carriers, Level |, Rapports - Transporteurs aériens canadiens de 
July-September 1990 niveau I, Juillet-septembre 1990 


ee ee ee ee eee 


Total! 
pe ees ee eek DS ee 


Change 
1989 1990 
Variation 


Fee 
Yo 


-assenger revenue per passenger-kilometre, 
scheduled services —- Recettes-passagers par 
passager-kilometre, services réguliers $ 0.098 0.103 Sal 


300ds-revenue per goods tonne-kilometre, scheduled 
services — Recettes-marchandises par tonne- 
kilometre de marchandises, services réguliers $ 0.373 0.370 -0.8 


4evenues per tonne-kilometre, scheduled and charter 
services — Recettes par tonne-kilométre, services 
réguliers et d’affretement $ 0.822 0.865 eZ 


‘Otal operating revenues per employee — Total 
des recettes d’exploitation par employé $ 41 871 ‘ 41 754 -0.3 


‘otal operating revenues to total operating 
expenses — Total des recettes d’exploi- 
tation par rapport au total des dépenses 


d’exploitation % 110.92 110.06 
Air Canada Canadi»n 
Change Change 
1989 1990 1989 1990 
Variation Variation 
% % 


assenger revenue per passenger-kilometre, 
scheduled services — Recettes-passagers par 
passager-kilometre, services réguliers $ 0.104 0.106 1.9 0.096 0.099 Sal 


300ds-revenue per goods tonne-kilometre, scheduled 
services — Recettes-marchandises par tonne- 
kilometre de marchandises, services réguliers $ 0.364 0.362 -0.5 0.395 0.384 -2.8 


levenues per tonne-kilometre, scheduled and charter 
services — Recettes par tonne-kilomeétre, services 
réguliers et d’affrétement $ 0.849 0.866 2.0 0.840 0.864 2.9 


Otal operating revenues per employee — Total 
des recettes d’exploitation par employe $ 39 399 41 542 5.4 40 094 42 030 4.8 


Otal operating revenues to total operating 
expenses —- Total des recettes d’exploi- 


tation par rapport au total des dépenses 
d’exploitation % 113.85 109.33 * 108.34 111.01 


1989 total figures include Air Canada, Canadian and Wardair. 1990 total figures include Air Canada and Canadian. ~ Les totaux 
de 1989 incluent les données d’Air Canada, Canadian et Wardair. Les totaux de 1990 incluent les données d'Air Canada et 


Canadien. 


Table 1.2 Tableau 1.2 
Selected Economic and Demographic Indicators, Indicateurs economiques et démographiques choisis, 
July-September 1990 Juillet-septembre 1990 
Change 
1989 1990 
Variation 
%o 

Population of Canada ~ Population du Canada ‘000 26 273.1 26 638.3 1.4 
Employed labour force (s.a.) - Population active 

occupée (dés.) 000 eon 12 581 0.6 
Disposable income! — Revenu disponible’ $’000’000 440 672 466 548 5.9 
Per capita disposable income’ - Revenu 

disponible par habitant' $ 16 772.7 17 514.2 4.4 
Per capita trip spending (including fares)* - 

Dépenses de voyage par habitant (comprend le 

cout du transport)* 
— Domestic travel - Voyages intérieurs $ nS 
— International travel - Voyages internationaux $ 109.7 
Average spending per trip (including fares)* - 

Dépenses moyennes par voyage (comprend 

le cout du transport)4 
- Domestic travel - Voyages intérieurs $ eo 
— International travel -— Voyages internationaux $ 1 145.0 
Average cost of air fares (Level | carriers) — 

Cott moyen du transport aérien 

(transporteurs de niveau |) 
- Domestic travel - Voyages intérieurs $ 184.0 193.8 5s 
— International travel - Voyages internationaux $ 368.9 380.2 3.1 
Consumer Price Index — Indice des prix ala 

consommation 1986 = 100 
- All items - Ensemble Sa 120.0 4.3 
— Transportation - Transports (257, lye: 4.1 
— Public transportation - Transport public 108.0 119.3 10.5 
Travel price index — Indice des prix des 

voyages 1986 = 100 112.5 119.1 5.9 
Air fare index (Level | carriers) — Indice 

des tarifs aériens (transporteurs de 

niveau |) 1986 = 100 
— Domestic travel - Voyages intérieurs 126.3 136.5 8.1 
— International travel - Voyages internationaux 109.9 113.9 3.6 
Index of real domestic product (s.a.) - Indice 

du produit intérieur réel (dés.) 1986 = 100 
— All industries - Toutes les industries 113.6 113.5 -0.1 
— Transport industry — Industrie du 

transport 112.1 106.9 -4.6 

- Air transportation - Transport aérien ar 108.0 -4.2 
Air transport as a percentage of the 

transport industry’s real domestic product — 

Pourcentage du transport aérien dans le 

produit intérieur réel de l'industrie 

du transport % 16.9 17.1 


(s.a.) - seasonally adjusted. - (dés.) — désaisonnalisé. 

’ Disposable income figures relate to all Canadians and not only those that travel. - Les chiffres du revenu disponibl 
s'appliquent a tous les Canadiens et non seulement a ceux qui voyagent. 

Source: Canadian Statistical Review and Bank of Canada. - Revue Statistique du Canada et Banque du Canada. 

2 Includes international passenger fares. —- Comprend le prix du transport des voyages internationaux. 

3 This figure is not available for the year 1989, the Canadian Travel Survey being conducted every two years. For the perio 
July-September 1988, the per capita trip spending totatled $205.8 and the average spending per trip, $783.5. - Ce chiffre n’é 
pas disponible pour l’année 1989, l'enquéte sur les voyages des Canadiens étant menée a tous les deux ans. Au Cours de | 
période juillet-septembre 1988, les dépenses de voyage par habitant totalisaient $205.8 et les dépenses moyennes par voyag! 
$783.5. 

4 Relates to overnight trips by Canadian residents travelling by plane. - For overseas trips, includes other modes of transportatio! 
- Correspond aux voyages d’une nuit ou plus effectués par les résidents Canadiens voyageant par avion. Pour les voyage 
outre-mer, comprend d’autres modes de transport. 


Section 2 Section 2 

OPERATING STATISTICS STATISTIQUES D’EXPLOITATION 

Table 2.1 Tableau 2.1 

Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 

July-September 1990 canadiens, Juillet-septembre 1990 

© a Lo iS ar ol aie ea 
Levels I-III Levels I-IV 
Niveaux I-III Niveaux I-IV 


eee 


Change Change 
1989 1990 1989 1990 
Variation Variation 
SSS ns pS Nn 
000 000 % 000 000 % 
\ll services - Tous les services 
Jumber of carriers included! — Nombre de 
transporteurs inclus! 87 99 13.8 259 281 8.5 
assengers — Passagers 9 880 9 994 2 10 313 10 160 -1.5 
300ds carried - Marchandises transportées kg 154 082 159 217 a3 169 904 166 537 =2:0 
assenger-kilometres — Passagers-kilométres 19 886 810 20 492 063 3.0 20 601 640 20 542 190 -0.3 
assenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilometres 1988 681 2049 206 3.0 2060 164 2054 219 -0.3 
100ds tonne-kilometres — Marchandises, : 
tonnes-kilometres 394 098 421 987 Taal 435 903 424 800 “2.5 
otal tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 2382779 2471 194 Chil 2496 067 2479019 AO) 7/ 
lours flown — Heures de vol 449 458 1.8 692 707 2.1 
cheduled services - Services réguliers 
assengers — Passagers 8 507 8 388 -1.4 8 636 8 434 -2.3 
i00ds carried — Marchandises transportées kg 124 354 124 757 0.3 124 764 125 059 0.2 
assenger-kilometres - Passagers-kilomeéetres 15 441 763 15 082 981 ae 15 477 602 15 096 992 200) 
assenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kiloméetres 1544176 1508 298 -2.3 1547 760 1509699 -2.5 
o0ds tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilometres 374 079 399 069 6.7 374 173 399 150 6.7 
otal tonne-kilometres - Total des tonnes- J 
kilometres 1918 255 1907 367 -0.6 1921933 1908 849 -0.7 
Ours flown — Heures de vol 326 327 0.2 337 335 -0.7 
harter services - Services d’affréetement 
assengers — Passagers 1373 1 606 16.9 1677 1 726 2.9 
0ods carried - Marchandises transportées kg 29 728 34 460 15.9 45 140 41 478 -8.1 
assenger-kilometres — Passagers-kilométres 4445 047 5 409 082 Part 5 124039 5445 199 6.3 
assenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilométres 444 505 540 908 i \7f 512 404 544 520 6.3 
oods tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilometres 20 019 22 918 14.5 61 731 25 649 -58.4 
tal tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 464 524 563 827 21.4 574 135 570 169 -0.7 
durs flown: fixed wing — Heures de vol: a 
voilure fixe 121 131 7.6 198 201 Tes) 
durs flown: helicopters — Heures de vol: 
hélicoptéres 2 -- -90.3 157 171 9.0 
urs flown: total - Heures de vol: total 123 131 5.9 355 372 4.7 


Figures expressed in full, not in. thousands. - Chiffres exprimés en entier, non en milliers. 


Table 2.2 


Operating Statistics, by Sector - Canadian Air 


Carriers, Levels I-IV, July-September 1990 


All services - Tous les services 
Passengers — Passagers 

Goods carried — Marchandises transportées 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 


Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 


Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 


Hours flown — Heures de vol 


Scheduled services - Services reguliers 
Passengers - Passagers 

Goods carried — Marchandises transportées 

Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 


Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilometres 


Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 


Hours flown — Heures de vol 


Charter services - Services d’affretement 
Passengers - Passagers 

Goods carried — Marchandises transportées 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres 


Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 

Goods tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilométres 


Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 


Hours flown: fixed wing — Heures de vol: 
voilure fixe 

Hours flown: helicopters - Heures de vol: 
hélicopteres 

Hours flown: total - Heures de vol: total 


kg 


kg 


kg 


Tableau 2.2 
Statistiques d’exploitation, par secteur - Transporteurs 


aériens canadiens des niveaux I-IV, 


Juillet-septembre 1990 


Domestic 
Intérieur 
Change 
1990 1990/1989 
Variation 
000 % 
6 868 -0.1 
111 407 -2.3 
TSAI TATE 2.9 
7OZI116 2.9 
140 354 2.2 
902 471 2.8 
571 4.4 
6 253 -1.3 
76 646 -3.0 
6 928 372 -1.3 
692 837 -1.3 
122 174 0.8 
815 011 -1.0 
253 0.8 
615 12 
34 760 -0.8 
692 805 80.2 
69 281 80.2 
18 179 12.8 
87 460 60.3 
169 Se 
149 10.3 
318 7.5 


at 


Transborder 


Transfrontalier 


1990 


000 


1 334 
14 383 
859 955 


185 996 


31 144 


217 139 
46 


1 065 
10 084 
306 261 


130 626 


27 123 


157 749 
37 


269 
4 299 
553 695 


55 369 


4021 
59 390 


10 


10 


Change 
1990/1989 
Variation 


Tei 
10.7 
-10.1 


-10.1 


-7..0 


-9.6 
-5.6 


=3.9 
5.0 
-3.8 


-3.8 


4.0 


-2.6 
0.1 


-19.5 
26.8 
-22.0 


-22.0 


-45.8 
-24.3 


=2eat 


22-1 


Other international 


Autre international 


Change 

1990 1990/1989 
Variation 

‘000 % 
1 957 2.4 
40 748 -4.4 
11 061 058 -0.¢ 
1 106 106 -0.¢ 
253 302 -4.4 
1 359 408 “483 
90 7. 
1115 -6.5 
38 329 6. 
6 862 359 =Sx 
686 236 -3.. 
249 853 10. 
936 089 0. 
46 -8.: 
842 4.\ 
2418 -64.\ 
4 198 699 4.1 
419 870 a 
3 450 -91.! 
423 319 -4. 
22 12. 


22 1-8 
44 - 


fable 2.3 Tableau 2.3 
Dperating Statistics - Canadian Air Carriers, Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 
evel |, July-September 1990 canadiens de niveau I, Juillet-septembre 1990 
eh entre SAR 
Total! 
Se ST ee ae 
Change 
1989 1990 
Variation 
— tn wen OCU ———— 
z 000 000 % 
\ll services - Tous les services 
?assengers —- Passagers 6 803 6 338 -6.8 
300ds carried - Marchandises transportées kg 111 281 108 334 -2.6 
>assenger-kilometres — Passagers-kilométres 15 764 829 14 821 088 -6.0 
-assenger tonne-kilometres — Passagers, 
- tonnes-kilometres 1 576 483 1 482 109 -6.0 
300ds tonne-kilometres - Marchandises, 
_tonnes-kilometres 373 028 388 962 4.3 
‘otal tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 1949 511 1 871 071 -4.0 
jours flown — Heures de vol 192 180 -6.0 
scheduled services - Services réguliers 
-assengers — Passagers 6 433 6 067 -5.7 
300ds carried - Marchandises transportées kg 109 719 107725 -1.8 
assenaer-kilometres — Passagers-kilométres 14 347 724 13 965 822 PET 
\vailable seat-kilometres — Siéges-kilométres 
disponibles 19 467 992 18 528 537 -4.8 
assenger load factor - Coefficient de 
remplissage, passagers %o 73.70 USES 
assenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 1 434 772 1 396 582 -2.7 
300ds tonne-kilometres —- Marchandises, 
tonnes-kilométres 366 952 387 556 5.6 
otal tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 1 801 724 1 784 138 -1.0 
wailable tonne-kilometres - Tonnes-kilométres 
disponibles 2 828 368 2 757 654 5215 
Veight load factor - Coefficient de 
chargement % 63.70 64.70 5 
lours flown — Heures de vol 182 7S. “4.4 
harter services - Services d’affrétement 
assengers — Passagers 370 271 -26.8 
i00ds carried — Marchandises transportées kg 1 562 558 -64.3 
assenger-kilometres — Passagers-kilomeétres 1417 104 855 266 -39.6 
assenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilométres 141 710 85 527 “39.6 
00ds tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilométres 6 076 1 406 “76.9 
otal tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 147 786 86 933 -41.2 
Ours flown: fixed wing - Heures de vol: a 
voilure fixe 10 7 “36.1 
Ours flown: helicopters — Heures de vol: 
hélicoptéres ; Ee > 
Ours flown: total - Heures de vol: total 10 i “36.1 


1989 total figures include Air Canada, Canadian and Wardair. 1990 total figures include Air Canada and Canadian. ~ Les totaux 
de 1989 incluent les données d’Air Canada, Canadian et Wardair. Les totaux de 1990 incluent les données d’Air Canada et 
Canadien. 


Table 2.3 Tableau 2.3 
Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 
Level |, July-September 1990 - Concluded canadiens de niveau |, Juillet-septembre 1990 - fin 
Air Canada Canadi»n 
Change Change 
1989 1990 1989 1990 
Variation Variation 
000 000 % 000 000 % 
All services - Tous les services 
Passengers — Passagers 4 005 SY TATRS =5.7, 2214 2 562 15.7 
Goods carried — Marchandises transportees kg 68 313 68 607 0.4 37 540 39 726 5.8 
Passenger-kilometres - Passagers-kilomeétres 8 066 413 8172 998 1.3 5 430 221 6 648 090 22.4 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 806 641 817 300 1.3 543 022 664 809 22.4 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 223 723 239 255 6.9 124 224 149 707 20.5 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 1030 364 1056 554 Zo 667 246 814 516 22.1 
Hours flown — Heures de vol 102 98 -3.9 72 82 14.3 
Scheduled services - Services reguliers 
Passengers — Passagers 3 850 3 646 -5.3 2 081 2 421 16.3 
Goods carried - Marchandises transportees kg 68 184 68 607 0.6 36 716 39 168 6.7 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres Ti2tsis4, (7-585 269 4.2 5 170 591 6 380 553 23.4 
Available seat-kilometres - Siéges-kilometres 
disponibles 9 906 906 10 005 840 1.0 6 803 954 8 522 696 25.3 
Passenger load factor - Coefficient de 
remplissage, passagers % 73.46 75.81 xR: 75.99 74.87 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres WATE TAKS} 758 527 4.2 517 059 638 055 23.4 
Goods tonne-kilometres —- Marchandises, 
tonnes-kilometres 222 891 239 255 Wes 122 452 148 301 21.1 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 950 604 997 781 5.0 639 511 786 356 23.0 
Available tonne-kilometres - Tonnes-kilometres 
disponibles PSO RA 79) 1/535.463 iat 996 256 1 222 191 22.7 
Weight load factor - Coefficient de 
chargement %o 62.57 64.98 <e 64.19 64.34 fe 
Hours flown — Heures de vol 98 95 -2.8 68 78 1535 
Charter services - Services d’affretement 
Passengers — Passagers 154 130 -15.8 134 141 5:5 
Goods carried — Marchandises transportées kg 129 - -100.0 825 558 -32.3 
Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 789 279 587 729 -25.5 259 631 267 537 3.0 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilometres 78 928 58 773 -25.5 25 963 26 754 3.0 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 832 - -100.0 nee 1 406 -20.6 
Total tonne-kilometres —- Total des tonnes- 
kilometres 79 760 58 773 -26.3 PLT Thea) 28 160 1.5 
Hours flown: fixed wing - Heures de vol: a 
voilure fixe ; 4 2 -33.5 4 4 -§.5 


Hours flown: helicopters - Heures de vol: 
hélicopteres - - - - - 7 
Hours flown: total - Heures de vol: total 4 72 -33.5 4 4 -5.5 


ee cs 


Table 2.4 Tableau 2.4 
Helicopter Hours Flown, by Sector, by Province Heures de vol des hélicoptéres par secteur, par 
and Territory — Canadian Air Carriers, Levels I-IV, province et territoire - Transporteurs aériens 
July-September 1990 canadiens des niveaux I-IV, Juillet-septembre 1990 
Te ee ee en ae ee a a) eae eee 
Change 
1989 1990 
Variation 
ee ee eee eee 
No. — Nbre No. - Nbre % 
Number of carriers — Nombre de 
transporteurs 52 60 15.4 
Domestic - Intérieur 
Newfoundland -— Terre-Neuve 5 541 5 267 -4.9 
Prince Edward Island - {le-du- 
Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse : 73 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 
Quebec - Québec 22 675 \ 230195 22. 
Ontario 4789 By TAS 20.2 
Manitoba 13 085 7 456 -43.0 
Saskatchewan 4 895 2 730 -44.2 
Alberta 15 878 21 568 35.8 
British Columbia - Colombie-Britannique 47 450 68 769 44.9 
Yukon 4 100 4 216 2.8 
Northwest Territories — Territoires du 
Nord-Quest 17 654 11415 “eYeys 
Total 136 067 150 406 10.5 
nternational 21 782 21 992 1.0 


‘otal 157 849 172 398 Siz 


Section 3 Section 3 
FINANCIAL DATA DONNEES FINANCIERES 
Table 3.1 ; Tableau 3.1 
Income Statement - Canadian Air Carriers, Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens 
Levels I-Ill, July-September 1990 des niveaux I-Ill, Juillet-septembre 1990 
Change 
1989 1990 
Variation | 
$ 000 $ '000 % 
Operating revenues — Recettes d’exploitation 
Scheduled services — Services réguliers 1771 546 1 854 135 4.7 | 
— Passengers - Passagers 1 616 735 1 691 040 4.6 
- Goods - Marchandises 154 811 163 095 5.4 
Charter services - Services d’affrétement 249 532 302 990 21.4 } 
— Passengers - Passagers 232 445 287 461 23.7 
- Goods - Marchandises 17 087 15 530 -9.1 
Other flying services — Autres services 
aériens Sy ie 3 607 -30.3 
Subsidies —- Subventions d’exploitation 1 099 W213 10.4 
Net incidental air transport related revenue — 
Recettes accessoires liées au transport 
aeérien, nettes 89 324 68 829 -22.9 
Total operating revenues — Total des recettes 
d’exploitation 2 116 677 2.230475 5.4 
Operating expenses - Deépenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment — 
Frais d’entretien, biens et equipement au sol 19 984 19 425 -2.8 
Aircraft operations — Exploitation des 
aéronefs 672 851 708 545 53 
Maintenance, flight equipment — Frais 
d’entretien, equipement de vol 214 000 233 915 9.3 
General services and administration - Services 
geneéraux et administration 928 440 996 369 73 
Depreciation — Dépréciation 68 971 77 611 12:5 
Total operating expenses -— Total des dépenses 
d’exploitation 1 904 246 2 035 865 6.9 
Operating income (loss) - Revenu (perte) M 
d’exploitation 212 432 194 910 -8.2 } 
Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 
(dépenses) hors exploitation 
Capital gains (losses), net — Gains (pertes) 
de capital, nets (9 301) 9 345 
Interest and discount income - Revenus 
d’intéréts et d’escomptes 25 784 37 890 47.0 
Interest expenses — Intéréts verses 77 592 81 753 5.4 


Miscellaneous non-operating income (expenses), 
net — Revenus (dépenses) divers hors 
exploitation, nets 38 796 2 664 -93.1 


Total non-operating income (expenses), net - 

Total des revenus (dépenses) hors 

exploitation, nets ( 22 313) (31 853) 42.8 
Income (loss) before provision for income 

taxes - Revenu (perte) avant deductions 

de limpot : 190 119 163 057 -14.2 
Provision for income taxes (tax refund) - 

Provision pour l’impét sur le revenu 

(remboursement d’impot) 74 216 66 571 -10.3 
Net income (loss) - Revenu (perte) net 115 903 96 486 -16.8 


a 


fable 3.2 Tableau 3.2 

income Statement - Canadian Air Carriers, Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de 
.evel |, July-September 1990 niveau I, Juillet-septembre 1990 
ir a 


Total! 
ne ee ee SORA ge 1) 


Change 
1989 1990 
Variation 
$ ‘000 $ '000 % 
Jperating revenues - Recettes d’exploitation 
5cheduled services — Services réguliers 1 539 194 1 579 672 2.6 
- Passengers - Passagers 1 402 295 1 436 183 2.4 
- Goods - Marchandises 136 899 143 489 4.8 
Dharter services — Services d’affrétement 63 416 39 463 -37.8 
- Passengers — Passagers 60 572 38 854 -35.9 
- Goods - Marchandises 2 844 609 -78.6 
ther flying services — Autres services 
aériens 1042 - -100.0 
subsidies — Subventions d’exploitation - : : 
Jet incidental air transport related revenue — 
Recettes accessoires liées au transport 
aérien, nettes 69 637 43 974 -36.9 
‘otal operating revenues — Total des recettes 
d’exploitation 1 673 290 1 663 109 -0.6 
)peratina expenses - Dépenses d’exploitation 
Aaintenance, ground property and equipment —- 
Frais d’entretien, biens et équipement au sol 13 298 12 393 -6.8 
\ircraft operations — Exploitation des 
aéronefs 494 815 471 559 -4.7 
Aaintenance, flight equipment — Frais 
d’entretien, equipement de vol 143 657 140 781 -2.0 
3eneral services and administration - Services 
généraux et administration 805 636 832 642 3.4 
Jepreciation — Dépréciation 51 145 53 726 5.0 
‘otal operating expenses - Total des dépenses 
d’exploitation 1 508 551 1 Suton 0.2 
)perating income (loss) — Revenu (perte) 
-d’exploitation 164 739 152 008 -7.7 
lon-Operating Income (Expenses) - Revenus 
(dépenses) hors exploitation 
lapital gains (losses), net — Gains (pertes) 
de capital, nets ( 10 347) 7 758 
terest and discount income — Revenus 
d'intéréts et d’escomptes 24 381 36 186 48.4 
iterest expenses — Intéréts versés 55 028 58 368 6.1 


fiscellaneous non-operating income (expenses), 
net — Revenus (dépenses) divers hors 
exploitation, nets 37 439 1 285 -96.6 


‘otal non-operating income (expenses), net — 

Total des revenus (dépenses) hors 

exploitation, nets (3 555) (13 139) 269.6 
ncome (loss) before provision for income 


taxes - Revenu (perte) avant déductions 
de l’impot 161 184 138 869 -13.8 


‘rovision for income taxes (tax refund) — 
Provision pour l’impdt sur le revenu 
(remboursement d’impét) 66 922 59 854 -10.6 


let income (loss) - Revenu (perte) net 94 262 79 015 -16.2 


1989 total figures include Air Canada, Canadian and Wardair. 1990 total figures include Air Canada and Canadian. ~ Les totaux 
de 1989 incluent les données d’Air Canada, Canadian et Wardair. Les totaux de 1990 incluent les données d’Air Canada et 


Canadien. 


Table 3.2 Tableau 3.2 
Income Statement - Canadian Air Carriers, Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de 
Level |, July-September 1990 - Concluded niveau I, Juillet-septembre 1990 - fin 
Air Canada Canadi»n 
Change Change 
1989 1990 1989 1990 
Variation Variation 
$ 000 $ ’000 % $ ’000 $ ’000 % 
Operating revenues - Recettes d’exploitation 
Scheduled services - Services réguliers 840 533 891 439 6.1 545 238 688 233 26.2 
-— Passengers — Passagers 759 469 804 914 6.0 496 881 631 269 27.0 
- Goods - Marchandises 81 064 86 525 6.7 48 357 56 964 17.8 
Charter services - Services d’affretement 34 513 23 554 -31.8 15 189 15 909 4.7 
- Passengers — Passagers 34 125 23 554 -31.0 14 070 15 300 8.7 
- Goods - Marchandises 388 - -100.0 eae, 609 -45.6 
Other flying services — Autres services 
aériens - - - 1 042 - -100.0 
Subsidies - Subventions d’exploitation = > - = : : 
Net incidental air transport related revenue — 
Recettes accessoires liées au transport 
aérien, nettes 22 539 20 534 -8.9 45 109 23 440 -48.0 
Total operating revenues - Total des recettes 
d’exploitation 897 585 935 527 4.2 606 578 727 581 19.9 
Operating expenses - Deépenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment —- 
Frais d’entretien, biens et equipement au sol 8 300 9 033 8.8 3 589 3 360 -6.4 
Aircraft operations - Exploitation des 
aéronefs 245 646 260 776 6.2 179 091 210 783 17a 
Maintenance, flight equipment - Frais 
d’entretien, Equipement de vol 83 749 86 999 3.9 51 578 53 782 4.2 
General services and administration - Services 
geénéraux et administration 420 539 464 215 10.4 309 669 368 427 19.0 
Depreciation —- Dépréciation 30 129 34 658 15.0 15 936 19 068 19.7 
Total operating expenses — Total des dépenses 
d’exploitation 788 364 855 681 8.5 559 863 655 420 17.1 
Operating income (loss) - Revenu (perte) 
d’exploitation 109 222 79 846 -26.9 46 715 72 162 54.6 
Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 
(dépenses) hors exploitation 
Capital gains (losses), net - Gains (pertes) 
de capital, nets 6 756 (1 414) ae 2 392 9173 283.4 
Interest and discount income — Revenus 
d’interéts et d’escomptes 16 638 36 407 118.8 6772 ( 221) a 
Interest expenses —- Intéréts versés 23 589 40 123 70.1 11 747 18 245 55.¢ 


Miscellaneous non-operating income (expenses), 
net — Revenus (dépenses) divers hors 
exploitation, nets 4 828 1055 -78.2 121 230 89.4 


Total non-operating income (expenses), net - 

Total des revenus (dépenses) hors 

exploitation, nets 4 634 ( 4 075) Bue (2 461) (9 063) 268.2 
Income (loss) before provision for income 

taxes - Revenu (perte) avant déductions 

de ’impot 113 855 TAS) TATAL, -33.4 44 254 63 098 42.6 
Provision for income taxes (tax refund) — 

Provision pour l’impdt sur le revenu 

(remboursement d’impodt) 45 592 31 538 -30.8 19 645 28 316 44. 
Net income (loss) -— Revenu (perte) net 68 263 44 233 -35.2 24 609 34 783 4te 
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Section 4 Section 4 


EMPLOYMENT AND FUEL DATA DONNEES SUR LES EFFECTIFS ET LE CARBURANT 
Table 4.1 Tableau 4.1 

Employment and Fuel Consumption - Canadian Effectifs et consommation de carburant - 

Air Carriers, Levels I-III, July-September 1990 Transporteurs aériens canadiens des niveaux 1-111, 


Juillet-septembre 1990 
a a ee ee ee a eee 


Change 
1989 1990 
Variation 


See = Se ee ee is 


% 


Average number of employees and wages 
paid - Nombre moyen d’employes, 
traitements et salaires payes 


Pilots and co-pilots — Pilotes et 


copilotes No. -— Nbre 5 951 6 262 2 
Salaries and wages — Salaires et 

traitements $'000 111 743 122 753 9.9 
Other flight personnel — Autre 

personnel navigant No. - Nbre 8 725 9 039 3.6 
Salaries and wages — Salaires et 

traitements $000 64 630 68 830 6.5 


Seneral management and adminis- 
tration -— Gestion et adminis- 


tration générales No. - Nbre 3 827 2 931 -23.4 
Salaries and wages —- Salaires et 

traitements $'000 40 614 29 651 -27.0 
Maintenance labour - Main-d’oeuvre 

d’entretien No. -— Nbre 7 964 9 204 15.6 
Salaries and wages - Salaires et 

traitements $'000 74 983 90 830 Pall 


Aircraft and traffic servicing - 
Service courant des aéronefs et 


du trafic No. — Nobre 16 314 UY 022 8.6 
salaries and wages - Salaires et 
_traitements $'000 126 553 139 050 9.9 
)ther personnel — Autre personnel No. -— Nbre 8 291 7 321 sists 
salaries and wages — Salaires et 

traitements $000 88 221 94 '361 740) 
‘Otal average number of employees — 

Nombre total moyen d’employés No. - Nbre 51 072 52 479 2.8 
salaries and wages - Salaires et 

traitements $'000 506 744 545 475 7.6 


‘uel and Oil - Consommation de 
Carburant et d’huile 


urbine fuel - Carburant a turbine L ’000 1 314 823 1 293 877 -1.6 
0st — Cott $ 000 328 169 344 781 Syl! 
jasoline — Essence L ’000 12 003 11 872 -1.1 
ost - Coit $ 000 6 883 7 044 23 
urbine oil — Huile a turbine L ’000 252 262 3.9 
Ost — Coit $ ’000 1 389 1 700 22.4 
iston oil — Huile moteur a piston L ’000 110 160 45.1 


ost - Coit $ ’000 233 334 43.0 


Table 4.2 


Employment and Fuel Consumption - Canadian 


Air Carriers, Level |, July-September 1990 


Average number of employees and wages 
paid - Nombre moyen d’employes, 
traitements et salaires payes 


Pilots and co-pilots — Pilotes et 
copilotes 

Salaries and wages — Salaires et 
traitements 


Other flight personnel - Autre 
personnel navigant 

Salaries and wages — Salaires et 
traitements 


General management and adminis- 
tration - Gestion et adminis- 
tration générales 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


Maintenance labour — Main-d’oeuvre 
d’entretien 

Salaries and wages — Salaires et 
traitements 


Aircraft and traffic servicing —- 
Service courant des aéronefs et 
du trafic 

Salaries and wages — Salaires et 
traitements 


Other personnel — Autre personnel 
Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


Total average number of employees —- 
Nombre total moyen d’employes 

Salaries and wages — Salaires et 
traitements 


Fuel and Oil - Consommation de 
carburant et d’huile 


Turbine fuel - Carburant a turbine 
Cost — Cott 


Gasoline — Essence 
Cost — Cott 


Turbine oil — Huile a turbine 
Cost -— Cott 


Piston oil — Huile moteur a piston 
Cost - Coit 


No 


No. 


No 


No. 


No 


No. 


No. 


. ~ Nbre 


$000 


— Nbre 


$’000 


BS INtoyte: 


$000 


— Nbre 


$000 


. — Nbre 
$’000 
— Nbre 


$000 


— Nbre 


$'000 


L ’000 
$ ’000 


L ’000 
$ ’000 


L ’000 
$ ’000 


L ’000 
$ ’000 
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Tableau 4.2 


Effectifs et consommation de carburant - 
Transporteurs aériens canadiens de niveau l, 


Juillet-septembre 1990 


Total 


3.219 


90 592 


6 373 


55 915 


998 


14 033 


7 142 


73 566 


15 282 
126 353 
6 817 


91 669 


39 831 


452 129 


959 609 
245 506 


446 


Air Canada 


1785 


48 772 


3 376 


28 834 


188 


5 317 


3 620 


39 725 


8 570 
84 352 
4 981 


78 224 


22 520 


285 225 


552 880 
138 467 


207 


Canadi»n 


1 434 


41 821 


2 997 


27 080 


810 


8 716 


3 522 


33 841 


6712 
42 001 
1 836 


13 445 


17 311 


166 903 


406 729 
107 039 


239 


section 5 
“ARE BASIS DATA 


Jomestic and International Air Fare Indexes 


ccording to the Fare Basis Survey (see Table ont))? 
le air fare index - all fares’ for domestic scheduled 
ervices operated by Level | carriers (Air Canada and 
anadian Airlines International Ltd.) reached 136.5 in 
ie third quarter of 1990, up 8.1% compared to the 
urd quarter of 1989. The most notable source of 
rice increases was in economy fares*, which jumped 
harply (9.0%) to average 142.0. The discount fares 
se by 7.3% during the third quarter of 1990 over 
le same period in 1989, posting their eight 
onsecutive increase. 


uring the third quarter of 1990, the economy fares 
sé faster in the southern sector (9.0%) than in the 
orthern sector (8.8%), where services are still 
gulated. Also, during the third quarter of 1990, the 
iscount fare levels were higher than the 1989 levels 
r all northern and southern services; in the regulated 
one, they increased by 6.6%, while they rose by 
4% in the deregulated zone. 


or the international markets, the non-seasonally 
jjusted air fare index - all fares increased by 3.6% 
the quarter. Compared to a year ago, the economy 
re index advanced by 7.0%, while the discount fare 
dex rose by 2.6%. 


iscount Fare Utilization 
omestic Sector 


uring the third quarter of 1990, 68.2% of passengers 
ried on domestic scheduled services by Level | air 
riers travelled on some form of discount ticket. 
ls level represents an increase of 3.2 percentage 
ints compared to the same quarter a year earlier. 
us was the second consecutive quarterly increase 
ter five consecutive quarterly decreases. When the 
stribution is expressed in terms of 
issenger-kilometres, the proportion of discount 
vel is 72.4%, up from 71.1% in 1989. 


3 shown in Tables 5.2 and 5.3, both southern and 


wthern domestic sectors recorded an increased 
lization of discounted air fares during the third 
larter of 1990. In the southern sector, 68.9% of 
issenger traffic (representing 72.9% of 
issenger-kilometres) was carried on discount fares. 
ring the third quarter of 1989, the corresponding 
ures were 65.7% for passengers and 71.7% for 
ssenger-kilometres. In contrast, for northern 
rvices, discount passengers amounted to 50.4% of 
> traffic during the third quarter of 1990, up from 
3% in 1989. In terms of passenger-kilometres, 
count carriage for northern services increased by 
) percentage points (51.3% to 54.3%) during the 
me period. 


For the methodology for the air fare indexes, refer to 
the January-March 1988 issue of this publication. 
Includes business class fares. 


Section 5 
DONNEES SUR LA BASE TARIFAIRE 


Indices des tarifs aériens des secteurs intérieur et 
international 


Selon |’Enquéte sur la base tarifaire (voir tableau 5.1), l'indice 
des tarifs aériens - tous les tarifs' pour les services intérieurs 
réguliers exploités par les transporteurs de niveau | (Air 
Canada et les Lignes aériennes Canadien International Ltée) a 
atteint 136.5 au cours du troisiéme trimestre de 1990, en 
hausse de 8.1% par rapport au troisiéme trimestre de 1989. 
Les tarifs 6économiques* expliquent la plus grande partie de 
cette progression; ils se sont accrus fortement (9.0%), pour 
s’établir a 142.0. Les tarifs réduits se sont accrus de 7.3% au 
cours du troisiéme trimestre de 1990 par rapport a la méme 
période en 1989, enregistrant leur huitigme augmentation 
consécutive. 


Au cours du troisiéme trimestre de 1990, les tarifs 
économiques se sont accrus plus rapidement dans le secteur 
sud (9.0%) que dans le secteur nord (8.8%), ot les services 
sont encore réglementés. Egalement, au cours du troisigme 
trimestre de 1990, les niveaux des tarifs réduits étaient 
supérieurs aux niveaux de 1989 pour l’ensembie des services 
dans les secteurs nord et sud; dans la zone réglementée, ils 
ont augmenté de 6.6% alors qu’ils se sont accrus de 7.4% 
dans la zone déréglementée. 


Pour les marchés internationaux, l’indice des tarifs aériens - 
tous les tarifs non désaisonnalisé a augmenté de 3.6% au 
cours du trimestre. Par rapport a l’année précédente, I’indice 
des tarifs de classe économique a progressé de 7.0%, alors 
que l’indice des tarifs réduits a augmenté de 2.6%. 


Utilisation de tarifs reduits 
Secteur intérieur 


Au cours du troisieme trimestre de 1990, 68.2% des 
passagers des vols intérieurs réguliers des transporteurs 
aériens de niveau | ont profité d'une forme quelconque de 
réduction de tarifs. Ce niveau représente une hausse de 3.2 
points de pourcentage par rapport au méme trimestre de 
l'année précédente. Il s’agissait de la deuxiéme hausse 
trimestrielle consécutive aprés cinq baisses_ trimestrielles 
consécutives. Lorsqu’on exprime la répartition en nombre de 
passagers-kilometres, la proportion des voyages a rabais a 
augmenteé pour passer de 71.1% en 1989 a 72.4% en 1990. 


Comme l’indiquent les tableaux 5.2 et 5.3, les secteurs 
intérieurs du sud et du nord ont enregistré une utilisation 
accrue des tarifs aériens réduits au cours du _ troisieme 
trimestre de 1990. Dans le secteur sud, 68.9% du trafic de 
passagers (représentant 72.9% des passagers-kilométres) a 
béneéficié de tarifs réduits, comparativement a 65.7% et 
71.7% respectivement au cours du troisiéme trimestre de 
1989. Par comparaison, dans le secteur nord, les passagers 
voyageant a prix réduit ont représenté 50.4% du trafic au 
cours du troisiéme trimestre de 1990, une augmentation par 
rapport a 48.3% en 1989. En termes de _ passagers- 
kilometres, le volume de trafic utilisant des tarifs a rabais 
dans le secteur nord a augmenté de 3.0 points de 
pourcentage (de 51.3% a 54.3%) au cours de la méme 
période. 

’ Pour la méthode pour les indices des tarifs aériens, consulter 


l’édition de janvier-mars 1988 de cette publication. 
2 Comprend la classe affaires. 


Tabie 5.1 


Air Fare Indexes, by Sector and Fare Type Group 
- Canadian Air Carriers, Level | -— Scheduled 


Services, July-September 1990 


Sector 
Secteur 


Domestic — Intérieur 


Southern services - Services 
secteur sud 


Northern services — Services 
secteur nord 


International 


Figure 5.1 


Year and 
quarter 


Année et 
trimestre 


1989 Ill 


1990 | 


1989 Ill 


1990 | 


1989 Ill 


1990 | 


1989 Ill 


1990 | 


Tableau 5.1 


Indices des tarifs aériens, selon le secteur et le groupe 
tarifaire - Transporteurs aériens canadiens de niveau | 


- Services réguliers, Juillet-septembre 1990 


Fare type group - Groupe tarifaire 


All fares Economy fare Discounted fare 
Tous les tarifs Tarif économique Tarif réduit 
(1986 = 100.0) 
126.3 130.3 12055) 
125.7 129.8 119.9 
126.2 131.6 119.2 
130.2 13527 1233 
136.5 142.0 129.3 
126.5 130.7 120.6 
126.0 130.2 119.9 
126.4 131.9 119.4 
130.4 136.0 123.3 
136.8 142.5 129.5 
118.3 121.9 w1232 
119.1 122.0 114.4 
118.8 124.5 111.3 
124.4 129.7 118.0 
126.8 132.6 119.6 
109.9 114.7 110.2 
100.8 116.4 96.8 
100.2 TTSSS 95.8 
102.9 116.4 100.2 
113.9 T2277 113.1 
Figure 5.1 


Air Fare Indexes for Northern and Southern 


Sectors, by Fare Type Group 
(Not Seasonally Adjusted) 


Indices des tarifs aériens pour les secteurs nord et 


sud, selon le groupe tarifaire 
(non désaisonnalisés) 


Index 
150 
1986 = 100 
140 
130 
Northern-Economy fare 
Nord-Tarif économique 
120 
110 


Ul 
1989 


Southern-Economy fare 
Sud-Tarif économique 


Southern-Discount fare 
Sud-Tarif réduit 


Northern-Discount fare 
Nord-Tarif réduit 


Indice 


150 


140 | 


130 


120 | 


110 | 


Table 5.2 


‘Distribution of Passengers by Sector and Fare 
‘Type Group - Canadian Air Carriers, Level | - 
Scheduled Services, July-September 1990 
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Tableau 5.2 


Répartition des passagers, selon le secteur et le groupe 
tarifaire - Transporteurs aériens Canadiens de niveau | 
- Services réguliers, Juillet-septembre 1990 


ee NS ey 


Fare type group — Groupe tarifaire 


Se eee eee ee: 


Sector 


First class Business class Economy Discounted Other 
Secteur Premiere classe Classe affaires Economique Réduit Autre 
1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 


a 


Domestic - Intérieur 0.3 0.3 6.2 
Southern services —- 
Services secteur sud 0.4 0.3 6.4 
Short-Haul — Court- 
courrier 0.2 Or: 4.7 
Long-Haul — Long-courrier 0.4 0.4 7.4 
Northern services — Services 
secteur nord ze Z 0.3* 
International 0.8 0.7 5.6 


Table 5.3 


Distribution of Passenger-kilometres by Sector 
and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, 
Level | - Scheduled Services, 

July-September 1990 


% 


6.5 24.9 21.6 65.0 68.2 3.6 3:5 
6.7 23.9 20.5 65.7 68.9 3.7 3.6 
4.8 37.0 29.9 54.4 61.8 SH7/ 3.4 
G9 16.1 14.9 (2.3 73.2 3.7 3.7 
0.6" 50.7 48.1 48.3 50.4 0.7 0.8 
6.5 15.4 14.4 71.0 70.4 7.2 8.0 


Tableau 5.3 


Repartition des passagers-kilometres, selon le secteur 
et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens canadiens 
de niveau | - Services réguliers, Juillet-septembre 1990 


Fare type group — Groupe tarifaire 


Sector First class Business class Economy Discounted Other 
Secteur Premiére classe Classe affaires Economique Réduit Autre 
1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 
%o 
Domestic - Intérieur 0.5 0.4 7.9 8.4 16.7 15.1 ils 72.4 Cha oar, 
Southern services - 
Services secteur sud 0.5 0.4 8.1 8.7 15.8 14.1 Milsti 72.9 3.8 3.8 
Short-Haul — Court- 
courrier 0.2 0.2 4.7 4.8 35.4 27.5 56.1 64.2 3.6 3.4 
Long-Haul - Long-courrier 0.6 0.5 8.6 9.2 13.0 12.2 73.9 74.2 3.9 3.9 
Northern services — Services 
secteur nord n <¥ 0.4* 0.6" 47.7 44.3 Silo 54.3 0.7 0.8 
International 0.9 0.9 6.2 Wal 6.9 Wed 79.2 76.0 6.7 Theil 


Note: For * and “ refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et ™, consulter la Section 'Méthodes et 


restrictions’. 


Table 5.4 


Distribution of Domestic Passengers by Province 
and Territory, by Fare Type Group - Canadian 
Air Carriers, Level | - Scheduled Services, 
July-September 1990 
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Tableau 5.4 


Répartition des passagers aériens selon la province et 
le territoire, selon le groupe tarifaire - Transporteurs 
aériens canadiens de niveau | - Services reguliers, 
Juillet-septembre 1990 


Fare type group — Groupe tarifaire 


Province and territory 


of enplanement . First class Business class Economy Discounted Other 
Province et territoire Premiere classe Classe affaires Economique Réduit Autre 
d’embarquement acsearle sal eg a ee 
1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 
% 
Newfoundland — Terre-Neuve OF oe 4.3* 622; 26.3 24.5 66.0 67.6 aa 1.6* 
Prince Edward Island — 

lle-du-Prince-Edouard = x en Xx 19.3 x UPS x = x 
Nova Scotia — Nouvelle- 

Ecosse 0.2* Onis 6.2 6.8 21.5 17.8 68.1 WEP 4.0* 3.0 
New Brunswick — Nouveau- 

Brunswick -% xX ia X 24.4 X 70.2 x 3 x 
Quebec - Québec 0.3 0.3* 6.4 6.0 Bier 17.7 56.6 Wee8 5.0 3.8 
Ontario 0.4 0.4 ee Tella 2333 Wels: 64.9 O05 4.0 4.0 
Manitoba Ona zi 5.6 5.8 26.3 25.6 65.1 65.1 3.0 3.4 
Saskatchewan -- we 4.3 3.8 26.6 24.9 65.9 68.7 3.2 2.5 
Alberta 0.3 Os: 5.6 6.1 26.4 28.9 65.1 61.6 25 3H 
British Columbia! - Colombie- 

Britannique' 0.4 0.3 5.4 5.8 22.8 24.1 68.3 66.7 3.0 3.1 
Yukon & Northwest Territo- 

ries — Yukon et Territoires 

du Nord-Ouest x x x x x x x x xe x 
Total (oy 0.3 6.2 6.5 24.9 21.6 65.0 68.2 3.6 3% 


1 


EERE 


Includes Yukon and Northwest Territories. - Comprend le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest. 


Note: For * and * refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et “, consulter la Section 'Meéthodes € 


restrictions’. 


It should be noted that approximately 97% of all 
domestic passengers who used discount fares were 
travelling between places in the southern sector. This 
percentage also applies to passenger-kilometres. 


The relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicates a greater 
carriage of discount passengers on the longhaul 
services (distances of 800 kilometres or more). This 
suggests that distance is an important factor to 
consider in analyzing discount fare utilization. During 


the third quarter of 1990, on long-haul services,’ 


discount carriage represented 73.2% of passenger 
volume and 74.2% of passenger-kilometres; this 
compares with 61.8% and 64.2% respectively, for 
short-haul services. 


ll convient de noter qu’environ 97% de tous les passagers 
des vols intérieurs voyageant a prix réduit se déplacaien’ 
entre des villes du secteur sud. Ce pourcentage s’appliqué 
également aux passagers-kilometres. 


Les rapports observés entre la proportion de passagers et le 
proportion de passagers-kilometres indiquent que le volume 
de transport des passagers utilisant les tarifs réduits est plu: 
considérable sur les services long-courriers (distance de 806 
kilometres ou plus). Ceci suggere que la distance est ur 
élément important a considérer dans |’analyse de I'utilisatior 
des tarifs réduits. Au cours du troisiéme trimestre de 1990 
les passagers voyageant a prix réduit sur des voli 
long-courriers constituaient 73.2% du volume de passagers € 
74.2% des passagers-kilometres; pour les vols court 
courriers, ces pourcentages s’établissaient respectivement < 
61.8% et 64.2%. 


Table 5.5 


Distribution of Domestic Passengers by Fare 
Type Group for Selected Cities - Canadian Air 
Carriers, Level | - Scheduled Services, 
July-September 1990 
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Tableau 5.5 


Répartition des passagers intérieurs selon le groupe 
tarifaire pour des villes choisies - Transporteurs 
aeriens Canadiens de niveau | - Services réguliers, 
Juillet-septembre 1990 


Lat eee Se eae 


Fare type group — Groupe tarifaire 


a a ee ee ee ee 


City of Passengers First class Business Economy Discounted Other 
enplanement class 
Ville Passagers Premiere Classe Economique Réduit Autre 
d’embarquement Classe affaires 
Change 
1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 
Variation 


en 


No. — Nbre % 


(000) 

short-Haul (<800 km) - 

Court-courrier (< 800 km) 

valgary 201 208 3.6 "¢ 
dmonton! 53 62 17.3 = 
lalifax 6 2 62.1 - 
fontréal* 253 =. 238 5.9 0.4" 
)ttawa 135 128 -§.1 O:3* 
legina 23 23 0.6 © 
askatoon 23 23 -3.0 

oronto Sey ye7/ eZ 0.3 
ancouver 159 171 (eee (Owes 
Vinnipeg 30 24 -20.3 S 
Ong-Haul (>800 km) - 

Long-courrier (>800 km) 

algary 197 188 =4'2), 10:8" 
dmonton' 208 198 49 0.2 
jalifax 185 180 -2.9 0.2% 
lontréal? 126 110 0) Oey 
ttawa 97 94 -3.3 na 
egina 43 45 4.6 - 
askatoon 41 42 0.8 ag 
oronto 768 729 -5.0 0.6 
ancouver 407 383 -5.9 0.7 
/innipeg 211 199 -5.6 3 


Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. 


municipal d'Edmonton. 


% 


as 3.2 4.3 35:4 3931 59.0 53.7 2.4 2.8 
ra fe Ona 65:-Omme/oal G2 Om cos ele oe 
- ~ - 22 Bem ata 6Si4aiien oan MTA Sy? 
layeche 6.7 5.8 35 Ommlove 52, Cmenalg, S22 3.8 
0.2* 6.1 6.4 39.3 34.6 50.1 54.2 42 46 
os 3:070meo Oo 47.1 45.9 47.1 49.8 2 ae ols 
= sl ge 43.9 43.7 51.2 51.0 B:5'a ce: Gs 
0.3* 6.8 6.4 Si eALO 50.6 67.4 4.7 4.4 
OMG 4.0 3:7 27.9 30.8 65:5 62.7 RY  Biae 
ee ail 1.9 52.9 56.3 44.0 39.6 ssa MN 
Oba 10.0 10.7 122 aeaeS 74.3 73.4 2:8 a3 
0.2* Be byl 20:5) 7, Te 7A07 Poy U0) 
One 65 69 21.4 17.9 Gk) YQ 3.9% 3.0 
me 7.8 7.6 Payee) ahhh 65.8 70.8 4.9% 4.0 
0.1* 7A 77, We epi Mil se) 7x 3:2) esis 
= Sic ve 44 15.8 14.2 i eB B18" 222 
i 54) e427, 16.6 14.6 TMS) TRE 3:0—m3i0 
0.5 8.4 9.0 Weare abies} Wes ish 3.8 Sie 
0.5 aay NGS 15.8 15.3 ile AWS 4.1 4.1 
= 6.5 6.6 PLUS. mye 69.9 69.9 oleh ST. 


- Comprend l’aéroport international d'Edmonton et |'aéroport 


Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of international flights). - Comprend les 
aéroports internationaux Montréal (Dorval) et Mirabel (pour les troncons intérieurs des vols internationaux). 


ote: 
restrictions’. 


he increase in the proportion of discount fares 
uring the third quarter of 1990 compared to 1989, 
an be attributed to three principal factors. First, Air 
anada and Canadian Airlines International Ltd. 
Intinued to offer discount fares on their scheduled 
ghts to avoid losing market share to each other, or 
) the charter carriers. Second, the fare wars between 
© major carriers and the independent carriers Intair 
1d City Express in the Toronto-Ottawa-Montréal 
orridor resulted in an increased of seat sales. Finally, 
@ transfer of low-density regional and local routes 
om major to affiliate carriers reduced the size of the 


For * and ™, refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et ™ consulter la Section 'Méthodes et 


La hausse dans la proportion des tarifs réduits au cours du 
troisieme trimestre de 1990 par rapport a 1989 peut étre 
attribuée a trois principaux facteurs. Premiérement, Air 
Canada et les Lignes aériennes Canadien International Ltée 
ont continué a offrir des tarifs réduits sur leurs vols réguliers 
pour éviter de perdre leur part du marché a leur principal 
concurrent ou aux transporteurs exploitant des services 
d’affretement. Deuxiemement, les guerres tarifaires entre les 
principaux transporteurs et les transporteurs indépendants 
Intair et City Express dans le couloir Toronto-Ottawa- 
Montréal, ont entrainé une augmentation des soldes de 
places. Finalement, le transfert des routes régionales 


Table 5.6 


Average Domestic Fares by Fare Type Group for 
Selected Cities - Canadian Air Carriers, Level | 
- Scheduled Services, July-September 1990 


City of 
enplanement 


Ville 
d’embarquement 


Short-Haul (< 800 km) - 
Court-courrier( < 800 km) 


Calgary 
Edmonton! 
Halifax 
Montréal@ 
Ottawa 
Regina 
Saskatoon 
Toronto 
Vancouver 
Winnipeg 


Long-Haul( =>800 km) - 
Long-courrier (>800 km) 


Calgary 
Edmonton! 
Halifax 
Montréal@ 
Ottawa 
Regina 
Saskatoon 
Toronto 
Vancouver 
Winnipeg 


1 


municipal d’Edmonton. 
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Tableau 5.6 


Tarifs moyens intérieurs selon le groupe tarifaire pour 
des villes choisies - Transporteurs aeriens canadiens 
de niveau | - Services reguliers, Juillet-septembre 1990 


Fare type group — Groupe tarifaire 


First class 
Premiere 
classe 
Change 
1990 1990/1989 
Variation 
$ % 
209.0 5.6 
A Za 10.8 
200.9 14.3 
655.5 22.5 
578.3 8.3 
329.6 31 
630.4* 
686.8 1441 
713.2 6.5 


Business 
class 
Classe 
affaires 
Change 
1990 1990/1989 
Variation 

$ % 
196.2 4.0 
101.9 
191.4 9.5 
158.0 nares 
199.5 9.6 
180.5 a 
181.9 8.1 
203.4 0.5 
205.6 6.7 
530.0 11.7 
466.6 4.7 
304.7 7.9 
565.3 14.0 
494.5 5.0 
427.0 6.2 
447.8 8.5 
505.0 11.0 
587.0 6.3 
360.6 9.7 


Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. - Comprend 


Economy 
Economique 
Change 
1990 1990/1989 
Variation 
$ % 
140.8 2.4 
99.2 1.9 
107.5 -11.3 
161.9 ThE 
Wines 7.0 
179.5 9.1 
182.6 10.1 
154.8 5.9 
181.7 Teo 
200.1 12.0 
387.4 5.6 
301.3 8.7 
253.5 9.9 
381.2 14.8 
354.9 8.3 
346.1 9.3 
334.5 11.0 
S51t5 6.5 
356.3 4.8 
309.9 9.2 
l’'aéroport 


Discounted 
Réduit 
Change 
1990 1990/1989 
Variation 
$ % 
107.8 9.1 
74.0 5.9 
69.4 Biz 
88.9 -1.3 
89.3 ae 
96.8 4.3 
92.1 4.9 
90.7 1G 
files 9.3 
99.5 9.3 
215.4 10.8 
181.3 7.9 
141.8 4.2 
215.8 10.5 
196.9 123 
163.0 -3.6 
168.8 0.2 
197.3 6.9 
221.9 5:2 
158.7 10.0 
international 


aéroports internationaux Montréal (Dorval) et Mirabel (pour les trongons intérieurs des vols internationaux). 
Note: For * and ™ refer to the Section 'Methodology and Data Limitations’. 


restrictions’. 


major airlines’ systems, introducing a measurement 
factor into the apparent level of discounting. Primarily 


short-haul services were transferred, and, as indicated - 


above, they are less discounted than long-haul routes. 


Olas 


ene 


Other 
Autre 
Change 
1990 1990/1989 
Variation 
$ % 
106.2 0.7 
WATE aa 
73.8 -9.8 
79.3 -7.1 
93.4 15.2 
109.1 4.8 
82.0 -5.6 
106.0 13.8 
106.5 -4.8 
212.5 -15.7 
207.1 -3.8 
158.6 -22.1 
240.5 -17.4 
278.7 -0.1 
203.4 -15.8 | 
204.1 4.9 
223.2 -7.9; 
279.7 35a 
159.9 -12.6 


d’Edmonton et |’aéroport — 
Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of international flights). - Comprend les- 


consulter la Section 'Méthodes et 


et locales a faible densité des principaux transporteurs aux 
transporteurs affili¢s a réduit la grandeur des systemes des 


principales compagnies aériennes, introduisant un facteur de 


mesure dans le niveau apparent des tarifs réduits. Les routes’ 
transférées étaient essentiellement de courte distance, et, tel 
qu’indiqué ci-haut, le nombre de tarifs réduits sur ces routes 
est moindre que sur les routes de longue distance. 


International Sector 


During the third quarter of 1990, the international 
sector exhibited a greater utilization of discount fares 
than the domestic sector. Indeed, over two out of 
every three (70.4%) international scheduled 
passengers flew on discount fares. This represents a 
decrease of 0.6 percentage point compared to the 
same quarter a year earlier. 


Provincial Synopsis 


During the third quarter of 1990, the larger portion of 
the passengers who enplaned in all provinces and 
territories flew on discount fares. In this regard, the 
range varies rather widely from one province to 
another, with 61.6% for Alberta to 72.3% for Quebec 
(see Table 5.4). Newfoundland, Manitoba and British 
Columbia and the territories were the only provinces 
besides Alberta to experience a proportion of 
discounted passengers below the national average. 


The relatively higher percentage of passengers 
travelling on discount fares shown for Quebec does 
not mean that Quebec residents are more privileged 
than those in other provinces. The ticket origin for a 
coupon lifted in Montréal, for example, may in fact be 
Halifax or Toronto, in which case both Nova Scotia or 
Ontario could also record an enplaned passenger 
using a discount fare. 


The increase in the utilization of discount fares in the 
Jomestic sector was widespread among the 
rovinces, with all posting increases with the 
xception of Alberta and British Columbia and the 
erritories which witnessed declines of 3.5 percentage 
0ints and 1.6 percentage points, respectively. The 
2roportion remained at the same level as in 1989 in 
Manitoba. The largest increases were in Quebec (15.7 
ercentage points) and Ontario (5.6 percentage 
doints). 


Trends for Selected Cities 


4s shown in Table 5.5, an increasing trend in the 
wOportion of passengers travelling on discount fares 
vas registered in half of the selected cities? during 
he third quarter of 1990 compared to the same 
juarter in 1989. Indeed, for the passengers travelling 
Nn short distances (less than 800 kilometres), the 
roportion of passengers who benefitted from 
liscount fares during the third quarter of 1990 
Acreased in five of the top ten Canadian cities. The 
Jains ranged from 2.7 percentage points in Regina to 
2.7 percentage points in Montréal. In the five cities 
vhere the proportions edged down, the declines 
anged from -0.2 percentage point in Saskatoon to 
7.3 percentage points in Edmonton. For long-haul 
rips (800 kilometres or more), five of the ten selected 
ities of enplanement posted slight gains; these 
anged from 0.6 percentage point in Toronto to 5.0 
ercentage points in Montréal. The proportion 
emained at the same level as in 1989 in Winnipeg. 


Based on the number of total enplaned passengers on 
domestic scheduled services during the first quarter of 
1990. 
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Secteur international 


Au cours du troisiéme trimestre de 1990, I’utilisation des tarifs 
réduits était plus répandue dans le secteur international que 
dans le secteur intérieur. En effet, plus de deux passagers 
sur trois (70.4%) des vols internationaux réguliers ont voyage 
a tarif réduit. Cela représente une baisse de 0.6 point de 
pourcentage par rapport au méme trimestre de l'année 
précédente. 


Sommaire provincial 


Au cours du troisiéme trimestre de 1990, la majorite des 
passagers embarqués dans les provinces et les territoires ont 
voyage a prix réduit. A cet égard, le pourcentage varie assez 
considérablement d’une province a l'autre, puisqu’il s’établit a 
61.6% en Alberta et 72.3% au Québec (voir tableau 5.4). 
Terre-Neuve, le Manitoba et la Colombie-Britannique et les 
territoires étaient les seules provinces avec |’Alberta, ou la 
proportion des passagers voyageant a prix réduit était 
inférieure a la moyenne canadienne. 


ll y a un pourcentage relativement plus élevé de passagers 
qui voyagent a tarif réduit au Québec, mais cela ne signifie 
pas que les residents de cette province sont plus privilégiés 
que ceux des autres provinces. L’origine du billet d’un 
coupon prélevé a Montréal, par exemple, peut étre en réalité 
Halifax ou Toronto. Dans ce cas, les provinces de la 
Nouvelle-Ecosse ou de _ l'Ontario peuvent également 
enregistrer un passager embarqué qui utilise un tarif réduit. 


L'utilisation accrue des tarifs réduits dans le secteur intérieur 
est observée au niveau de toutes les provinces, a |’exception 
de l’Alberta et de la Colombie-Britannique et des territoires 
qui ont enregistré des baisses de 3.5 points de pourcentage 
et 1.6 points de pourcentage, respectivement. La proportion 
est demeurée au méme niveau qu’en 1989 au Manitoba. Les 
hausses les plus fortes s’observent au Québec (15.7 points 
de pourcentage) et en Ontario (5.6 points de pourcentage). 


Tendances dans certaines villes 


Comme l'indique le tableau 5.5, on observe une hausse 
tendancielle dans la proportion de passagers qui ont voyagé 
a prix réduit dans la moitié des, villes choisies? au cours du 
troisieme trimestre de 1990 par rapport a la méme période 
en 1989. En effet, le nombre de passagers voyageant sur de 
courte distance (moins de 800 kilometres) et bénéficiant de 
tarifs réduits au cours du troisieme trimestre de 1990 a 
augmenté dans cing des dix principales villes canadiennes. 
Les hausses variaient entre 2.7 points de pourcentage a 
Regina et 22.7 points de pourcentage a Montréal. Dans les 
cing villes ou les proportions ont diminué, les baisses ont 
oscillé entre -0.2 point de pourcentage a Saskatoon et -7.3 
points de pourcentage a Edmonton. En ce qui concerne les 
vols long-courriers (800 kilometres ou plus), cing des dix 
villes d’embarquement choisies ont enregistré un faible gain, 
compris entre 0.6 point de pourcentage a Toronto et 5.0 
points de pourcentage a Montréal. La proportion est 
demeurée au méme niveau qu’en 1989 a Winnipeg. 


3 En fonction du nombre de passagers embarqués et transportés 
a bord de vols intérieurs réguliers au cours du premier 
trimestre de 1990. 


For domestic long-haul services, in most cities, the 
proportion of passengers that travelled on discount 
fares exceeded 70.0%; Regina (79.2%) ranked first, 
followed by Saskatoon (77.4%) and Toronto (75.1%) . 
For business class fares, the leading cities were 
Calgary (10.7%), Toronto (9.0%) and Vancouver 
(8.5%). 


Average Fares 


According to the fare basis data, during the third 
quarter of 1990, the average fare (all fares) paid by 
the passengers on all domestic city-pairs amounted 
to $194, up 5.3% over the same quarter a year 
earlier. The corresponding fare for all international 
city-pairs amounted to $380, an increase of 3.1% 
relative to a year earlier (see Table 1.2). 


At the city level, the upper range occurs in Vancouver 
where the domestic fare averaged $235; the lowest in 
Montréal, where it averaged $159. The average 
domestic fare also exceeded the national level in 
Calgary ($195), Toronto ($200) and Winnipeg ($197). 
It rose in eight of the ten cities, with gains ranging 
from 3.4% in Saskatoon to 9.6% in Winnipeg. 
Montréal (-2.5%) and Regina (-0.4%) posted slight 
declines in the third quarter of 1990. 


During the third quarter of 1990, the business and 
economy fares increased in all major cities, with the 
exception of Calgary and Halifax where the business 
class and the economy fares declined respectively on 
short-haul routes (see Table 5.6). This table also 
shows that the average discount fares rose in all cities 
for both short-haul and long-haul trips, with the 
exception of Montréal where it decreased by 1.3% for 
short-haul trips and Regina where it decreased by 
3.6% for long-haul trips. Calgary (10.8%) and 
Montréal (10.5%) posted the largest increases for 
long-haul trips over the study period. 


Among the ten cities, the passengers who enplaned 
on domestic scheduled services in Vancouver paid, 
on average, the highest business class fares for 
long-haul trips; this is largely explained by the 
geographical location of that city. For the economy 
fares, Winnipeg registered a high of $200 for 
short-haul trips, while Calgary registered a high of 
$387 for long-haul trips. 
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En termes de vols intérieurs long-courriers, la proportion d 
passagers voyageant a tarif réeduit a dépassé 70.0% dans | 
plupart des villes: Regina (79.2%), s’est classée au premie 
rang, suivie de Saskatoon (77.4%) et Toronto (75.1%) . E 
termes de tarifs de la classe affaires, les premieres place 
revenaient a Calgary (10.7%), Toronto (9.0%) et Vancouve 
(8.5%). 


Tarifs moyens 


Selon les données sur la base tarifaire, au cours du troisiém 
trimestre de 1990, le tarif moyen (tous types de tarifs) pay 
par les passagers pour l’ensemble des paires de ville 
intérieures s’élevait a $194, en hausse de 5.3% par rappor 
au trimestre correspondant de l’année précédente. Le tar 
correspondant pour toutes les paires de villes internationale 
s’élevait a $380, en hausse de 3.1% par rapport a |l’anné 
précédente (voir tableau 1.2). 


Au niveau des villes, la moyenne des tarifs des vols intérieur 
est comprise entre $235 a Vancouver et $159 a Montréal. C 
tarif a également dépassé le niveau national a Calgary ($195 
Toronto ($200) et Winnipeg ($197). Il s’est accru dans hu 
des dix villes, les gains oscillant entre 3.4% a Saskatoon € 
9.6% a Winnipeg. Montréal (-2.5%) et Regina (-0.4%) or 
enregistré de faibles baisses au cours du troisiéme trimestr 
de 1990. 


Au cours du troisieéme trimestre de 1990, les tarifs de | 
classe affaires et de la classe Economique ont augment 
dans toutes les principales villes a l'exception de Calgary « 
Halifax ou les tarifs de la classe affaires et de la class 
économique ont respectivement diminué sur les liaisons d 
courte distance (voir tableau 5.6). Ce tableau montr 
également que les tarifs réduits moyens ont augmenté dan 
toutes les villes pour les services court-courriers € 
long-courriers a l'exception de Montréal ou le tarif rédu 
moyen a diminué de 1.3% pour les services court-courrier 
et de Regina ou il a diminué de 3.6% pour les service 
long-courriers. Calgary (10.8%) et Montréal (10.5%) or 
enregistré les hausses les plus fortes pour les service 
long-courriers au cours de la période sous étude. 


Parmi les dix villes, c’est a Vancouver que les tarifs des vol 
intérieurs d'affaires réguliers (long-courriers) sont, ¢ 
moyenne, les plus élevés; la situation est en grande parti 
attribuable a |l’emplacement géographique de la ville. En c 
qui concerne les vols en classe économique, Winnipeg — 
enregistré un tarif de $200 pour les voyages court-courriers 
et Calgary, un tarif de $387 pour les voyages long-courriers. 


Notes to Users 


Methodology and Data Limitations 


General 


For purposes of statistical reporting, Canadian air 
carriers are Classified into six reporting levels. These 
levels are defined in the Glossary. The statistical data 
filed by an air carrier are dependent on the reporting 
level in which it is classified. The smaller the air carrier, 
the less detail and frequency of data filing. 


This publication presents individual company data, 
for the Canadian Level | air carriers. As a result, it 
cannot be released until all these companies have filed 
all statements for the reference period. 


Unless it is noted otherwise, the data in this 
publication represent the total of all operations 
performed by the carriers anywhere in the world. 


Civil Aviation Financial and Operational Surveys 


Coverage/Survey Universe 


Coverage for the Civil Aviation Surveys in the 
publication Air Carrier Operations in Canada 
extends to all air carriers in reporting Levels I-IV. These 
Canadian carriers are licensed to perform commercial 
scheduled or charter transportation of passengers and 
cargo. To offer commercial air services in Canada, a 
carrier must have a valid licence issued by the National 
Transportation Agency of Canada. 


Survey Methodology 


The survey methodology used for the Civil 
Aviation Surveys, is a mail census. Reporting forms 
hat vary in the level of detail according to the size of 
ihe air carrier operation being surveyed are mailed out 
lo the carriers. Each licensed operator constitutes a 
separate reporting unit. Where parent and subsidiary 
companies are both licensed, separate reports are 
iled. The completed forms are returned to the Aviation 
Statistics Centre. 


Once the information is coded and captured into 
lhe data processing system, a computerized edit is 
9erformed which identifies inconsistencies. Data which 
fail to meet the predetermined criteria are selected for 
appropriate action by the Aviation Statistics Centre. In 
cases of incomplete or questionable data, the Aviation 
Statistics Centre contacts the air carrier by telephone 
in writing to obtain missing data, corrections or 
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Notes aux utilisateurs 


Méthodes et restrictions 


Généralités 


Aux fins de la déclaration statistique, les transporteurs 
aériens canadiens sont répartis selon six niveaux de 
déclaration, dont la définition figure dans le glossaire. Le 
niveau de déclaration assigné au transporteur aérien 
détermine quelles seront les données statistiques qu’il devra 
fournir. Plus le transporteur est de petite taille, moins les 
données a fournir sont détaillées et moins la fréquence de 
déclaration est élevée. 


La présente publication renferme des données se 
rapportant a chacun des transporteurs aériens canadiens de 
niveau |. Par conséquent, elle ne peut pas paraitre tant que 
toutes ces compagnies n’ont pas rempli tous les états exigés 
pour la période de référence. 


A moins d’indications contraires, les données paraissant 
dans cette publication représentent l'ensemble des activités 
effectuées par les transporteurs aériens a travers le monde. 


Enquétes sur l’aviation civile (finances et exploitation) 


Couverture/univers des enquétes 


La couverture des enquétes sur |l’aviation civile dont les 
données figurent dans la publication intitulée Opérations des 
transporteurs aériens au Canada englobe tous les 
transporteurs aériens se classant aux niveaux de déclaration | 
a lV. Ces transporteurs canadiens détiennent une licence leur 
permettant d’assurer le transport commercial régulier ou le 
transport affrété de passagers et de marchandises. Pour 
pouvoir exploiter un service de transport aérien commercial au 
Canada, un transporteur doit détenir une licence valide émise 
par |’Office national des transports du Canada. 


Méthodes d’enquéte 


Les enquétes sur l’aviation civile prennent la forme d’un 
recensement par la poste. On:’envoie aux transporteurs des 
formules de déclaration dont le niveau de détail varie selon la 
taille de l’exploitation du transporteur aérien faisant partie du 
champ de l’enquéte. Chaque exploitant titulaire d’une licence 
constitue une unité de déclaration distincte. Dans les cas ou 
tant la société mére que ses filiales détiennent une licence, 
elles doivent toutes produire des états distincts. Les formules 
remplies doivent étre retournées au Centre des statistiques de 
l’aviation. 


Apres le codage et la saisie de |’information au moyen du 
systéme de traitement des données, on effectue un contrdle 
informatisé afin de relever les incohérences. Les données qui 
ne sont pas conformes aux criteres prédéterminés sont 
signalées afin que le Centre des statistiques de |’aviation 
prenne les mesures qui s’imposent. S’il s’agit de données 
incomplétes ou dont l’exactitude semble douteuse, le Centre 
des statistiques de l’aviation télephone ou écrit au transporteur 


explanations. If there is complete non-response, 
estimates are made based on previous performance by 
that carrier or carriers with similar fleets and 
operations. 


The tabulations appearing in this publication are 
produced directly from the computerized data base. 
The data are converted from imperial to metric units 
when individual records are keyedited into the data 
base. The sources of conversion factors applied are: 


(i) the International System of Units (SI), and 


(ii) the International Civil Aviation Organization. 


Data Quality and Limitations 


Air carriers must file their data in accordance with 
the reporting procedures prepared by the Aviation 
Statistics Centre. The quality of the Civil Aviation 
Surveys may be affected by non-sampling errors such 
as Coverage error, response error or coding error. 


Users of the Civil Aviation Survey data should be 
aware of the following limitations: 


(i) Estimation of missing values may affect the 
accuracy of the tabulations. To publish data in a 
timely manner, the development of estimates 
for missing data is necessary. The majority of 
the estimates are made for Level IV carriers. 


(ii) From time to time, air carriers notify the 
Aviation Statistics Centre of revisions to be 
made to previously submitted data. The original 
data may already have been released in 
published form. In such circumstances, the 
Aviation Statistics Centre updates the computer 
data base. If the data have been released in the 
quarterly publication, Air Carrier Operations 
in Canada, the revision is reflected in the 
annual publication, Canadian Civil Aviation. 
Significant revisions are noted as a footnote to a 
table and/or in the "Factors Which May Have 
Influenced the Data”. 


(iii) | The financial data filed by air carriers during the 
year are subject to revision when auditors 
prepare annual statements. In addition, since 
1988, air carriers may provide their annual 
financial data on a fiscal year basis which may 
be different from the calendar year. For these 
reasons, the annual income _— statements 
appearing in Canadian Civil Aviation may 
show differences from the total of the four 
quarterly income statements in Air Carrier 
Operations in Canada. 
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aérien afin d’obtenir les données manquantes, des correctior 
ou des explications. Si le transporteur refuse de répondre 
toutes les questions, le Centre établit des estimations en < 
fondant sur le rendement antérieur de ce transporteur ou s) 
celui d’autres transporteurs dont la flotte et les activités so 
similaires. | 


Les totalisations figurant dans la présente publication so 
€établies directement a partir de la base de données info 
matisée. Lorsque les enregistrements sont saisis sur bande - 
verses dans la base de données, les chiffres exprimés € 
unités impériales sont convertis en unités métriques. Le 
facteurs de conversion proviennent des sources suivantes: 


(i) le Systeme international d’unités (SI); 


(ii) | POrganisation de l’aviation civile internationale. 


Qualité des données et restrictions ) 
Les transporteurs aériens doivent fournir leurs donnée 
conformément aux procédures de déclaration établies par | 
Centre des statistiques de |l’aviation. Des erreurs non dull 
l’échantillonnage, comme les erreurs d’observation, le 
erreurs de réponse et les erreurs de codage, peuvent réduir 
la qualité des données tirées des enquétes sur l’aviation civile 
Il convient d’informer les utilisateurs des _ restriction 
suivantes en ce qui concerne les données provenant de 
enquétes sur |’aviation civile. | 
: 
(i) Le fait d’estimer les valeurs manquantes peut réduir 
l’exactitude des totalisations. Afin de pouvoir publi¢ 
les données a temps, il est nécessaire d’établir de 
estimations pour les données manquantes. Dans | 
majorite des cas, il s’agit d’estimations pour le 
transporteurs de niveau IV. | 


} 

(ii) ll arrive a l'occasion que des transporteurs aérien 
avisent le Centre des statistiques de l’aviation que de 
rectifications doivent étre apportées a des chiffre 
déclarés antérieurement, qui peuvent étre déja publié: 
En pareil cas, le Centre des statistiques de |’aviatio 
introduit les mises a jour dans la base de donnée 
informatisée. Si les données ont déja paru dans | 
publication trimestrielle (Opérations des transpoi 
teurs aériens au Canada), les rectifications sor 
apportées dans la publication annuelle (Aviation civili 
canadienne). Les révisions majeures font l’objet d’u 
renvoi dans les tableaux et/ou sont indiquées dans | 
section intitulee "Facteurs pouvant avoir une incidence 
sur les données". ! 


(iii) Les données financiéres fournies par les transporteur 
aériens au cours de l'année sont susceptibles d’étr 
modifiées lorsque les vérificateurs préparent les état 
financiers annuels. En outre, depuis 1988, le 
transporteurs aériens peuvent déclarer leurs donnée 
financiéres annuelles pour |’exercice financier, qui pet 
étre différent de l’année civile. C’est pourquoi le 
chiffres annuels des états des recettes qui figurer 
dans la publication Aviation civile canadienn: 

peuvent différer du total des chiffres trimestriels de 

états des recettes parus dans la _ publicatio 

Opérations des transporteurs aériens au Canada. 


i (iv) For some charter operations involving both 

passengers and goods, it is not possible to 
report passenger revenue and goods revenue 

| separately. In particular, this case would occur if 

a flight could not be characterized as 
predominantly geared to the transportation of 
passengers or predominantly goods oriented. In 
these situations, carriers have been instructed 
to report all such revenues as passenger 
revenues on their income statement. 


_(v) Where a Canadian air carrier is involved in a 
parent-subsidiary relationship with another 
Canadian air carrier, and both have filed income 
statements for a quarter or year, the Aviation 
Statistics Centre reviews the income statements 
to determine whether any double counting has 
occurred. The impact of this double counting is 
noted in the "Factors Which May Have 
Influenced The Data". 


(vi) Some totals may not add due to rounding. All 
percentage changes presented in __ this 
publication are based on the full value of the 
data involved, not on the rounded figures 
presented in the tables. 


Users requiring more information about the Civil 
Aviation Surveys rnay obtain further details upon 
request from the Aviation Statistics Centre (819- 
997-6190). 


Fare Basis Survey 


The Fare Basis Survey, initiated in January 1983, 
represents a regular and comprehensive source of fare 
type-specific data on passengers and revenue. 


Coverage/Survey Universe 


This survey covers the scheduled operations of 
the Canadian Level | carriers. The Fare Basis Survey is 
designed to be conducted in accordance with a 
Stratified random sample of 56 days per calendar year 
(or 14 days per quarter). Each day of the week is 
sampled twice per quarter. The sampling unit consists 
of all lifted flight coupons in a carrier's system 
applicable to scheduled services; reportable coupons 
are those which are lifted on one of the designated 
sample days. 


Survey Methodology 


The fare basis statistics are compiled from data 
reported on the Fare Basis Report. Once completed, 
Fare Basis Reports are returned by the air carriers to 
the Aviation Statistics Centre. Computerized edits are 
performed to ensure proper sample selection, valid 
entries and logical inter-field relationships. Using the 
regular economy fare of a coupon city-pair as a 
benchmark, intra- and  inter-carrier analyses are 
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(iv) Lorsqu’il s’agit de services d’affrétement assurant le 
transport de passagers et de marchandises a la fois, il 
n'est pas toujours possible de distinguer les recettes- 
passagers des recettes-marchandises. Ce serait le 
cas, notamment, s’il était impossible de déterminer si 
un vol sert principalement au transport de passagers 
ou de marchandises. En pareil cas, les transporteurs 
ont eu la consigne de déclarer toutes les recettes 
obtenues au poste des recettes-passagers sur leur état 
des recettes. 


(v) Lorsqu’un transporteur aérien canadien est impliqué 
dans une relation société meére-filiale avec un autre 
transporteur aérien canadien, et que les deux transpor- 
teurs ont fourni des états de recettes pour un trimestre 
ou une année, le Centre des statistiques de |’aviation 
examine les états de recettes pour déterminer la 
source du double-comptage. L’effet du  double- 
comptage est indiqué dans la_ section  intitulée 
"Facteurs pouvant avoir une incidence sur les 
données". 


(vi) Certains totaux ne sont pas justes a cause de données 
arrondies. Toutes les variations en pourcentage 
presentées dans cette publication sont fondées sur la 
valeur entiére des données et non sur les chiffres 
arrondis montrés dans les tableaux. 


Les utilisateurs désireux d’obtenir de plus amples rensei- 
gnements au sujet des enquétes sur l’aviation civile peuvent 
s’adresser au Centre des statistiques de l’aviation (819- 
997-6190). 


Enquéte sur la base tarifaire 


L’Enquéte sur la base tarifaire, réalisée pour la premiere 
fois en janvier 1983, constitue une source complete et 
réguliére de données sur les passagers et les recettes d’apres 
les différents genres de tarifs. 


Couverture/univers de l’enquéte 


Il s’agit d’une enquéte portant sur les services réguliers 
offerts par les transporteurs canadiens de niveau |. Elle est 
réalisée au cours d'une période-échantillon stratifige de 56 
jours par année civile (ou 14 jours par trimestre) déterminés 
de facon aléatoire. Chaque jour de la semaine est échan- 
tillonné deux fois par trimestre. Les unités d’échantillonnage 
regroupent tous les coupons de vol prélevés par un 
transporteur et applicables a des services reéguliers; les 
coupons admissibles doivent avoir été préleves au cours des 
jours-échantillons désignés. 


Méthodes d’enquéte 


Les statistiques relatives a la base tarifaire sont établies a 
l'aide de données déclarées dans les Rapports sur la base 
tarifaire. Aprés les avoir remplis, les transporteurs aériens 
retournent ces rapports au Centre des statistiques de |’avia- 
tion. On effectue des contréles informatisés afin de vérifier si 
la sélection de |’échantillon est appropriée, si les inscriptions 
sont valides et si les relations entre les secteurs sont logiques. 
En se servant comme référence du tarif de classe 


performed to detect inconsistencies between fare code 
and average fare values. Inconsistent or incomplete 
reports are referred back to the carriers for correction 
or completion. 


Once all edits are completed, the data are 
tabulated to serve data needs. For tabulation purposes, 
the hundreds of carrier-specific fare basis codes 
reported in the survey are classified by general fare 
groups (these are defined in the Glossary) by the 
Aviation Statistics Centre. 


Data Quality and Limitations 


The quality of the estimates produced from the 
survey data is affected by a number of factors. Since 
the estimates are derived from a sample, they are 
subject to sampling error as well as non-sampling 
error, and the quality of the estimates thus depends on 
the combined effect of these types of errors. 


A measure of the estimate’s reliability is provided 
by its associated coefficient of variation (CV). 
Estimates with a coefficient of less than 10 can be 
generally considered to be reliable from a sampling 
point of view. 


The estimates marked with an asterisk "*" have a 
coefficient of variation between 10 and 25 and should 
be used with caution. The estimates with a coefficient 
of variation greater than 25 cannot be released and are 
shown with a double asterisk"=". 


Users of the Fare Basis Survey data should be 
aware of the following limitations: 


(i) Estimates are subject to periodic revisions to 
reflect carrier updates and further refinement of 
the fare code assignment system. 


(ii) The estimates tabulated by province and 
territory are based on the coupon origin city 
(which is determined to be where the 
passenger enplanes on the aircraft) of the 
passengers. For example, passengers 
enplaning at Toronto and deplaning at 
Vancouver are assigned to Ontario. 


For further information on the methodology and 


data limitations of the Fare Basis Survey, users are: 


invited to contact the Aviation Statistics Centre (819- 
997-6176). 
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économique pour la paire de villes inscrites sur le coupon, or 
analyse les données fournies par un méme transporteur et pai 
différents transporteurs afin de relever les incohérences en ce 
qui concerne les codes tarifaires et les valeurs moyennes des 
tarifs. Les rapports entachés d’incohérences ou incomplet: 
sont retournes aux transporteurs pour qu’ils les corrigent ot 
les completent. 


Une fois que tous les contrdles sont terminés, on totalise 
les données en fonction des besoins a satisfaire. A cette fin 
les centaines de codes tarifaires employés par les différents 
transporteurs pour déclarer leurs données d’enquéte soni 
repartis selon des groupes tarifaires généraux (dont le 
définition figure dans le glossaire) par le Centre des 
statistiques de l’aviation. 


Qualité des données et restrictions 


Un certain nombre de facteurs ont une incidence sur le 
qualité des estimations établies au moyen des données 
d’enquéte. Comme les estimations sont calculées a partir 
d'un échantillon, elles peuvent étre entachées d’erreurs 
d’échantillonnage ainsi que d’erreurs non dues ¢ 
l’échantillonnage; la qualité des estimations est donc fonction 
de l’effet combiné de ces types d’erreurs. 


Le coefficient de variation (CV) d’une estimation donne 
une indication de sa fiabilité. Lorsqu’elles sont établies 2 
partir d’un échantillon, les estimations dont le coefficient de 
variation est inférieur a 10 peuvent généralement étre 
considérées comme étant fiables. 

Les estimations mises en évidence par un astérisque "*’ 
ont un coefficient de variation entre 10 et 25 et doivent étre 
utilisées avec circonspection. Les estimations avec ur 
coefficient de variation supérieur a 25 ne peuvent pas étre 
publiées; celles-ci sont indiquées a l'aide d’un double 
astérisque "=". 


Il convient d’informer les utilisateurs des restrictions 
Suivantes en ce qui concerne les données provenant de 
l’Enquéte sur la base tarifaire. 


(i) Les estimations sont susceptibles d’étre corrigées 
périodiquement en fonction des mises a jour fournies 
par les transporteurs et des améliorations apportées at 
systeme di’attribution des codes tarifaires. 


(ii) Les estimations totalisées par province et territoire sont 
établies en fonction de la ville d’origine des passagers 
indiquée sur le coupon (qui correspond a |’endroit ou le 
passager monte a bord de |’aéronef). Par exemple, les 
passagers qui prennent l’avion a Toronto et qui er 
descendent a Vancouver sont attribués a |’Ontario. 


Pour obtenir de plus amples renseignements sur les 
méthodes et les restrictions relatives a |’Enquéte sur la base 
tarifaire, les utilisateurs peuvent s’adresser au Centre des 
statistiques de |’aviation (819-997-6176). 


‘Factors Which May Have Influence The Data 


a) 


Revisions were made to the 1989 data base, upon 
receipt of revisions and supplementary filings from 
air carriers. Accordingly, values for some 1989 
data tabulated in this publication may differ from 
the values published in the 1989 publication. 


The total number of carriers by level which 
reported operations for the third quarter of 1990 
are shown in the following table with comparative 
third quarter 1989 data: 
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Facteurs pouvant avoir une incidence sur les données 


a) 


Des révisions ont été apportées a la base de données 
pour l'année de référence 1989 pour tenir compte des 
révisions et des déclarations tardives de certains 
transporteurs aériens. En  conséquence,  certaines 
totalisations pour l'année 1989 paraissant dans cette 
publication peuvent différer des totalisations publiées 
dans |’édition de 1989. 


Le nombre total de transporteurs ayant déclaré des 
activités pour le troisieme trimestre de 1990 est indiqué 
dans le tableau suivant. Des données comparatives pour 
le troisieme trimestre de 1989 sont également présentées. 


SSS Se eee a rr ee a ea 


% Change 


Variation en % 


es. 


Level | 6} 
Level II 19 
Level Ill 65 
Level IV 2 
Total 259 


-33.3 Niveau | 

31.6 Niveau II 

10.8 Niveau III 
5.8 Niveau IV 
8.5 Total. 


eee SSS 


Cc) 


2) 


The total number of carriers which reported nil 
operations, for the third quarter of 1990, are as 
follows: Level Ill - 1, Level IV - 17. 


The Aviation Statistics Centre reviews Canadian air 
carriers involved in parent-subsidiary relationships 
with other Canadian air carriers to determine the 
impact of double counting of air carrier income at 
the industry level. During the last two years, the 
value of this double counting, which results from 
the application of accepted accounting procedures, 
was less than 5% of net income in any given 
quarter. 


The following charter carriers suspended 
operations between October 1989 and April 1990: 
Holidair Airways in October of 1989, (Holidair 
Airways began operations in February 1989), 
Minerve Canada Inc. in December 1989, Points of 
Call Airlines and Vacationair in January 1990, 
Crown Air and City Express in February 1990, and 
Soundair Corp. (Odyssey, International) in April 
1990. 


Since the first quarter of 1990, Canadian Airlines 
International Ltd. began reporting its own 
operations combined with Wardair. 


f) 


Pour le troisiéme trimestre de 1990, le nombre de 
transporteurs ne rapportant aucune activité se lit comme 
Suit: niveau Ill - 1, niveau IV - 17. 


Le Centre des statistiques de l’aviation a passé en revue 
les transporteurs aériens canadiens qui sont impliqués 
dans une relation société meére-filiale avec d’autres 
transporteurs aériens canadiens pour déterminer |’impact 
du double-comptage des revenus au niveau de |’industrie. 
Pour les deux derniéres années, la valeur de ce double- 
comptage qui résulte de l’application de procédures 
comptables acceptées, était de moins de 5% du revenu 
net pour chaque trimestre. 


Les transporteurs suivants qui ont effectué des services 
d’affretement ont suspendu leurs opérations entre les 
mois d’octobre 1989 et avril 1990: Holidair Airways en 
octobre 1989 (Holidair Airways a commencé ses 
opérations en février 1989), Minerve Canada Inc. en 
décembre 1989, Points of Call Airlines ainsi que 
Vacationair en janvier 1990, Crown Air and City Express 
en février 1990 et Soundair Corp. (Odyssey International) 
en 1990. 


Depuis le premier trimestre de 1990, les Lignes aériennes 
Canadien International Ltée ont commencé a déclarer 
leurs propres activités combinées avec celles de Wardair. 


Glossary 
Terms Related to Civil Aviation Data 


Aircraft and traffic servicing expenses. This 
includes: compensation paid to ground personnel; the 
expense involved in servicing and handling individual 
aircraft and traffic on the ground, in preparing aircraft 
crews for flight assignment, and in controlling the in- 
flight movements of. aircraft; the in-flight expenses of 
handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of kilometres 
flown on each flight, multiplied by the total number of 
seats available for passengers. This represents the 
total passenger carrying capacity offered. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied by the usable 
weight capacity of the aircraft. This represents the load 
carrying capacity offered for passengers and/or goods. 


Capital gains or losses. Gains or losses involved in 
retiring operating property and equipment, aircraft 
equipment, expendable parts, miscellaneous materials 
and supplies, and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise retired from 
service. 


Charter services. Transportation of persons and/or 
goods pursuant to a contract where a person other 
than the air carrier that operates the air service 
reserves a block of seats or part of the cargo space for 
their own use or for resale, in whole or in part, to the 
public. 


Depreciation. Includes all charges to expense 
incurred in normal wear and tear on property and 
equipment which have not been replaced by current 
year repair, as well as losses in service ability. Also 
included are charges for the amortization of capitalized 
development and other intangible assets. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate nature as 
well as those incurred in performing activities which 
contribute to more than a single operating function, 
such as general financial accounting activities, 
purchasing activities, representation at-law, and other 
operational administrations not directly applicable to a 
particular function. 


Goods. This term includes all types of non-passenger 
traffic (that is, freight, express, mail, and excess 
baggage). 


Goods tonne-kilometres. A goods tonne-kilometre 


represents the carriage of one tonne of goods over one. 


kilometre. Tonne-kilometre figures are obtained by 
totalling the number of kilometres flown with each 
tonne of goods. 
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Interest and discount income. Interest income from a 
sources and cash discounts on purchases of materials an| 
supplies. 

Interest expenses. Interest on all classes of debt includini 
premiums, discounts and expenses on short-tern) 
obligations; amortization of premium discounts; ani 
expenses on short-term and long-term obligations. 


Level I. This includes every Canadian air carrier not classifier 
in report level VI that, in each of the two calendar year) 
immediately preceding the report year, transported at leas 
1,000,000 revenue passengers or at least 200 000 tonnes fe) 
revenue goods. 


Level Il. This includes every Canadian air carrier not classifiec 
in report level VI that, in each of the two calendar year; 
immediately preceding the report year, transported 50, 00( 
revenue passengers or more, but fewer than 1,000,00( 
revenue passengers, or 10 000 tonnes of revenue goods o 
more but less than 200 000 tonnes of revenue goods. / 


Level Ill. This includes every Canadian air carrier no 
classified in report level VI that, in each of the two calenda) 
years immediately preceding the report year, transportec 
5,000 revenue passengers or more, but fewer than 50,00( 
revenue passengers or 1 000 tonnes of revenue goods o 
more but less than 10 000 tonnes of revenue goods. 


Level IV. This includes every Canadian air carrier no 
Classified in level |, Il, Ill or VI that, in each of the two calenda) 
years immediately preceding the report year, realized annua 
gross revenues of $250,000 or more for the air services fo 
which the air carrier held a licence. 


Level V. This includes every Canadian air carrier no 
Classified in level |, Il, Ill or VI that, in each of the two calenda’ 
years immediately preceding the report year, realized annua 
gross revenues of less than $250,000 for the air services fo! 
which the air carrier held a licence. 


Level VI. This includes every Canadian air carrier that, in the 
report year, operated the air service for which the air carrier 
held a licence for the sole purpose of serving the needs of é 
lodge operation. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct and indirect, 
incurred in the repair and upkeep of property and equipment 
required to meet operating and safety standards. | 
Non-operating income and expense. Income and loss from 
commercial ventures not part of the air transport services o! 
its incidental services. 


Operating expenses. Expenses incurred in the performance 
of air transportation. It includes direct aircraft operating 
expenses as well as ground and indirect operating expenses. | 


‘Operating income or loss. The profit or loss from 
‘performance of air transportation based on _ total 
operating revenues less total operating expenses. It 
‘excludes non-operating income and expenses or 
special items, and is a "before income taxes" figure. 


Operating revenues. Revenues from the performance 
of air transportation and related non-flying services. It 
includes subsidies and the net amount of revenue from 

services incidental to air transportation. 


Passenger. For scheduled transportation, it is a 
person who pays more than 25% of the full economy 
Class fare, boards an aircraft and surrenders a flight 
‘coupon (or other document in respect of transportation 
of the person between two points specified in the 
document). For charter transportation, it is a person 
who boards an aircraft and surrenders a flight coupon 
(or other document in respect of transportation of the 
person between two points specified in the document). 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre repre- 
sents the carriage of one passenger for one kilometre. 
‘It is obtained by totalling the number of kilometres 
flown by each passenger. 


Passenger load factor. This ratio is calculated by 
dividing the number of passenger-kilometres by the 
number of available seat-kilometres. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is calculated 
by multiplying the number of passenger-kilometres 
Carried by an arbitrary weight of 100.00 kilograms 
which is assumed to be the average weight for a 
passenger and the free baggage allowance. The result 
is then divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
figure. 


Scheduled services. Transportation of persons 
and/or goods where the air carrier or his agent 
operates the air service and sells directly to the public, 
seats and/or cargo space on a price per seat or per 
unit of mass or volume of cargo basis. 


Tonne-kilometre. Represents the carriage of one 
tonne of goods or passengers for one kilometre. The 
number of tonne-kilometres is the sum of the kilo- 
metres flown with each tonne of goods or passengers. 


Transborder services. Services between points in 
Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and Canada 
and continental United States. 


Weight load factor. This ratio is calculated by 
dividing the number of revenue tonne-kilometres by 
the total number of available tonne-kilometres. 


Terms Related to Fare Basis Data 


Air fare index. Represents price trends for all fares, 
economy fare (including business class) and discount 
fare products in the domestic and international sectors. 
The price is equal to revenue per passenger-kilometre. 


Average fare. This value is obtained by dividing the 
Level | carriers’ revenue by the passenger volume, as 
measured by coupon origin and destination. 
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Domestic sector. Refers to traffic flown between two cities in 
Canada (including domestic portions of international flights). 


Fare basis. A code which appears in the "fare basis" box on 
the flight coupon and which describes the applicable service 
and discount to which the passenger is entitled. 


Fare type group. For purposes of statistical tabulations, fare 
codes reported by the air carriers are grouped by general fare 
type. These fare types are defined as follows: 


@ Business class. A fare level which is less expensive 
than first class and more expensive than the basic fare 
level. It includes different amenities (e.g. larger seats, 
advanced seat assignment). 

@ Discount. A reduced fare usually subject to one or more 
travel restrictions, the price of which is usually calculated 
as a percentage reduction from the normal ‘full fare. It 
includes various discount fares such as charter class, seat 
sales, advance purchase excursion, group. 

@ Economy. A basic fare level which is less expensive than 
first class but does not include the amenities (e.g. larger 
seats, complimentary bar) of the first class fare. 

@ First class. The transportation of a passenger or 
passengers for whom premium-quality services (e.g. 
larger seats, complimentary bar) are provided. 

e@ Other. Represents industry and agency discount fares, 
military as well as unknown fare codes. 


International sector. Refers to traffic flown between one city 
in Canada and one city in a foreign country, including the 
United States. 


Long-haul. Distances of 800 kilometres or more. 


Passenger. For the purpose of the Fare Basis Survey, 
passenger means a person receiving air transportation from an 
air carrier for which remuneration is received by the air carrier. 
Air carrier employees or others, including infants, receiving air 
transportation against whom token service charges are levied 
are not considered in the number of passengers. 


Scheduled services. Transportation of passengers by 
aircraft where the air carrier or his agent operates the air 
service and sells seats directly to the public on a price per 
seat basis. 


Southern and northern sectors. The dividing line 
separating the southern and northern domestic sectors as 
defined by the National Transportation Act, 1987 for the 
purposes of deregulation. 


Short-haul. Distances of less than 800 kilometres. 


Other Terms 


Travel Price Index. The components of the travel price index 
for Canada are the following: 


Prices of inter-city transportation 

Cost of operation of automotive vehicles 
Prices for traveller accommodation 
Food prices 

Prices of admission to entertainment 
Consumer price index. 


Glossaire 


Termes ayant trait aux données sur l’aviation 
civile ’ 


Coefficient de chargement. Pour calculer ce 
coefficient, il faut diviser le nombre de_ tonnes- 
kilometres payantes par le nombre total de tonnes- 
kilometres disponibles. 


Coefficient de remplissage, passagers. Pour 
calculer ce coefficient, il faut diviser le nombre de 
passagers-kilométres par le nombre de_ siéges- 
kilometres disponibles. 


Dépenses d’exploitation. || s’agit des frais engagés 
au chapitre du transport aérien. Sont inclus les frais 
directs et indirects d’exploitation des aéronefs ainsi 
que les frais d’exploitation au sol. 


Dépréciation. Ce terme désigne toutes les 
imputations pour tenir compte des pertes attribuables 
a l’usure normale de biens et de matériel n’ayant pas 
été remplacés durant l’année en cours, ainsi que des 
pertes de vie utile. Sonté galement incluses les 
charges d’amortissement des frais capitalisés de mise 
en valeur et autres immobilisations immateérielles. 


Frais d’entretien. || s’agit des dépenses, tant directes 
qu'indirectes, engagées pour la réparation et |’entretien 
des biens et du matériel et qui sont nécessaires pour 
satisfaire aux normes d’exploitation et de sécurité. 


Frais de gestion générale. Ce terme désigne les 
dépenses générales de l’entreprise et les frais 
occasionnés par les activités qui ont trait a plus d’une 
fonction d’exploitation, comme la _ comptabilité 
financiere, les achats, le service de contentieux et 
d’autres services administratifs généraux qui ne 
peuvent pas étre imputés directement a une fonction 
déterminée. 


Frais de service courant des aéronefs et du trafic. 
Ce poste comprend: la rémunération du personnel au 
sol; les frais afférents a l’entretien et a la manoeuvre 
des aéronefs et a l’'acheminement du trafic au sol, a la 
préparation des équipages aux assignations de vol et 
au contréle des aéronefs en vol; les frais en vol 
afférents a l’acheminement du trafic, y compris les 
bagages. 


Gains ou pertes de capital. Ce poste désigne les 
gains ou pertes entrainés par la mise hors service de 
biens et de matériel d’exploitation, de matériel volant, 
de piéces consommables, de divers matériaux et 
fournitures, et par des titres de placement et d’autres 
valeurs actives, lorsque les articles précités sont 
vendus ou autrement mis hors service. 
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Intéréts verses. Ce poste désigne les intéréts sur les dette 
de toute nature, y compris les primes, les escomptes et le 
dépenses liés aux obligations a court terme, ainsi qui 
l'amortissement des primes, des escomptes et des frais lié 
aux obligations a court et a long terme. 


Marchandises. Ce terme désigne tout trafic autre que | 
trafic passager (c’est-a-dire le fret, les envois expres, | 
courrier et l’excédent de bagages). 


Niveau I. Ce niveau désigne tout transporteur aérien canadier 
non classé au niveau VI qui, au cours de chacune des deu 
années civiles ayant précédé l'année de déclaration, 
transporté au moins un million de passagers payants ou a 
moins 200 000 tonnes métriques de marchandises payantes. 


Niveau Il. Ce niveau désigne tout transporteur aérier 
canadien non classé au niveau VI qui, au cours de chacun 
des deux années civiles ayant précédé |l’année de déclaration 
a transporté un nombre de passagers payants de 50 000 ot 
plus et de moins d’un million ou un nombre de _ tonne 
métriques de marchandises payantes de 10 000 ou plus et d 
moins de 200 000. 


Niveau Ill. Ce niveau désigne tout transporteur aeérier 
canadien non classé au niveau VI qui, au cours de chacun¢ 
des deux années civiles ayant précédé |l’année de déclaration 
a transporté un nombre de passagers payants de 5 000 o1 
plus et de moins de 50 000 ou un nombre de _ tonne: 
métriques de marchandises payantes de 1 000 ou plus et di 
moins de 10 000. 


Niveau IV. Ce niveau désigne tout transporteur aériei 
canadien non classé aux niveaux I, Il, Ill ou VI qui, au cours di 
chacune des deux années civiles ayant précédé l'année d: 
déclaration, a tiré des recettes brutes annuelles d’au moin 
$250,000 des services aériens pour lesquels il détenait un: 
licence. 


Niveau V. Ce niveau désigne tout transporteur aeérier 
canadien non classé aux niveaux |, Il, Ill ou VI qui, au cours di 
chacune des deux années civiles ayant précédé |l’année di 
déclaration, a tiré des recettes brutes annuelles inférieures 
$250,000 des services aériens pour lesquels il détenait un 
licence. 


Niveau VI. Ce niveau désigne tout transporteur aériet 
canadien qui, au cours de I’année de déclaration, a exploite | 
service aérien pour lequel il détenait une licence délivrée a |. 
seule fin de desservir un hdtel pavillonnaire. 


Passager. Dans le cas du transport régulier, il s’agit 
d'une personne qui paie plus de 25% du plein tarif de 
classe Economique, qui monte a bord d’un aéronef et 
qui présente un coupon de vol (ou un autre document 
ayant trait au transport de cette personne entre deux 
points indiqués sur le document). Dans le cas du 
transport affréete, il s’agit d’une personne qui monte 
dans un aéronef et qui présente un coupon de vol (ou 
un autre document ayant trait au transport de cette 
personne entre deux points indiqués sur le document). 


Passager-kilometre. Le passager-kilométre corres- 
pond au transport d’un passager sur une distance d’un 
kilometre. Pour obtenir ce nombre, il faut additionner 
le nombre de kilometres parcourus par chaque 
passager. 


Recettes d’exploitation. || s’agit des recettes réali- 
sées au titre du transport aérien et de la prestation de 
services accessoires. Ces recettes comprennent les 
subventions et le montant net des recettes au titre des 
services accessoires au transport aérien. 


Revenus d’interéts et d’escomptes. || s'agit des 
revenus d’intéréts provenant de toutes sources et des 
escomptes au comptant sur les achats de matériel et 
de fournitures. 


Revenus et depenses hors exploitation. Ce poste 
regroupe les revenus et les dépenses au titre 
d’activités commerciales étrangéres aux services de 
transport aérien ou aux services accessoires. 


Revenus ou pertes d’exploitation. Ce poste désigne 
les bénéfices ou les pertes au titre du transport aérien, 
calculés en soustrayant les dépenses totales d’exploi- 
tation de l'ensemble des recettes d’exploitation. Ce 
chiffre ne comprend pas les revenus et dépenses hors 
exploitation ni les postes spéciaux. Il s’agit d’un chiffre 
"avant déduction d’impot". 


Services d’affretement. Ce terme désigne le trans- 
port de personnes et/ou de marchandises aux termes 
d’un contrat en vertu duquel une personne, autre que 
le transporteur qui exploite le service aérien, retient un 
bloc de places ou une partie de l’espace de charge- 
ment pour son propre usage ou pour revente, en tout 
Ou en partie, au public. 


Services réguliers. Ces services désignent le 
transport de passagers ou de marchandises dans le 
cadre duquel le transporteur aérien ou son mandataire 
exploite le service aérien ou vend directement au 
public des places ou de l’espace de chargement de 
marchandises selon un prix par place ou par unité de 
masse ou de volume. 


Services transfrontaliers. || s’agit des services 
assurés entre le Canada et |’Alaska, le Canada et 
Hawai, ainsi que le Canada et la zone continentale 
JesE tats-Unis. 
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Sieges-kilométres disponibles. || s’agit du nombre de 
kilometres parcourus lors de chaque vol multiplié par le 
nombre total de places destinées aux passagers. Le chiffre 
obtenu correspond a la capacité totale de transport des 
passagers. 


Tonnes-kilometres. La tonne-kilométre correspond au 
transport d’une tonne de marchandises ou de passagers sur 
une distance d’un kilométre. Le nombre de tonnes-kilomeétres 
represente la somme des kilométres parcourus avec chaque 
tonne de marchandises ou de passagers. 


Tonnes-kilometres de marchandises. Une tonne-kilométre 
de marchandises correspond au transport d’une tonne de 
marchandises sur une distance d’un kilometre. Pour calculer 
le nombre de tonnes-kilométres, il faut additionner les 
distances en kilométres sur lesquelles chaque tonne de 
marchandises a été transportée. 


Tonnes-kilometres disponibles. || s’agit du nombre de 
kilometres parcourus lors de chaque vol multiplié par la 
capacité de charge utilisable de |’aéronef. Le chiffre obtenu 
correspond a la capacité de charge disponible pour le 
transport des passagers et/ou des marchandises. 


Tonnes-kilometres, passagers. On obtient ce chiffre en 
multipliant le nombre de passagers-kilométres par un poids 
fixe arbitrairement a 100.00 kilogrammes, qui est censé 
correspondre au poids moyen d’un passager avec des 
bagages en franchise. On divise ensuite le total par 1 000 
pour obtenir le résultat en tonnes-kilométres. 


Termes ayant trait aux données sur la base tarifaire 


Base tarifaire. || s’agit d'un code qui parait dans la case 
"Base tarifaire" du coupon de vol et qui représente le genre 
de service ou le rabais auquel le passager a droit. 


Groupes tarifaires. Aux fins des totalisations statistiques, les 
codes tarifaires déclarés par les transporteurs aériens sont 
groupés en catégories générales, qui sont décrites ci-aprés. 


e Classe affaires. || s’agit d’un niveau de tarif moins élevé 
que la premiere classe et plus élevé que le tarif de base. 
Il donne droit a différentes commodités (p. ex. fauteuils 
plus larges, places attribuées a |’avance). 

e Classe économique. Il s'agit d'un niveau de tarif de 
base moins cotteux que celui de la premiére classe mais 
nincluant pas les commodités (p. ex. fauteuils plus 
larges, consommations gratuites) afférentes au tarif de 
premiere classe. 

@ Premiere classe. Cette catégorie désigne le transport 
d’un passager ou de plusieurs passagers a qui des 
services de premiere qualité (p. ex. fauteuils plus larges, 
consommations gratuites) sont offerts. 

e@ Réduit. Il s’agit d’un tarif réduit généralement assorti 
d'une ou de plusieurs restrictions de voyage dont le prix 
est calcule comme pourcentage du plein tarif. Cette 
catégorie comprend différents tarifs réduits, comme le 
tarif noli-prix, le tarif de solde de places, le tarif excursion 
payable a l’avance et le tarif de groupe. 


e Autres. Cette catégorie regroupe les tarifs réduits 
accordés au personnel des compagnies aériennes, 
aux agents de voyages et aux militaires, ainsi que 
les codes tarifaires inconnus. 


Indice des tarifs aériens. Cet indice illustre les 
tendances pour tous les tarifs, le tarif de classe 
économique (y compris la classe affaires) et les tarifs 
réduits pour les vols tant intérieurs qu’internationaux. 
Le prix correspond aux recettes par passager- 
kilometre. 5 


Passager. Aux fins de |’enquéte sur la base tarifaire, 
on entend par passager une personne qui utilise les 
services d’un transporteur aérien, lequel est remunére 
pour les services ainsi rendus. Les employes du 
transporteur aérien et les autres personnes, y compris 
les enfants, qui ne paient qu’un montant symbolique 
ne sont pas comptés au nombre des passagers. 


Secteurs du nord et du sud. Il s’agit de la limite 
séparant les secteurs intérieurs du nord et du sud 
établie par la Loi nationale de 1987 sur les transports 
aux fins de la déréglementation. 


Services réguliers. Ces services désignent le 
transport de passagers par aéronef dans le cadre 
duquel le transporteur aérien ou son mandataire 
exploite le service aérien ou vend directement au 
public des places selon un prix par place. 
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Tarif moyen. On obtient ce chiffre en divisant les recettes de 
transporteurs de niveau | par le nombre de _ passager: 
déterminé au moyen des points d’origine et de destinatio 
indiqués sur les coupons de vol. 


Vols court-courriers. || s’agit de vols sur une distance d 
moins de 800 kilometres. 


Vols intérieurs. || s'agit des vols reliant deux villes d 
Canada (y compris les vols intérieurs effectués dans le cadr 
de vols internationaux). 


Vols internationaux. || s’agit des vols reliant une ville d 
Canada et une ville d'un pays étranger, y compris les Etats 
Unis. 


Vols long-courriers. | s’agit de vols sur une distance de 80! 
kilometres ou plus. 


Autres termes 


Indice des prix des voyages. Voici les composantes d 
indice des prix des voyages: 


les couts du transport interurbain; 

les couts de l'utilisation des véhicules automobiles; 
les couts d’hebergement des voyageurs; 

les codts des aliments; 

les couts des droits d’entrée a des spectacles; 
l'indice des prix a la consommation. 


How to Get the Economic Facts and 
Analysis You Need on Transportation 


Available from the Transportation Division are... 


key financial operating statistics and commodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries; 


special tabulations and analytical studies tailored 
to your business needs on a cost-recovery basis; 
two service bulletins providing preliminary release 


data, intermodal comparisons, etc.; 


a catalogue describing the contents of the Trans- 
portation Division publications, free of charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation Division 


can help you meet 


your information needs by 


contacting: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney’s Pasture 

Ottawa, Ontario 


K1A OT6 

Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 
Jim Cain 

Chief 


Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 
OR 

Chief 


Aviation Statistics Centre 


Telephone: 
Facsimile: 


(819) 997-6942 
(819) 953-8499 


March 1991 


Comment obtenir les analyses et les 
données économiques dont vous avez 


besoin sur le secteur des transports 
a el pale ta 2S 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


@ des données clées sur la situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d’origine et de 
destination des marchandises et des passagers; 


® contre recouvrement des frais, des totalisations spéciales 
et des études analytiques répondant aux besoins de votre 
entreprise; 


@ deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.: 


@ un catalogue descriptif gratuit des publications de la 
Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous aider 
a combler vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, communiquez avec: 


David Dodds, Directeur 

Division des transports 
Statistique Canada 

12e étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 


K1A OT6 

Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 
Jim Cain 

Chef 


Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-0518 
Télécopieur: (613) 951-0579 ; 
OU 
Chef 


Centre des statistiques de |’aviation 


Téléphone: (613) 997-6942 
Télécopieur: (613) 953-8499 
Mars 1991 
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DIVISION DES TRANSPORTS 


Catalogue Title : Canada U.S.A. Other Titre 
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$ USS US$ 
50-002 Surface and Marine Transport-— 75.00 90.00 105.00 Transports terrestre et maritime — 
Service Bulletin, Bil. Eight Bulletin de Service, Bil. Huit 
issues/year. numéros/année. 
51-002 Air Carrier Operations in 97.00 116.00 136.00 Opérations des transporteurs aériens 
Canada, Q., Bil. au Canada, T., Bil. 
51-004 Aviation Statistics Centre — 93.00 112.00 130.00 Centre des statistiques de |’aviation — 
Service Bulletin, M., Bil. Bulletin de service, M., Bil. 
51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 122.00 146.00 171.00 Trafic des transporteurs aériens aux 
Airports, Q., Bil. aéroports canadiens, T., Bil. 
51-204 Air Passenger Origin and 38.00 46.00 53.00 Origine et destination des passagers 
Destination: Domestic Report, aériens: Rapport sur le trafic intérieur, 
A., Bil. A., Bil. 
51-205 Air Passenger Origin and 42.00 50.00 59.00 Origine et destination des passagers 
Destination: Canada/United aériens: Rapport sur le trafic 
States Report, A., Bil. Canada/Etats-Unis, A., Bil. 
51-206 Canadian Civil Aviation, A., Bil. 36.00 43.00 50.00 Aviation civile canadienne, A., Bil. 
51-207 Air Charter Statistics. A., Bil. 36.00 43.00 50.00 Statistique des affretements aériens, 
A., Bil. 
51-501 Aviation in Canada: Historical 27.00 28.50 28.50 L’Aviation au Canada: Apercu historique 
E/F and Statistical Perspectives on et statistique de l’aviation civile, H.S., 
Civil Aviation, O., issued in publiée en 1986. 
1986. 
52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 83.00 100.00 116.00 Chargements ferroviaires, M., Bil. 
52-003 Railway Operating Statistics, 105.00 126.00 147.00 Statistique de |’exploitation ferroviaire, 
M., Bil. M., Bil. 
52-216 Rail In Canada, A., Bil. 45.00 54.00 63.00 Le transport ferroviaire au Canada, A., 
Bil. 
53-003 Passenger Bus and Urban 71.00 85.00 99.00 Statistique du transport des voyageurs 
Transit Statistics, M., Bil. par autobus et du transport urbain, M., Bil. 
53-215 Passenger Bus and Urban 36.00 43.00 50.00 Statistique du transport des voyageurs par 
Transit Statistics, A., Bil. autobus et du transport urbain, A., Bil. 
53-218 Road Motor Vehicles: Fuel 17.00 20.00 24.00 Véhicules automobiles: Ventes de 
Sales, A., Bil. carburants, A., Bil. 
53-219 Road Motor Vehicles: 17.00 20.00 24.00 Véhicules automobiles: Immatriculations, 
Registrations, A., Bil. A., Bil. 
53-222 Trucking in Canada, A., Bil. 45.00 54.00 63.00 Le camionnage au Canada, A., Bil. 
54-205 Shipping in Canada, A., Bil. 41.00 49.00 57.00 Le transport maritime au Canada, A., Bil. 
A. - Annual M. — Monthly Q. - Quarterly A. — Annuel M.-Mensuel _ T. — Trimestriel 
O. - Occasional _ Bil. - Bilingual H.S. — Hors série Bil. — Bilingue 
To order a publication please telephone toll Pour obtenir une publication veuillez telephoner 
free, in Canada, 1-800-267-6677 or use facsimile sans frais, au Canada, 1-800-267-6677 ou utiliser 
number 1-613-951-1584 le numéro du bélinographe 1-613-951-1584. 
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Pick A Topic. 
ANY Topic 22 


| 
| N ow a redesigned Statistics 
Canada Catalogue will 
simplify your search for the most 
| up-to-date or historic facts. An 
expanded and improved keyword 
index, cross-referencing, increased 
subject detail and listings by geographical area 
provide easy access to hundreds of Statistics Canada 
products and services. 


CL) Know the topic but not the “official title”? No matter how 
"wide or narrow the topic — or how little you know about it - you'll 
appreciate how quickly the cross-referencing leads you to the 
‘Tight source. 


UD You'll find sources of key statistics like consumer price indexes, 

import/export figures, or population characteristics down to the 
village level. From the most popular topics of the day like employ- 

‘Ment, income, trade and education to more detailed research 
Studies like mineral products shipped from Canadian ports or 
Caribbean immigrants in urban areas... you'll find it all. 


O This expanded edition of the Statistics Canada Catalogue 
includes descriptions of our full range of services - from 
publications and maps to microdata files and diskettes. And, many 
of our electronic product listings include the name and phone 
‘number of a contact within Statistics Canada giving you a direct 
line to more detailed information. 


UO) Asalways, you'll find sections on how to get more help... 
‘on-line search techniques in libraries... discount and order 
information... and the locations of our Reference Centres. You'll 
especially appreciate that this year’s Catalogue is bound in a 
durable, plasticized cover to withstand intensive use. 


O) Forease and completeness in your information search get 
the Statistics Canada Catalogue (cat. # 11-204E) for $13.95 in 
Canada, US$17 in the U.S. and US$20 in other countries. To order 
your copy write to Publication Sales, Statistics Canada, Ottawa, 
Ontario, K1A 0T6 or you can FAX your order to (613) 951-1584. 
For faster service using VISA or MasterCard, call toll-free: 


1-800-267-6677. 


CHOISISSEZ UN SUJET... 
NIMPORTE LEQUEL 


D orénavant le Catalogue 
de Statistique Canada amélioré 
simplifiera vos recherches de données 
récentes ou historiques. Son index revu 
et augmenté comprend des renvois, 

des sujets plus détaillés et des références 
géographiques vous permettant d’accéder 
rapidement a des centaines de produits et de 
services de Statistique Canada. 


Be ar 


L] Vous connaissez le sujet sans connaitre le terme technique ? 
Peu importe si le sujet est général ou spécifique, vous apprécierez 
l’accés rapide que vous procure les renvois. 


CL] Vous repérerez facilement les sources de statistiques 
essentielles comme !’indice des prix a la consommation, les 
importations — exportations ou encore, les caractéristiques de la 
population jusqu’a l’échelle des villages. Des sujets populaires du 
jour tels l'emploi, le revenu, le commerce et l'éducation jusqu’aux 
études plus spécifiques comme les produits minéraux expédiés a 
partir des ports canadiens ou les immigrants antillais dans les 
régions urbaines, vous trouverez tout! 


LC) L’édition augmentée du Catalogue de Statistique Canada 
contient bien plus encore. Elle présente en détail notre gamme 
complete de services, depuis les publications et les cartes jusqu’aux 
disquettes et fichiers de microdonnées. Plusieurs descriptions de 
nos produits informatiques incluent le numéro de la personne- 
ressource a Statistique Canada. Vous obtenez donc une voie plus 
directe avec le service de votre chioix. 


C] Comme toujours, le catalogue contient des sections concer- 
nant la fagon d’obtenir de I’assistance, les recherches bibliographi- 
ques automatisées, les réductions offertes, le guide de commande 
et l'adresse de nos centres régionaux de consultation. Par ailleurs, 
vous serez heureux d’apprendre que, cette année, la couverture 
du catalogue est plastifiée pour résister 4 un usage fréquent. 


Q) Pour obtenir rapidement la source d'information la plus 
compléte qui soit concernant nos produits, procurez-vous le. 
Catalogue de Statistique Canada (n° 11-204F au catalogue) au 
prix de 13,95 $ au Canada, 17 $ US aux Etats-Unis et 20 $ US dans 
les autres pays. Pour commander votre exemplaire, écrivez 4 Vente 
des publications, Statistique Canada, Ottawa (Ontario), K1A OTE, 
télécopiez votre commande au 1-613-951-1584 ou utilisez votre 
carte VISA ou MasterCard et composez le numéro sans frais : 


1-800-267-6677. 


Get the Facts 


On Canadian 
Manufacturing 


PRODUCTS SHIPPED BY CANADIAN 
MANUFACTURERS is the most com- 
prehensive listing of the values and quan- 
tities of over 4500 commodities shipped 
by Canadian manufacturing firms. 


The report provides a comparative 
analysis of all products manufactured in 
Canada for the years 1984, 1985, and 
1986. It enables manufacturers, research 
consultants, trade and other organizations 
to evaluate their competitive position in 
the market place as well as to obtain an 
overview of the manufacturing sector. 


Commodities listed range from hydraulic 
turbines to plastic drinking straws to 
pasta. 


This is the last issue to use the Industrial 
Commodity Classification and includes 
provincial data for 1986. 


Order your copy of PRODUCTS SHIPPED 
BY CANADIAN MANUFACTURERS 

(Cat. No. 31-211), $60 in Canada and 
US $72 in other countries, by writing to: 


Publication Sales 
Statistics Canada 
Ottawa, Ontario 
K1A OT6 


or contact your nearest Statistics Canada 
Reference Centre. For faster service, call 
toll-free and use your VISA or Master- 
Card. 1-800-267-6677 


Renseignez-vous sur 


les produits fabriqués 
au Canada 


La publication intitulee PRODUITS 
LIVRES PAR LES FABRICANTS 
CANADIENS constitue la liste la plus ex- 
haustive de la valeur et de la quantité de 
plus de 4 500 produits expédiés par les 
entreprises de fabrication canadiennes. 


Le rapport fournit une analyse comparée 
de tous les produits fabriqués au Canada 
en 1984, 1985 et 1986. Il permet aux 
fabricants, aux experts-conseils en re- 
cherche et aux organismes commerciaux 
et autres d’évaluer leur place concurren- 
tielle sur les marchés ainsi que d’obtenir 
un apercu du secteur manufacturier. 


Les produits énumérés vont des turbines 
hydrauliques aux pates alimentaires, en 
passant par les pailles en plastique. 


Il s’'agit du dernier numéro a se servir de 
la classification des produits industriels; i! 
comprend des données provinciales pour 
1986. 


Pour commander votre exemplaire de 
PRODUITS LIVRES PAR LES 
FABRICANTS CANADIENS (n° 31-211 
au catalogue), a raison de 60 $ au 
Canada et de 72 $ US dans les autres 
pays, veuillez écrire a : 


Vente de publications 
Statistique Canada 
Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Vous pouvez également communiquer 
avec le Centre régional de consultation 
de Statistique Canada le plus proche. 
Pour un service plus rapide, composez _ 
sans frais le 1-800-267-6677 et servez- 
vous de votre carte VISA ou MasterCard. 
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Data in Many Forms .. . 


Statistics Canada disseminates data in a variety of forms. In 
addition to publications, both standard and special tabulations 
are offered on computer print-outs, microfiche and microfilm, and 
magnetic tapes. Maps and other geographic reference materials 
are available for some types of data. Direct access to 
aggregated information is possible through CANSIM, Statistics 
Canada’s machine-readable data base and retrieval system. 


How to Obtain More Information 


Inquiries about this publication and related statistics or services 
should be directed to: 


Aviation Statistics Centre, 
Transportation Division, 
Facsimile Number (819) 953-8499 


Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6 (Telephone: 819-997- 
1986) or to the Statistics Canada reference centre in: 


St. John’s (772-4073) Winnipeg (983-4020) 
Halifax (426-5331) Regina (780-5405) 
Montreal (283-5725) Edmonton (495-3027) 
Ottawa (951-8116) Calgary (292-6717) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 


Toll-free access is provided in all provinces and territories, for 
users who reside outside the local dialing area of any of 
the regional reference centres. 


Newfoundland and Labrador 1-800-563-4255 
Nova Scotia, New Brunswick 


and Prince Edward Island 1-800-565-7192 


Quebec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-263-1136 
Manitoba 1-800-542-3404 
Saskatchewan 1-800-667-7164 
Alberta 1-800-282-3907 


1-800-472-9708 
1-800-663-1551 


Southern Alberta 

British Columbia (South and Central) 

Yukon and Northern B.C. (area served 
by NorthwesTel Inc.) 

Northwest Territories 
(area served by 
NorthwesTel Inc.) 


Zenith 0-8913 


Call collect 403-495-3028 


How to Order Publications 

This and other Statistics Canada publications may be purchased 
from local authorized agents and other community bookstores, 
through the local Statistics Canada offices, or by mail order to 
Publication Sales, Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6. 
1(613)951-7277 

Facsimile Number 1(613)951-1584 

National toll free order line 1-800-267-6677 


Toronto 
Credit card only (973-8018) 


Des données sous plusieurs formes... 


Statistique Canada diffuse les données sous formes diverses. Outre le: 
publications, des totalisations habituelles et spéciales sont offertes su 
imprimeés d’ordinateur, sur microfiches et microfilms et sur bande: 
magnétiques. Des cartes et d’autres documents de_ référence 
géographiques sont disponibles pour certaines sortes de données 
L’acceés direct a des données agrégées est possible par le truchement dé 
CANSIM, la base de données ordinolingue et le systeme d’extraction de 
Statistique Canada. 


Comment obtenir d’autres renseignements 
Toutes demandes de renseignements au sujet de cette publication ou de 


Statistiques et services connexes doivent étre adressées a: 


Centre des statistiques de |’aviation, 
Division des transports, 
Numéro de bélinographe (819) 953-8499 


Statistique Canada, Ottawa, K1A OT6 (télephone: 819-997-1986) ou at 
centre de consultation de Statistique Canada a: 


(983-4020) 


St. John’s (772-4073) Winnipeg 

Halifax (426-5331) Regina (780-5405) 
Montréal (283-5725) Edmonton (495-3027) 
Ottawa (951-8116) Calgary (292-6717) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 


Un service d’appel interurbain sans frais est offert, dans toutes les 
provinces et dans les territoires, aux utilisateurs qui habitent < 
Vextérieur des zones de communication locale des centre: 
régionaux de consultation. 
Terre-Neuve et Labrador 1-800-563-4255 
Nouvelle-Ecosse, Nouveau-Brunswick 


et lle-du-Prince-Edouard 1-800-565-7192 


Québec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-263-1136 
Manitoba 1-800-542-3404 
Saskatchewan 1-800-667-7164 
Alberta 1-800-282-3907 


1-800-472-9708 
1-800-663-1551 


Sud de |’Alberta 
Colombie-Britannique (sud et centrale) 
Yukon et nord de la C.-B. 
(territoire desservi par la NorthwesTel Inc.) 
Territoires du Nord-Ouest 
(territoire desservi par la 
NorthwesTel Inc.) 


Zenith 0-8913 


Appelez a frais vires au 403-495-3028 


Comment commander les publications 

On peut se procurer cette publication et les autres publications de 
Statistique Canada auprées des agents autorisés et des autres librairies 
locales, par l’entremise des bureaux locaux de Statistique Canada, ou er 
écrivant a la Section des ventes des publications, Statistique Canada 
Ottawa, K1A OT6. 

1(613)951-7277 

Numéro du télécopieur 1(613)951-1584 

Commandes: 1-800-267-6677 (sans frais partout au Canada) 


Toronto 
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Symbols 


The following standard symbols are used in 
Statistics Canada publications: 


figures not available. 
figures not appropriate or not applicable. 
- nil or zero. 
-- amount too small to be expressed. 
e estimated figures. 
® preliminary figures. 
' revised figures. 


x confidential to meet secrecy requirements of the 
Statistics Act. 


Conversion Factors 


Users wishing to convert data to imperial units can 
do so by using the following conversion factors as 
contained in the Canadian Metric Practice Guide, 
published by the Canadian Standards Association. 


Metric Imperial 
1 kilometre .621 statute mile 
1 litre .220 gallon 
1 kilogram 2.205 pounds 
1 tonne 1.102 tons, short 


2,000 pounds 


1 tonne-kilometre .685 ton-mile 
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uniformément dans les publications de Statistique Canada: 
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Facteurs de conversion 
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conversion suivants, qui sont tires du Guide de familiarisation 
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Métriques impériales 
1 kilometre .621 mille terrestre 
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1 tonne 1.102 tonne courte 

2,000 livres 


1 tonne-kilométre .685 tonne-mille 
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Highlights 


Operating Statistics 


There was a decline in all six operating indicators 
(passengers, goods, passenger-kilometres, pas- 
senger tonne-kilometres, goods tonne-kilometres 
and hours flown) for the combined charter and 
scheduled services of the Canadian commercial 
aviation industry (Levels I-IV) from the fourth 
quarter 1989 to the fourth quarter 1990. 


The number of passengers and goods carried for 
all services declined between the last quarters of 
1989 to 1990. In Levels | to Ill, the number of 
passengers declined (-2%), hours flown increased 
(1%) and passenger-kilometres increased (3%) 
indicating that trip lengths were longer in the fourth 
quarter of 1990 compared to the same period in 
1989. 


The overall 64% fourth quarter decline in char- 
tered goods tonne-kilometres was most notable in 
the Level | decline (87%) from 7 million goods 
tonne-kilometres in 1989 to 915 thousand goods 
tonne-kilometres in 1990. Charter goods tonne- 
kilometres in the other international area 
decreased 89% during this time. 


Fourth quarter 1990 charter passenger-kilometres 
decreased 35% (735 million) in Level | but in- 
creased 72% (212 million) in Level Il and 37% (75 
million) in Level Ill over the same quarter in 1989. 
This represented an increase of 119% in total 
domestic passenger-kilometres during this time. 


In the fourth quarter 1990, Air Canada showed an 
18% (362 million) decline in charter passenger- 
kilometres and 82% (175 thousand) in charter 
goods tonne-kilometres over the corresponding 
quarter of 1989. Canadian Airlines International 
Ltd. posted a 35% (740 thousand) decline in 
charter goods tonne-kilometres but showed a 13% 
increase (373 million) in charter passenger- 
kilometres during the corresponding quarter. 


Carriers numbered 272 in the fourth quarter of 
1990, up from 254 in the same period in 1989. 
The number of Level | carriers dropped from three 
carriers in 1989 to two carriers in 1990 when 
Wardair amalgamated with Canadian Airlines 
International Ltd. 


Financial Data 


The cost per litre of turbine fuel sold increased in 
Levels | to Ill (49%) in fourth quarter 1990 over 
fourth quarter 1989. The highest increase in the 


Faits saillants 


Statistiques d’exploitation 


Les six indicateurs d’exploitation (passagers, marchan- 
dises, passagers-kilométres, passagers tonnes-kilométres, 
marchandises tonnes-kilométres et heures de vol) ont 
enregistré une baisse pour les services d’affrétement et 
réguliers combinés de l'industrie de l’aviation com- 
merciale canadienne (niveaux I-IV) du quatriéme trimestre 
de 1989 au quatriéme trimestre de 1990. 


Le nombre total des passagers et marchandises trans- 
portés pour tous les services a diminué pour les derniers 
trimestres de 1989 et 1990. Le nombre de passagers des 
niveaux | a Ill a diminué (-2%), les heures de vol ont 
augmenté (1%) et le nombre de passagers-kilométres a 
augmenté (3%) reflétant une hausse de la distance 
moyenne des voyages au quatriéme trimestre de 1990 
par rapport au méme trimestre de 1989. 


La diminution de 64% du nombre de tonnes-kilométres de 
marchandises des services d’affrétement au quatriéme 
trimestre était due principalement a la diminution de 87% 
enregistrée par les transporteurs de niveau |, de 7 millions 
de tonnes-kilométres de marchandises en 1989 a 915 
milles tonnes-kilométres de marchandises en 1990. Le 
nombre de tonnes-kilométres de marchandises des 
services d’affretement dans la région autre international a 
diminué de 89% durant cette période. 


Le nombre de _ passagers-kilométres des services 
d’affretement a diminué de 35% pour le niveau | (735 
millions), mais a progressé de 72% (212 millions) pour le 
niveau Il et de 37% (75 millions) pour le niveau Ill au 
quatrieme trimestre de 1990 par rapport au méme 
trimestre de 1989. Ceci représente une augmentation de 
119% du nombre total de passagers-kilométres intérieurs 
pendant ce temps. 


Au cours du quatrieéme trimestre de 1990, Air Canada a 
déclaré une diminution de 18% (362 millions) du nombre 
de passagers-kilométres se rapportant aux services 
d’affretement et de 82%: (175 milles) du nombre de 
tonnes-kilometres de marchandises des_ services 
d’affretement par rapport au méme trimestre de |’année 
précédente. Les Lignes aériennes Canadien International 
Ltée ont connu une perte de 35% (740 milles) au chapitre 
du nombre de tonnes-kilométres de marchandises des 
services d’affretement mais ont enregistré une hausse de 
13% (373 millions) au chapitre du nombre de passagers- 
kilometres au cours du méme trimestre. 


Le nombre de transporteurs a atteint 272 au cours du 
quatriome trimestre de 1990. Au méme trimestre de 1989 
on en comptait 254. Le nombre de transporteurs de 
niveau | est passé de trois transporteurs en 1989 a deux 
transporteurs en 1990 suite a la fusion de Wardair et des 
Lignes aériennes Canadien International Ltée. 


Données financiéres 


Le codt par litre du carburant a turbine pour les trans- 
porteurs des niveaux | a Ill a augmenté (49%) au 
quatriéme trimestre de 1990 par rapport au quatriéme 


cost per litre of turbine fuel occurred in Level | 
(54%), followed by Level Il (85%) and Level Ill 
(17%). Level Il showed decreases in the fourth 
quarter between 1990 and 1989 of 17% for each of 
turbine oil and piston. oil. Fourth quarter 1990 
gasoline costs per litre sold remained about the 
same for Level Ill but increased 6% for Level Il 
over the same period in 1989. 


In the fourth quarter of 1990, Level | to Ill carriers 
showed a large operating loss ($227 million) and 
net loss ($201 million). The ratio of total operating 
revenue to total operating expense was 0.888 
while the ratio of total operating income to total 
operating revenue was -0.126 during the last 
quarter of 1990. Operating loss ($124 million) and 
net loss ($124 million) were larger for Air Canada 
than for Canadian Airlines International ($87 million 
and $58 million respectively) during this period. 


Compared to a year ago, the fourth quarter 1990 
total salary and wages for Levels | to Ill increased 
11%. Level | employees had a total average 
salary and wage increase of 11%. Employees in 
Ontario (28%), Quebec (24%) and _ British 
Columbia (22%) earned almost three quarters of 
all Level | salaries and wages during the fourth 
quarter of 1990. 


Fare Basis Data 


Compared to a year ago, the fourth quarter 1990 
economy fare index for domestic scheduled 
services advanced by 17% in unadjusted terms, 
while the discount fare index rose by nearly 7%. 
For the international markets, the economy fare 
index rose by 16%, while the discount fare index 
increased by 7%. 


During the fourth quarter of 1990, 64% of domestic 
scheduled passengers travelled on discount fares, 
up from 58% in 1989. For the international 
markets, over two out of every three (71%) 
scheduled passengers flew on discount fares. 


Two provinces (Alberta and British Columbia and 
the territories) registered a decreased utilization of 
discount fares during the fourth quarter of 1990. 
Quebec and Ontario with increases of about 20 
and 11 percentage points respectively, compared 
to the same period in 1989, posted the largest 
increases. 


During the fourth quarter of 1990, the average fare 
paid by the air passengers on all domestic city- 


pairs amounted to $198, up 10% over the previous - 


year. The average fare paid by the international 
passengers totalled $336, an increase of 9% 
relative to a year earlier. 


trimestre de 1989. La plus forte augmentation du codt pa 
litte du carburant a turbine fut enregistrée pour le 
transporteurs de niveau | (54%), suivi par les transpor 
teurs de niveau Il (35%) et de niveau Ill (17%). Les coat 
du carburant a turbine et de I’huile a moteur a piston on 
diminué de 17% chacun pour le niveau Il entre le 
quatriemes trimestres de 1990 et 1989. Le codt par litr 
d’essence au quatrieme trimestre de 1990 n’a pas varie 
pour le niveau Ill mais a augmenté de 6% pour le nivea 
ll par rapport a la méme période en 1989. 


Au cours du quatrieéme trimestre de 1990, des perte: 
d’exploitation ($227 millions) et des pertes de revenu ne 
($201 millions) ont été rapportées par les transporteur: 
des niveaux | a Ill. Le total des recettes d’exploitation pa 
rapport au total des dépenses d’exploitation a attein 
0.888 alors que le total du revenu d’exploitation pa 
rapport au total des recettes d’exploitation a atteint -0.12¢ 
durant le dernier trimestre de 1990. La perte d’exploita 
tion ($124 millions) et la perte nette ($124 millions) d’Ai 
Canada étaient plus fortes que les pertes des Ligne: 
aériennes Canadien International Ltée ($87 millions et $5§ 
millions respectivement) au cours de cette période. 


Par rapport a l'année précédente, le total des salaires e 
traitements payés par les transporteurs des niveaux | a II 
au quatrieme trimestre de 1990 a progressé de 11%. Les 
employés de niveau | ont eu une augmentation moyenne 
totale des salaires et traitements de 11%. Les employés 
en Ontario (28%), au Québec (24%) et en Colombie 
Britannique (22%) ont gagné prés des trois quarts de tous 
les salaires et traitements payés au niveau | pendant le 
quatriéme trimestre de 1990. © 


Données sur la base tarifaire 


vi 


Par rapport a l’année précédente, |’indice des tarifs de lz 
classe 6économique non désaisonnalisé pour les services 
intérieurs réguliers a progressé de 17% au cours dt 
quatriéme trimestre de 1990, alors que |’indice des tarifs 
réduits a augmenté de prés de 7%. Pour les marchés 
internationaux, l’indice des tarifs économiques s’est accrt 
de 16%, alors que l’indice des tarifs réduits a au 
de 7%. 


Au cours du quatrieme trimestre de 1990, 64% des 
passagers des vols intérieurs réguliers ont profité de tarifs 
réduits, en regard de 58% en 1989. Pour les marchés 
internationaux, plus de deux passagers sur trois (71%) 
des services réguliers ont voyagé a tarif réduit. 


Deux provinces (l’Alberta et la Colombie-Britannique et 
les territoires) ont enregistré une utilisation réduite des 
tarifs réduits au cours du quatriéme trimestre de 1990. Le 
Québec et l'Ontario avec des hausses_ respectives 
d’environ 20 et 11 points de pourcentage ont enregistré 
les plus fortes augmentations par rapport a la méme 
période en 1989. 


Au cours du quatriéme trimestre de 1990, le tarif moyen 
payé par les passagers aériens pour |l’ensemble des 
paires de villes intérieures se chiffrait a $198, en hausse 
de 10% par rapport a l’année précédente, alors que le 
tarif moyen payé par les passagers internationaux 
s’établissait a $336, en hausse de 9% par rapport @ 
l'année précédente. 


Introduction 


Operational and financial data for the Canadian air 
transport industry were first published by the Dominion 
Bureau of Statistics in 1936. Since that time, these data 
have been published continuously in a variety of 
formats, with the most recent changes appearing in the 
1988 reference year data. 


On January 1, 1988, the Nationa! Transportation 
Act, 1987, became law. Prior to this, an intensive 
review was undertaken to ascertain the essential 
requirements for air carrier statistics of the National 
Transportation Agency, Transport Canada and 
Statistics Canada. As a result of this review, substantial 
changes were made to the reporting requirements for 
air Carriers. 


The revised reporting requirements were 
implemented at the beginning of 1988. These have had 
an impact on the availability of data for publication. In 
particular, the following should be noted: 


a) The reporting level structure was completely 
redefined, in an attempt to stratify air carriers into 
more homogeneous groups, and to reduce the 
frequency and number of reporting statements 
which the carriers are required to complete. 


b) The reporting of operational statistics on specialty 
services was eliminated. 


c) The quarterly reporting of year-to-date financial 
data was discontinued. 


The redesigned quarterly publication Air Carrier 
Operations in Canada and the redesigned annual 
Oublication Canadian Civil Aviation maintain most of 
ine past series and also include, for the first time, fare 
oasis data (information on air passenger travel based 
on the fare type utilized). The quarterly publication 
delineates the performance of the Canadian air 
ransport industry in terms of such key variables as 
wumber of passengers carried, tonne-kilometres flown, 
Dperating revenues and expenses. 


This publication, Air Carrier Operations in 
canada, provides some _ historical perspective, 
jisplaying data for the current reference period and the 
same quarter of the previous year. 


Introduction 


En 1936, le Bureau fédéral de la statistique a publié pour 
la premiere fois des statistiques d’exploitation et des données 
financieres relatives au secteur du transport aérien au Canada. 
Depuis, ces données ont été publiées sans interruption selon 
différentes formes de présentations, les plus récentes modifi- 
cations ayant été apportées aux données recueillies pour 
l'année de référence 1988. 


Le 1€ janvier 1988, la Loi nationale de 1987 sur les trans- 
ports est entrée en vigueur. Auparavant, on avait procédé a 
un examen attentif visant a établir les exigences fonda- 
mentales de l’Office national des transports, de. Transports 
Canada et de Statistique Canada en matiére de données sur 
les transporteurs aériens. A lissue de cet examen, 
d’importants changements ont été apportés aux exigences de 
déclaration que doivent respecter les transporteurs aériens. 


Les nouvelles exigences de déclaration, qui ont été 
appliquées dés le début de 1988, ont eu une incidence sur les 
données devant étre publiées. Il convient notamment de 
prendre note des nouvelles exigences suivantes. 


a) On a redéfini complétement la structure des niveaux de 
déclaration’ afin de répartir les transporteurs aériens dans 
des groupes plus homogénes et de réduire le nombre de 
formules que les transporteurs doivent remplir, ainsi que 
la frequence avec laquelle ils doivent les remplir. 


b) On a_ supprimé la  déclaration des _ statistiques 
d’exploitation dans le cas des services spécialisés. 


c) La déclaration trimestrielle des données _financiéres 
cumulées a été interrompue. 


Les deux publications remaniées, qui ont pour titre Opé- 
rations des transporteurs aériens au Canada (publication 
trimestrielle) et Aviation civile canadienne (publication 
annuelle), assurent en grande partie la continuité des séries 
chronologiques et renferment également, pour la premiére 
fois, des données sur la base tarifaire (renseignements sur le 
transport aérien de passagers fondés sur le genre de tarif). La 
publication trimestrielle permet de déterminer le rendement du 
secteur canadien du transport aérien d’aprés des variables 
clés telles que le nombre de passagers transportés, le nombre 
de tonnes-kilométres de méme que les recettes et les 
dépenses d’exploitation. 


La présente publication, intitulée Opérations des trans- 
porteurs aériens au Canada, fournit un certain contexte 
historique en présentant les données pour la période de 
référence et pour le méme trimestre de l'année précédente. 


Special Articles 


Evolution of Air Fares in Canada During the 
Period of Post Economic Regulatory Reform, 
1988-1990 ; 


On January 1, 1988, a new economic regulatory 
reform for air transportation took place in Canada. 
With this reform, notable changes in domestic air fares 
were expected as a result of increases in both price 
competition and service competition. Did the air fares 
paid by the travellers in Canada match the 
expectations? What has been the evolution of air fares 
in the 10 most heavily-travelled cities during the period 
of post economic regulatory reform? These questions 
will be assessed with the help of the fare basis data. 


During the period of post economic regulatory 
reform in the Canadian air transport industry, the use of 
discount fares has been widespread. Since 1988, over 
60%1 of the passengers carried on major domestic 
scheduled services have travelled on a discounted 
ticket, with the years 1988 and 1990 being the key 
years. Discount passengers accounted for nearly 64% 
of total air travel during these two years. 


In 1988, the peak coincided with Wardair’s entry 
into the scheduled domestic market and their pricing 
policy. The intense competition between Air Canada, 
Canadian Airlines International Ltd. (CAIL) and Wardair 
for market share stimulated the amount of discounting 
in 1988. CAIL with its restructured schedule, and 
Wardair, with its enhanced schedule on high-density 
intercity routes, used price discounting to compete with 
each other and with Air Canada, in an attempt to 
acquire a larger share of the domestic passenger 
traffic. This competition was especially evident in the 
large number of discount fares offered on the long-haul 
transcontinental routes, such as Calgary-Toronto, 
Edmonton-Toronto, | Montréal-Vancouver, | Ottawa- 
Vancouver and Toronto-Vancouver. 


In 1990, the peak in discount passenger traffic can 
be attributed to two principal factors. Firstly, Air 
Canada and Canadian Airlines International Ltd. 
continued to offer discount fares on their scheduled 
flights to avoid losing market share to each other, or to 
the charter carriers. Secondly, the fare wars between 
the major carriers, the carrier Air Ontario (a regional 
affiliate for Air Canada), the carrier Canadian Partner (a 
regional affiliate for Canadian Airlines International Ltd.) 
and the independent carriers Intair and City Express in 
the Toronto-Ottawa-Montréal corridor resulted in an 
increase of seat sales. 


1 The estimates presented in this study relate to the 


domestic scheduled operations (including domestic . 


portions of international flights) of Level | air carriers. 
For the years 1983 to 1986, the following carriers were 
included: Air Canada, CP Air, Eastern Provincial Airways, 
Nordair and Pacific Western Airlines. For the years 1987 
to 1989, Air Canada, Canadian Airlines International Ltd. 
and Wardair were included, while in 1990, only Air 
Canada and Canadian Airlines International Ltd. were 
included. 


Etude spéciales 


Evolution des tarifs aériens au Canada au cours de la 
période qui a suivi la réforme de la réglementation 
economique, 1988-1990 


Depuis le 1& janvier 1988, une nouvelle réforme de la 
réglementation Economique du transport aérien a été intro- 
duite au Canada. Avec cette réforme, des changements 
importants dans les tarifs aériens au Canada étaient anticipés 
suite a une amélioration de la situation concurrentielle a la fois 
au niveau des prix et des services. Les tarifs aériens payés 
par les voyageurs au Canada ont-ils coincidé avec les 
attentes? Quelle a été l’évolution des tarifs aériens dans les 
10 villes les plus achalandées au cours de la période qui a 
suivi la reforme de la réeglementation économique? Ces ques- 
tions seront évaluées a l’aide de données sur la base tarifaire. 


Au cours de la période qui a suivi la réforme de la 
réglementation économique dans l'industrie canadienne du 
transport aérien, l'utilisation des tarifs réduits s’est accrue. 
Depuis 1988, plus de 60%' des passagers des principaux 
services aériens réguliers intérieurs ont voyagé a prix réduit, 
les années 1988 et 1990 étant les années de pointe. Les 
passagers voyageant a prix réduit ont représenté prés de 64% 
du total des voyages aériens au cours de ces deux années. 


En 1988, le sommet a coincidé avec l’arrivée de la 
compagnie Wardair sur le marché des services réguliers 
intérieurs et avec sa politique de fixation des prix. La forte 
concurrence entre Air Canada, les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée (LAC!) et Wardair sur le marché a eu pour 
effet d’accroitre |’offre de tarifs réduits en 1988. LACI (avec 
un nouvel horaire) et Wardair (avec un nouvel horaire pour les 
services interurbains a haute densité) ont eu recours a | offre 
de tarifs réduits pour se faire concurrence et faire concurrence 
a Air Canada afin d’acquérir une plus large part du marché 
des services intérieurs de transport de passagers. La concur- 
rence au niveau des tarifs réduits a été surtout observee au 
niveau des services transcontinentaux de longue distance tels 
que Calgary-Toronto, Edmonton-Toronto, Montréal-Vancouver, 
Ottawa-Vancouver et Toronto-Vancouver. 


En 1990, le sommet dans le trafic des passagers voya- 
geant a prix réduit peut étre attribué a deux principaux 
facteurs. Premierement, Air Canada et les Lignes aériennes 
Canadien International Ltée ont continué a offrir des tarifs 
réduits sur leurs vols réguliers pour éviter de perdre leur part 
du marché a leur principal concurrent ou aux transporteurs 
exploitant des services d’affretement. Deuxieémement, les 
guerres tarifaires entre les principaux transporteurs, le trans- 
porteur Air Ontario (un affilié régional pour Air Canada), le 
transporteur Canadian Partner (un affilié régional pour les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée) et les transpor- 
teurs indépendants Intair et City Express dans le couloir 


_ Toronto-Ottawa-Montréal, ont entrainé une augmentation des 


soldes de places. 


7 Les estimations présentées dans cette étude portent sur les 
services intérieurs réguliers (y compris les troncons intérieurs 
des vols internationaux) des transporteurs aériens de niveau |. 
Pour les années 1983 a 1986, les transporteurs suivants étaient 
inclus: Air Canada, CP Air, Eastern Provincial Airways, Nordair et 
Pacific Western Airlines. Pour les années 1987 a 1989, Air 
Canada, les Lignes aériennes Canadien International Ltée et 
Wardair étaient inclus, alors qu’en 1990, seulement Air Canada 
et les Lignes aériennes Canadien International Ltée étaient 
inclus. 


Vili 


Although more discounting prevailed during the 
period of post economic regulatory reform than during 
the era of regulation, one should not necessarily 
conclude that everyone paid cheaper fares. 


Indeed, as can be seen in Figure 1, the average of 
all fares paid by the passengers on all City-pairs in the 
deregulated southern sector continued to creep 
upwards between 1988 (except for the third quarter) 
and 1990. During these three years, the average of all 
fares rose 1.7%, 16.8% and 8.9% over the previous 
year to reach $149, $174 and $189, respectively. 


Figure 1 


Average Domestic Fares, by Sector, by Fare 
Type Group, 1983-1990 


Bien que plus de passagers aient bénéficié de tarifs 
réduits au cours de la période qui a suivi la réforme de la 
réglementation économique qu’au cours de l’ére de la 
réglementation, on ne doit pas nécessairement conclure que 
chaque passager a payé des tarifs moins chers. 


En effet, comme on peut le constater a la figure 1, le tarif 
moyen (tous les types de tarifs) payé par les passagers pour 
l'ensemble des paires de villes dans le secteur déréglementé 
du sud a continué de se redresser entre 1989 (a l'exception 
du troisiéme trimestre) et 1990. Au cours de ces trois années, 
le tarif moyen (tous types de tarifs) a augmenté de 1.7%, 
16.8% et 8.9% par rapport a l’année précédente pour 
atteindre $149, $174 et $189, respectivement. 


Figure 1 


Tarifs moyens intérieurs, selon le secteur, selon le 
groupe tarifaire, 1983-1990 
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In 1988 and 1990, the most notable source of the 
price increases was due to buoyant economy fares2, 
which jumped sharply (15.7% and 15.4%), to average 
$209 and $269, respectively. In 1989, the price 
increase was most notable in discount fares, which 
rose by 19.2%, to average $138. As shown in Figure 
1, the impact of the economic regulatory reform on 
economy fares seems evident. Between 1988 and 
1990, in nine of the 12 quarters, economy fares rose 
faster in the southern sector than in the northern 
sector, where services are still regulated. It is 
worthwhile to note that, in 1988, for the first year since 
1983, the average economy fare in the deregulated 
sector was higher than in the regulated sector. 


2 Includes business class fares. 
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En 1988 et 1990, la poussée des tarifs économiques2 a 
expliqué la plus grande partie de cette progression; ils se sont 
accrus fortement (15.7% et 15.4%), pour s’établir a $209 et 
$269, respectivement. En 1989, la hausse des tarifs la plus 
importante fut observée dans les tarifs réduits, lesquels ont 
augmenté de 19.2%, pour s’établir a $138. Comme le montre 
la figure 1, l’incidence de la réforme de la réglementation 
économique sur les tarifs de la classe économique semble 
évidente. Entre 1988 et 1990, dans neuf des 12 trimestres, 
les tarifs de la classe économique se sont accrus plus 
rapidement dans le secteur sud que dans le secteur nord, ou 
les services sont encore réglementés. Il vaut la peine de 
souligner qu’en 1988, pour la premiére fois depuis 1983, le 
tarif économique moyen dans le secteur déréglementé était 
plus élevé que dans le secteur réglementé. 


2 Comprend la classe affaires. 


If economy fares have increased much more 
rapidly during the period 1988-1990 than in the era of 
regulation, the discount fares have not followed the 
same upward trend during the first year of deregulation 
in Canada. Indeed, in 1988, the discount fare levels 
were lower than the 1987 levels for all northern and 
southern services; in the regulated zone, they dropped 
by 0.7%, while they retreated by 1.6% in the 
deregulated zone. In 1989 and 1990, however, the 
discount fares in the North and South experienced 
significant increases. 


The substantial increases in Canadian air fares in 
1989 and 1990 can be attributed to several factors. 


It appears that, in 1989, the major airlines moved 
to recover from the costly price competition of the 
previous year. Some of the pressures that produced 
the ’fare wars’ of 1988 were removed when Air Canada 
regained the market share it lost during the December 
1987 strike. Price competition also appears to have 
been affected by PWA Corporation’s takeover of 
Wardair. There was a realignment of Wardair’s lower 
price structure with CAIL resulting in increases in 
economy and business class fares. Air Canada and 
Canadian Airlines International Ltd. also increased their 
fares as they faced new pressures to improve their 
profitability in view of the approaching deliveries of 
new aircraft. 


In 1990, the price increases were largely driven by 
escalating fuel prices and pressing financial require- 
ments of multi-billion dollar fleet renewal programs. 


During the first year of deregulation in Canada, the 
degree of discounting offered on economy fares$ in the 
southern zone averaged about 44%, up from the 1987 
level of 35% (see Figure 2). In 1983, the discount off 
the economy fare averaged about 24%. 


In 1989, not only did most air fares in Canada 
increase substantially, the major airlines reduced the 
degree of discounting they offered on economy fares 
by 3.8 percentage points in the South. A year later, 
the passengers travelling in the deregulated sector 
were granted a discount of 44%. 


As can be seen in Text Table |, between the fourth 
quarters of 1988 and 1990, there was an upward 
growth in the average domestic fares paid by the 
passengers in all major cities, for both short-haul and 
long-haul trips. During this period, the gains ranged 
from 5.4% in Montréal to 34.4% in Winnipeg for short- 
haul trips (less than 800 kilometres) and from 17.7% in 
Halifax to 35.3% in Montréal for long-haul trips (800 
kilometres or more). During the four year period, 
between the fourth quarters of 1983 and 1987, Ottawa 
(22.9%) and Vancouver (31.7%) had experienced the 
largest increases in average fares for short-haul and 
long-haul trips, respectively. 


3 Includes business class fares. 


Si les tarifs Economiques ont augmenté beaucoup plus | 
rapidement au cours de la période 1988-1990 que dans |’ére | 
de réglementation, les tarifs réduits n'ont pas suivi le méme | 
schéma de croissance au cours de la premiére année de la! 
déréglementation. En effet, en 1988, les niveaux des tarifs 
réduits étaient inférieurs aux niveaux de 1987 pour |’ensemble | 
des services dans les secteurs nord et sud; dans la zone | 
réglementée, ils ont reculé de 0.7%, alors qu’ils se sont) 
repliés de 1.6% dans la zone déréglementée. En 1989 et} 
1990, cependant, les tarifs réduits dans le Nord et le Sud ont. 


enregistré des hausses importantes. 


Les fortes augmentations dans les tarifs aériens’ 
canadiens en 1989 et 1990 peuvent étre attribuées a plusieurs | 
facteurs. | 

| 

ll semble qu’en 1989, les principales compagnies aérien- | 
nes aient voulu se remettre de la concurrence couteuse de | 
année précédente. Certaines des pressions résultant des | 
‘guerres tarifaires’ de 1988 ont été supprimées lorsque la} 
compagnie Air Canada a repris la part du marché qu’elle avait | 
perdue pendant la greve en décembre 1987. L’acquisition de 
Wardair par la Société PWA a également influé sur la concur- | 
rence des prix. La structure des tarifs réduits de Wardair a 
été réalignée en fonction de celle de LACI, ce qui a entrainé 
une augmentation des tarifs de la classe Economique et de la 
classe d'affaires. Air Canada et les Lignes aériennes 
Canadien International Ltée ont également haussé leurs tarifs, 
faisant face a de nouvelles pressions pour améliorer leur - 
rentabilité, compte tenu de la livraison prochaine de nouveaux | 
appareils. 


En 1990, les augmentations de prix ont été causées en 
grande partie par l’augmentation des prix du carburant et par | 
les besoins financiers pressants de programmes de renouvel- 
lement des flottes qui se chiffrent par milliards de dollars. 


Au cours de la premiére année de la déréglementation au — 
Canada, le niveau de rabais offert sur le tarif économiques 
dans la zone du Sud était en moyenne d’environ 44%, en 
hausse par rapport au niveau de 35% enregistré en 1987 (voir 
figure 2). En 1983, le rabais par rapport au tarif économique a 
atteint en moyenne 24%. 


y 
En 1989, non seulement la plupart des tarifs aériens au 
Canada _ ont-ils augmenté considérablement, mais les” 
principales compagnies aériennes ont réduit le niveau de — 
rabais sur le tarif économique de 3.8 points de pourcentage 
dans le Sud. Une année plus tard, les passagers voyageant | 
dans le secteur déréglementé ont recu un rabais de 44%. 


Comme on peut le constater au tableau explicatif I, entre 
les quatriemes trimestres de 1988 et 1990, les tarifs moyens 
intérieurs payés par les passagers ont enregistré une hausse | 
dans toutes les villes principales, a la fois pour les liaisons de | 
courte et de longue distances. Durant cette période, les gains | 
ont oscillé entre 5.0% a Montréal et 34.4% a Winnipeg pour | 
les vols court-courriers (moins de 800 kilometres) et entre — 
17.7% a Halifax et 35.3% a Montréal pour les vols long- 
courriers (800 kilometres ou plus). Au cours de la période de 
quatre ans, entre les quatriémes trimestres de 1983 et 1987, . 
Ottawa (22.9%) et Vancouver (31.7%) avaient connu les plus 
fortes hausses dans les tarifs moyens pour les vols court- | 
courriers et long-courriers, respectivement. 


3 Comprend la classe affaires. 


Figure 2 


Discount Off the Economy Fare, by Sector, 
1983-1990 
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Between 1988 and 1990, for most of the major 
_ cities, for both short-haul and long-haul trips, the price 
increase was most notable in economy and business 
Class, which combined rose by 36.3%, to average $300 
in 1990. At the city level, Winnipeg (33.2%) and 
| Regina (29.4%) posted the largest increases for short- 
‘haul trips. For long-haul trips, the average economy 
| and business class fares also rose in the top ten cities, 
‘with gains ranging from 26.5% in Vancouver to 39.3% 
in Montréal. During the period, the discount fares 
increased on average by 23.0%. 


An examination of the 25 most heavily-travelled 
‘long-haul routes (only routes with cities of enplanement 
encompassed in the top 10 cities were considered) 
showed that the average of all fares rose in all 25 
‘routes during the fourth quarter of 1990 compared to 
the same quarter in 1988 and 1989. The discount 
fares decreased in two of these routes in the fourth 
quarter of 1990 over the same period in 1989. 


During the fourth quarter of 1990, on the most 
popular long-haul routes, the lowest discounts ranged 
between 41.9% and 60.8% of the regular economy 
fares4. 


4 Includes business class fares. 
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Rabais par rapport au tarif économique, selon le 
secteur, 1983-1990 
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Entre 1988 et 1990, pour la plupart des villes principales, 
a la fois pour les voyages de courte et de longue distances, la 
hausse des tarifs la plus importante fut observée au niveau 
des tarifs des classes économique et d'affaires, lesquels ont 
augmenté conjointement de 36.3%, pour s’établir a4 $300 en 
1990. Au niveau des villes, Winnipeg (33.2%) et Regina 
(29.4%) ont enregistré les plus fortes hausses pour les vols 
court-courriers. Pour les vols long-courriers, les tarifs des 
classes économique et d'affaires ont également augmenté 
dans les 10 principales villes, avec des gains oscillant entre 
26.5% a Vancouver et 39.3% a Montréal. Au cours de cette 
période, les tarifs réduits ont augmenté de 23.0% en 
moyenne. 


Un examen des 25 liaisons de longue distance les plus 
achalandées (seulement les liaisons avec les villes 
d’embarquement comprises dans les 10 principales villes 
furent considérées) révéle que le tarif moyen (tous les types 
de tarifs) s’est accru dans les 25 liaisons au cours du 
quatriéme trimestre de 1990 par rapport au méme trimestre 
en 1988 et 1989. Les tarifs réduits ont diminué sur deux de 
ces liaisons au quatriéme trimestre de 1990 par rapport a la 
méme période en 1989. 


Au cours du quatrieme trimestre de 1990, sur les liaisons 
de longue distance les plus en demande, les rabais les plus 


importants ont varié entre 41.9% et 60.8% par rapport aux 
tarifs économiques4. 


4 Comprend la classe affaires. 
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Text Table I. Tableau explicatif |. 


Average Domestic Fares, by City, by Fare Type Tarifs moyens intérieurs, selon la ville et le groupe 
Group - Fourth Quarter 1983, 1987-1990 tarifaire - Quatrieme trimestre 1983, 1987-1990 
1983 1987 1988 
All Economy Dis- All Economy Dis- All Economy Dis- 
fares fare? counted fares fare3 counted fares fares counted 
City of enplanement fare fare _ fare 
Ville d’embarquement Tous Tarif Tarif Tous Tarif Tarif Tous Tarif Tarif 
les écono- réduit les écono- reduit les econo- réeduit 
tarifs mique? tarifs mique3 tarifs mique? 
$ 


Short-Haul (< 800 km) - 
Court-courrier (< 800 km) 


Calgary 78.0 86.5 Cfi2 91.5 108.4 73.8 101.1 123.4 83.1 
Edmonton! 68.3 Tests 58.3 78.1 84.6 58.4 82.6 93.1 60.1 
Halifax 65.7 76.0 48.1 73.4 97.7 Bore 79.7 T1241 61.2 
Montréal@ 86.0 101.1 63.5 104.9 128.8 76.9 108.8 143.7 85.7 
Ottawa 77.4 89.0 54.1 95.1 i RSy ee 67.3 96.7 125.6 725 
Regina 95.6 117.5 66.9 108.7 144.8 76.8 115.8 149.5 86.5 
Saskatoon 94.3 115.8 69.1 105.3 141.2 74.1 112.6 153.8 81.0 
Toronto 85.2 99.7 60.7 104.1 126.0 TAS A 107.0 138.4 83.7 
Vancouver 83.8 103.3 64.8 100.9 145.0 80.3 110.6 157.0 91.3 
Winnipeg 99.8 118.8 2.5 117.0 150.7 76.2 URE TE 162.1 84.2 


Long-Haul (= 800 km) - 
Long-courrier (= 800 km) 


Calgary 181.0 269.0 125-3 230.9 339.1 167.1 219.0 374.2 153.1 
Edmonton! 153:7 217.4 111.1 181.1 263.1 135.3 180.2 279.0 135.6 
Halifax Thee 152.0 92.0 143.2 193.4 109.4 156.2 222.3 117.8 
Montréal@ 165.9 223.6 121.6 199.0 275.0 145.1 212.4 S27; 149.9 
Ottawa 181.6 234.1 118.8 Celeta 308.2 156.8 221.6 329.6 153;2 
Regina 146.7 219.0 fiticed 179.3 285.4 137.8 181.3 302.7 134.6 
Saskatoon 147.2 228.2 113-7 168.4 265.1 136.1 174.1 290.0 134.7 
Toronto 169.4 249.8 123.8 214.7 Sites 160.8 206.8 341.4 152.6 
Vancouver 171.5 258.4 126.7 225.8 339.5 165.8 281.3 375.2 169.1 
Winnipeg 141.4 201.3 104.2 169.3 245.7 A222 169.0 270.7 122.5 
ec SA eee 
1989 1990 

All Economy Dis- All Economy Dis- 
fares fares counted fares fare3 counted 
fare fare 
Tous Tarif Tarif Tous Tarif Tarif 
les écono- réduit les econo- reduit 

tarifs mique$ tarifs mique? 
a Se ee eee 

$ 


Short-Haul (< 800 km) - 
Court-courrier (< 800 km) 


Calgary 112.5 133.8 91.7 124.9 151.0 102.0 
Edmonton! 87.5 95.4 68.9 98.2 107.0 72.4 
Halifax 68.8 98.2 52.5 x x x 
Montréal? 123.2 155.4 94.6 114.2 184.3 95.5 
Ottawa 106.5 131.5 82.8 110.6 152.4 85.9 
Regina 123.9 164.5 88.6 140.8 193.4 96.0 
Saskatoon 122.9 164.3 83.8 136.9 193.0 91.8 
Toronto 120.1 149.0 92.5 114.7 172.3 94.4 
Vancouver 121.8 170.4 99.0 142.8 199.6 109.2 
Winnipeg 139.3 177.5 87.0 166.3 215.9 102.1 


Long-Haul (> 800 km) - 
Long-courrier (= 800 km) 


Calgary 260.6 408.0 189.5 295.1 485.1 205.8 
Edmonton! 207.1 305.0 159.4 231.9 363.0 170.1 
Halifax 165.3 233.6 125.6 183.9 278.2 138.7 
Montréal@ 248.7 362.8 179.1 287.4 448.0 205.2 
Ottawa 250.7 358.9 180.0 279.6 427.7 202.0 
Regina 213.4 334.2 172.5 226.9 396.7 171.5 
Saskatoon 202.8 325.2 ¥ 161.1 217.2 390.1 161.6 
Toronto 238.9 373.0 181.3 263.2 445.5 191.4 
Vancouver 262.1 401.6 194.5 286.3 474.7 207.1 
Winnipeg 197.3 295.8 142.0 216.3 346.5 157.7 


SS ee SE ee eee eee eee 
1 Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. - Comprend |’aéroport international d’Edmonton et !'aéroport municipal d’Edmonton. 
Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of international flights). - Comprend les aéroports internationaux Montréal 
(Dorval) et Mirabel (pour les trongons intérieurs des vols internationaux). 
3 Includes business class. - Comprend la classe affaires. 
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Also, on these routes, between 57.0% and 71.9% 
of passengers travelled on discount fares. For short- 
haul trips, the Toronto-Ottawa-Montréal corridor 
experienced a significant increase, the proportion of 
passengers using discount fares going from 46.2% in 
the fourth quarter of 1989 to 69.4% in the fourth 
quarter of 1990. During the same quarter in 1988, the 
proportion had reached 53.6%. The high percentage 
of discount traffic in 1990 reflects the presence of 
additional carriers and more intense fare competition. 


Major Carriers, Affiliate Carriers and the 
Scheduled Services Market - Fourth Quarter, 
1990 


Text Table Il below presents the operations of the 
Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. 
affiliate networks and families. The families are 
comprised of the two major carriers and_ their 
respective affiliates. 


Text Table II. 


Scheduled Operations of the Affiliate Networks of 
the two Major Canadian Air Carriers -— Fourth 
Quarter, 1990 


Egalement, sur ces liaisons, entre 57.0% et 71.9% des 
Passagers ont profité des tarifs réduits. Pour les vols court- 
courriers, le couloir Toronto-Ottawa-Montréal a enregistré une 
hausse considérable, la proportion des passagers voyageant 
a tarif réduit étant passée de 46.2% au quatriéme trimestre de 
1989 a 69.4% au quatriéme trimestre de 1990. Au cours du 
méme trimestre en 1988, la proportion avait atteint 53.6%. Le 
fort pourcentage des voyages a tarif réduit découle de la 
présence de nouveaux transporteurs et d’une_ intense 
concurrence tarifaire. 


Principaux transporteurs, transporteurs affiliés et 
marché des services réguliers - Quatriéme trimestre, 
1990 


Le tableau explicatif Il ci-desssous présente les 
opérations des réseaux des transporteurs affiliés d’Air Canada 
et des Lignes aériennes Canadien International Ltée, ainsi que 
les opérations des groupes, lesquels incluent les principaux 
transporteurs ainsi que leurs transporteurs affiliés. 


Tableau explicatif II. 


Operations des services réguliers des réseaux d’affiliés 
des deux principaux transporteurs aériens - Quatrieme 
trimestre, 1990 


i... ee 


>assengers — Passagers 
-ercentage change — Variation en 


pourcentage % 
Market Share ~— Part du marché % 
-assenger-kilometres - Passagers-kilométres 000 
-ercentage change - Variation en 

pourcentage % 
Aarket Share - Part du marché % 
-assenger revenue — Recettes-passagers $'000 


ercentage change - Variation en 
pourcentage % 


jours Flown — Heures de vol 


’ercentage change - Variation en 
pourcentage % 


assenger revenue per passenger-kilometre — 
Recettes-passagers par passager-kilometre $ 


Air Canada Canadian Air Canada Canadian 
Affiliates Airlines Family Airlines 
International International 

Affiliates Family 

Affiliés Affilies des Groupe Groupe des 
d’Air Canada _Lignes aériennes Air Canada —_Lignes aériennes 
Canadien Canadien 

International International 

982 249 633 815 3 839 742 2 529 373 
16.4 -14.0 -5.2 2.4 

14.3 9.2 55.9 36.8 

413 296 256 917 5 592 972 4 884 623 
18.2 -17.4 -2.6 18.6 

Shs! Ps} 52.0 45.4 

118 590 70 613 721 339 555 033 
34.9 -12.0 Tks: 20.2 

52 789 40 031 137 295 111 846 
20.3 -24.8 5.2 -3.2 

0.29 0.27 0.13 0.11 


Le réseau de transporteurs affiliés d’Air Canada est 
constitué de: Air Alliance, AirBC, Air Nova, Air Ontario, Air 
Toronto (une division de la société Soundair) et NWT Air. Le 
réseau de transporteurs affiliés de Canadien se compose de: 
Air Atlantic, Calm Air, Canadian Partner et Time Air 


The Air Canada affiliate network consists of Air 
\lliance, AirBC, Air Nova, Air Ontario, Air Toronto (a 
livision of Soundair) and NWT Air. The Canadian 
iffiliate network includes Air Atlantic, Calm Air, 
yanadian Partner and Time Air. 
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The market shares of the two families were 92.7% 
of passengers enplaned and 97.4% of passenger- 
kilometres. In the year since the fourth quarter of 
1989, these market shares have increased from 91.7% 
passengers enplaned and 89.2% passenger- 
kilometres. From the third quarter of 1990 to the fourth 
quarter, there were slight reductions in market shares 
of 1.1 percentage points for passengers enplaned and 
0.2 percentage point for passenger-kilometres. 


The passenger market share attributable to the 
CAIL family in the fourth quarter of 1990 was 36.8%. 
This market share rose by 2.1 percentage points from 
a market share of 34.7% in the fourth quarter of 1989. 
Although this appeared to be a large increase, CAIL 
still requires large market share gains to attain the 
same market share as Air Canada. The Air Canada 
family’s market share of 55.9% in the fall of 1990 
declined 1.1 percentage points from the fourth quarter 
of 1989. The market shares of passengers for the two 
Level | carriers were 26.1% for CAIL and 37.2% for Air 
Canada in the fourth quarter of 1990. CAIL showed 
signs of gaining market share as their market share in 
passengers rose by 3.4 percentage points while Air 
Canada’s passenger market share dropped 2.9 
percentage points from the fourth quarter of 1989. Part 
of CAIL’s increase in market share of passengers was 
the result of acquiring Wardair. 


In the fourth quarter of 1990, there was a 2.4% 
increase in passengers enplaned and 18.6% increase 
in passenger-kilometres of the CAIL family. CAIL itself 
had a 9.7% increase in passengers enplaned, from the 
fourth quarter of 1989 to 1990 while Air Canada 
showed a corresponding decrease of 11.4%. The Air 
Canada family had a 5.2% decrease in passengers 
enplaned and a 2.6% decrease in passenger- 
kilometres during the same 1990 quarter. 


Les parts du marché des deux groupes étaient de 92.7% 
des passagers embarqués et de 97.4% des passagers 
kilometres. Au cours de l'année, depuis le début dt 
quatriéme trimestre de 1989, les parts du marché du nombre 
de passagers embarqués ont augmenté de 91.7% et celles dt 
nombre de passagers-kilomeétres, de 89.2%. Du troisiéme 
trimestre au quatrieme trimestre de 1990, des faibles baisses 
furent observées dans les parts du marché; 1.1 point de 
pourcentage des passagers embarqués et 0.2 point de 
pourcentage des passagers-kilométres. 


La part du marché des passagers embarqués at 
quatriéme trimestre de 1990 était de 36.8% pour les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée. Cette part du marché 
a augmenté de 2.1 points de pourcentage de la part du 
marché de 34.7% au quatriéme trimestre de 1989. Bien que 
cette augmentation semblait importante, Canadien nécessitait 
toutefois des gains encore plus forts des parts du marché 
pour atteindre le niveau d’Air Canada. La part du marché 
(55.9%) du groupe d’Air Canada a |’automne de 1990 a 
diminué de 1.1 point de pourcentage comparativement au 
quatrieme trimestre de 1989. Les parts du marché des 
passagers embarqués pour les deux transporteurs de niveau | 
étaient de 26.1% pour Canadien et 37.2% pour Air Canada au 
quatriéme trimestre de 1990. Canadien a signalé un gain de 
la part du marché étant donné que sa part du marché des 
passagers embarqués a augmenté de 3.4 points de 
pourcentage tandis que la part d’Air Canada a diminué de 2.9 
points de pourcentage comparativement au quatriéme 
trimestre de 1989. Une partie de l’augmentation de Canadien 
a résulté de leur achat de Wardair. 


Au cours du quatrieme trimestre de 1990, le nombre de 
passagers embarqués a augmenté de 2.4% et le nombre de 
passagers-kilométres de 18.6% pour le groupe de Canadien. 
Canadien lui-méme fut le principal transporteur a contribuer a 
cette hausse, avec une augmentation de 9.7% des passagers 
embarqués, du quatrieme trimestre de 1989 a 1990. Pour sa 
part, Air Canada a enregistré une diminution de 11.4%. Le 
groupe d’Air Canada a enregistré une diminution de 5.2% du 
nombre de passagers embarqués et de 2.6% du nombre de 
passagers-kilometres au cours du méme trimestre de 1990. 
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THE QUARTER IN REVIEW REVUE DU TRIMESTRE 
Table 1.1 Tableau 1.1 
Ratios - Canadian Air Carriers, Level |, Rapports - Transporteurs aériens canadiens de 
October-December 1990 niveau I, Octobre-décembre 1990 
OSES 2 5s Sea ee A ee ee eae 
Total! 
a ee 
Change 
1989 1990 
Variation 
a a eee 
Yo 
Passenger revenue per passenger-kilometre, 
scheduled services — Recettes-passagers par 
passager-kilometre, services réguliers $ 0.102 0.111 8.8 
Goods-revenue per goods tonne-kilometre, scheduled 
services — Recettes-marchandises par tonne- 
kilometre de marchandises, services réguliers $ 0.365 0.378 3.6 
Revenues per tonne-kilometre, scheduled and charter 
services — Recettes par tonne-kilomeétre, services 
réguliers et d’affrétement $ 0.808 0.882 9.2 
Total operating revenues per employee — Total 
des recettes d’exploitation par employé $ 32 562 ° 33 839 3.9 


Total operating revenues to total operating 
expenses — Total des recettes d’exploi- 
tation par rapport au total des dépenses ; 
d’exploitation % 93.31 86.60 


Air Canada Canadi»n 
Change Change 
1989 1990 1989 1990 
Variation Variation 
% % 
Passenger revenue per passenger-kilometre, 
scheduled services — Recettes-passagers par 
passager-kilometre, services réguliers $ 0.108 0.116 7.4 0.100 0.105 5:0 
Goods-revenue per goods tonne-kilometre, scheduled 
services — Recettes-marchandises par tonne- 
kilometre de marchandises, services réguliers $ 0.376 0.375 -0.3 0.365 0.383 4.9 
Revenues per tonne-kilometre, scheduled and charter 
services — Recettes par tonne-kilométre, services 
réguliers et d’affrétement $ 0.847 0.889 5.0 0.821 0.872 6.2 
Total operating revenues per employee — Total 
des recettes d’exploitation par employé $ 31 424 34 179 8.8 32 306 33 414 3.4 
Total operating revenues to total operating 
expenses — Total des recettes d’exploi- 
tation par rapport au total des dépenses 
d’exploitation % 94.79 Sassy) | ex 94.12 87.33 


’ 1989 total figures include Air Canada, Canadian and Wardair. 1990 total figures include Air Canada and Canadian. ie Les totaux 
de 1989 incluent les données d’Air Canada, Canadien et Wardair. Les totaux de 1990 incluent les données d’Air Canada et 


Canadien. : 


Table 1.2 Tableau 1.2 
Selected Economic and Demographic Indicators, Indicateurs economiques et démographiques choisis, 
October-December 1990 Octobre-décembre 1990 
Change 
1989 1990 
Variation 
% 

Population of Canada — Population du Canada 000 26 369.7 26 743.6 1.4 
Employed labour force (s.a.) - Population active 

occupée (dés.) 000 12 559 12 493 -0.5 
Disposable income’ - Revenu disponible! $’000’000 448 940 468 332 4.3 
Per capita disposable income! - Revenu 

disponible par habitant! $ 17 024.8 17 511.9 2.9 
Per capita trip spending (including fares)? - 

Dépenses de voyage par habitant (comprend le 

cout du transport)? 
— Domestic travel - Voyages intérieurs $ a3 162.0 
— International travel - Voyages internationaux $ 83.4 o 
Average spending per trip (including fares)* - 

Dépenses moyennes par voyage (comprend 

le coat du transport)? 
— Domestic travel - Voyages intérieurs $ ny, 665.0 
— International travel - Voyages internationaux $ 1003.1 rs 
Average cost of air fares (Level | carriers) — 

Cott moyen du transport aérien 

(transporteurs de niveau |!) 
- Domestic travel - Voyages intérieurs $ 179.2 197.9 10.4 
— International travel - Voyages internationaux $ 308.4 335.8 8.9 
Consumer Price Index — Indice des prix ala 

consommation 1986 = 100 
- Allitems - Ensemble 115.9 121.6 4.9 
— Transportation — Transports kee! 121.1 6.9 
— Public transportation - Transport public 104.6 119.3 14.1 
Travel price index — Indice des prix des 

voyages 1986 = 100 Aides 122.0 9.7 
Air fare index (Level | carriers) — Indice 

des tarifs aeriens (transporteurs de 

niveau |) 1986 = 100 
- Domestic travel - Voyages intérieurs 12597, 140.8 12.0 
— International travel - Voyages internationaux 100.8 111.5 10.6 
Index of real domestic product (s.a.) — Indice 

du produit intérieur réel (dés.) 1986 = 100 
— All industries - Toutes les industries 114.3 112.0 -2.0 
- Transport industry — Industrie du 

transport i O74 106.5 -3.8 

— Air transportation - Transport aérien 118.8 112.8 -5.1 
Air transport as a percentage of the 

transport industry’s real domestic product — 

Pourcentage du transport aérien dans le 

produit intérieur réel de l’industrie 

du transport % WS 17.2 
(S.a.) -— seasonally adjusted. - (dés.) -— désaisonnalisé. ‘ 
’ Disposable income figures relate to all Canadians and not only those that travel. - Les chiffres du revenu disponible 


s’appliquent a tous les Canadiens et non seulement a ceux qui voyagent. 
Source: Canadian Statistical Review and Bank of Canada. - Revue statistique du Canada et Banque du Canada. 
2 Includes international passenger fares. - Comprend le prix du transport des voyages internationaux. 
This figure is not available for the year 1989, the Canadian Travel Survey being conducted every two years. For the period 
October-December 1988, the per capita trip spending totalled $106 and the average spending per trip, $575. — Ce chiffre n'est 
pas disponible pour l'année 1989, l’enquéte sur les voyages des Canadiens étant menée a tous les deux ans. Au cours de la — 
période octobre-décembre 1988, les dépenses de voyage par habitant totalisaient $106 et les dépenses moyennes par voyage, 
$575. 
Relates to overnight trips by Canadian residents travelling by plane. - For overseas trips, includes other modes of transportation. 
- Correspond aux voyages d’une nuit ou plus effectués par les résidents canadiens voyageant par avion. Pour les voyages 
outre-mer, comprend d'autres modes de transport. 


Section 2 Section 2 
OPERATING STATISTICS STATISTIQUES D’EXPLOITATION 
Table 2.1 Tableau 2.1 
Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 
October-December 1990 Canadiens, Octobre-décembre 1990 
a. eee eee 
Levels I-III Levels I-IV 
Niveaux I-III Niveaux I-IV 
HS een Ces et 
Change Change 
1989 1990 1989 1990 
Variation Variation 
All services - Tous les services 
Number of carriers included’ - Nombre de 
transporteurs inclus' 84 95 13.1 254 272 7.1 
Passengers - Passagers 8 093 7 929 -2.0 8 420 8 043 -4.5 
Goods carried - Marchandises transportées kg 155 142 150 796 -2.8 169 431 156 588 ; -7.6 
-assenger-kilometres — Passagers-kilométres 13 933 484 14 343 744 2.9 14 535 132 14 383 357 -1.0 
>assenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilometres 1393 348 1434 374 2.9 1453513 1438 336 -1.0 
300ds tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 419 066 437 219 4.3 461 145 439 615 -4.7 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 1812414 1871594 36 1914658 1877951 -1.9 
tours flown — Heures de vol 364 368 0.9 490 468 -4.4 
scheduled services - Services réguliers 
-assengers — Passagers 6 979 6 826 -2.2 7 118 6 868 =3:5 
300ds carried - Marchandises transportées kg 129 391 127 908 -1.1 129 774 128 120 -1.3 
assenger-kilometres - Passagers-kilométres 11 021 545 10 734 540 -2.6 11 059 783 10 743 610 -2.9 
-assenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres I1O2N55 AsO 7o84 54 -2.6 1105978 1074 361 -2.9 
300ds tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilometres 398 431 417 024 4.7 398 528 417 083 4.7 
‘Otal tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 1500 586 1 490 478 -0.7 1504 507 1491 444 -0.9 
lours flown — Heures de vol 292 298 1.9 304 307 0.8 
yharter services - Services d’affrétement 
lassengers - Passagers 1114 1 104 -0.9 1 302 15 -9.7 
300ds carried - Marchandises transportées kg 25 751 22 888 cident 39 656 28 468 -28.2 
assenger-kilometres — Passagers-kilométres 2911939 3609 204 23.9 3475 349 3639 747 4.7 
‘assenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilometres 291 194 360 920 23.9 347 535 363 975 4.7 
i00ds tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilometres 20 635 20 195 -2.1 62 617 22 531 -64.0 
Otal tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 311 829 Bolmiio 22.2 410 152 386 506 -5.8 
lours flown: fixed wing - Heures de vol: a 
voilure fixe VEU 69 -2.8 iat 116 -3.9 
lours flown: helicopters - Heures de vol: 
hélicopteres -- -- -41.6 65 Ae See 
Ours flown: total - Heures de vol: total 72 70 -3.0 185 6 : 


Figures expressed in full, not in thousands. - Chiffres exprimés en entier, non en milliers. 


Table 2.2 


Operating Statistics, by Sector — Canadian Air 


Carriers, Levels I-IV, October-December 1990 


Tableau 2.2 
Statistiques d’exploitation, par secteur - Transporteurs 


aériens canadiens des niveaux I-IV, 
Octobre-décembre 1990 


Domestic Transborder Other international 
Intérieur Transfrontalier Autre international 
Change Change Change 
1990 1990/1989 1990 1990/1989 1990 1990/1989 
Variation Variation Variation 
000 % 000 000 

All services — Tous les services 
Passengers -— Passagers 5 496 -2.4 1 402 -8.9 1145 -8.4 
Goods carried — Marchandises transportées kg 98 047 LE: 15 173 -0.7 43 368 -10.5 
Passenger-kilometres — Passagers-kilométres 5 507 616 -0.5 2 399 132 -12.3 6 476 609 3.4 
Passenger tonne-kilometres —- Passagers, 

tonnes-kilometres 550 762 -0.5 239 913 -12.3 647 661 3.4 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilometres 133 983 -1.9 35) o14 -8.4 270 318 -5.5 
Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 

kilometres 684 744 -0.8 275 228 -11.8 917 979 0.6 
Hours flown — Heures de vol 364 -2.9 54 4.4 50 -21.1 
Scheduled services - Services réguliers 
Passengers — Passagers S23 -3.4 954 =E9 701 -6.7 
Goods carried - Marchandises transportées kg 75 969 -6.9 10 997 3.0 41 154 9.6 
Passenger-kilometres — Passagers-kilométres 5 138 032 -4.2 1 379 449 £376 4 226 129 coe 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, 

tonnes-kilometres 513 803 -4.2 137 945 3.7 422 613 -3.1 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilomeétres 120 241 -3.0 31 188 6.0 265 654 8.4 
Total tonne-kilometres — Total des tonnes- : 

kilometres 634 044 -4.0 169 133 4.1 688 267 1.0 
Hours flown — Heures de vol 235 0.9 38 8.7 35 -7.1 
Charter services - Services d’affrétement 
Passengers - Passagers 283 20.0 448 -21.0 444 -10.9 
Goods carried — Marchandises transportées kg 22 078 -8.5 LV a) FATp -9.2 2214 -79.7 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres 369 584 118.5 1019 683 -27.4 2 250 480 18.3 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, 

tonnes-kilometres 36 958 118.5 101 968 -27.4 225 048 18.3 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 

tonnes-kilomeéetres 13 741 8.9 4 126 -54.9 4 664 -88.6 
Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 

kilometres 50 700 Taleit 106 094 -29.1 229 712 -0.6 
Hours flown: fixed wing — Heures de vol: 

voilure fixe ' 88 “1.3 16 “4.4 12 “19.5.9 
Hours flown: helicopters — Heures de vol: 

hélicoptéres 42 -21.6 - - 3 -71.0 
Hours flown: total - Heures de vol: total 130 -9.0 16 -4.1 15 -41.3 


Table 2.3 Tableau 2.3 
Operating Statistics - Canadian Air Carriers, Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 
Level I, October-December 1990 Canadiens de niveau I, Octobre-décembre 1990 
Total! 
ce go eg 
Change 
1989 1990 
Variation 
,’ ’ 
000 000 % 
All services - Tous les services 
Passengers — Passagers 5 631 5 078 -9.8 
Goods carried - Marchandises transportées kg 116 756 111 805 -4.2 
Passenger-kilometres — Passagers-kilométres 11 320 491 10 542 013 -6.9 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilometres 1 132 049 1 054 201 -6.9 
Goods tonne-kilometres — Marchandises, 
tonnes-kilométres 398 031 407 733 2.4 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 1 530 080 1 461 935 -4.5 
Hours flown — Heures de vol 172 165 -4.3 
Scheduled services - Services réguliers 
Passengers - Passagers 5 201 4 753 -8.6 
Goods carried - Marchandises transportées kg il S254en 111 523 -3.2 
Passenger-kilometres — Passagers-kilométres 10 191 770 9 807 382 -3.8 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres 
disponibles 15 794 972 15 330 278 -2.9 
Passenger load factor - Coefficient de 
remplissage, passagers % 64.53 63.97 
Passenger tonne-kilometres - Passagers, 
tonnes-kilometres Tr ONSH7 7, 980 738 -3.8 
Goods tonne-kilometres - Marchandises, 
tonnes-kilométres 391 156 406 818 4.0 
Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 
kilometres 1 410 333 1 387 556 -1.6 
Available tonne-kilometres - Tonnes-kilomeétres 
disponibles 2 346 537 2 329 794 -0.7 
Weight load factor —- Coefficient de 
chargement % 60.10 59.56 & 
Hours flown — Heures de vol 161 * “1G -2.8 
Charter services - Services d’affrétement 
Passengers - Passagers 430 325 24.4 
Goods carried - Marchandises transportées kg 1 502 283 -81.2 
Passenger-kilometres — Passagers-kilométres 1 128 722 734 632 “34.9 
Passenger tonne-kilometres — Passagers, 
tonnes-kilométres 112 872 73 463 “34.9 
Goods tonne-kilometres —- Marchandises, 
tonnes-kilomeétres 6 875 915 -86.7 
Total tonne-kilometres - Total des tonnes- 
kilometres 119 747 74 379 -37.9 
Hours flown: fixed wing — Heures de vol: a 
voilure fixe Uh. 8 "26.2 
Hours flown: helicopters — Heures de vol: 
hélicopteres i i re 
Hours flown: total - Heures de vol: total UU 8 “26.2 


| 1989 total figures include air Canada, Canadian and Wardair. 1990 total figures include Air Canada and Canadian. ~ Les totaux 
de 1989 incluent les données d’Air Canada, Canadien et Wardair. Les totaux de 1990 incluent les données d'Air Canada et 
Canadien. 


Table 2.3 


Operating Statistics - Canadian Air Carriers, 
Level |, October-December 1990 - Concluded 


All services — Tous les services 


Passengers — Passagers 


Goods carried — Marchandises transportées 
Passenger-kilometres — Passagers-kilometres 
Passenger tonne-kilometres —- Passagers, 


tonnes-kilometres 


Goods tonne-kilometres — Marchandises, 


tonnes-kilométres 


Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 


kilometres 


Hours flown — Heures de vol 


Scheduled services - Services réguliers 


Passengers —- Passagers 


Goods carried - Marchandises transportées 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres 


disponibles 


Passenger load factor — Coefficient de 


remplissage, passagers 


Passenger tonne-kilometres - Passagers, 


tonnes-kilométres 


Goods tonne-kilometres - Marchandises, 


tonnes-kilometres 


Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 


kilometres 


Available tonne-kilometres —- Tonnes-kilométres 


disponibles 


Weight load factor - Coefficient de 


chargement 


Hours flown — Heures de vol 


Charter services - Services d’affrétement 


Passengers — Passagers 


Goods carried - Marchandises transportées 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres 
Passenger tonne-kilometres —- Passagers, 


tonnes-kilometres 


Goods tonne-kilometres — Marchandises, 


tonnes-kilometres 


Total tonne-kilometres — Total des tonnes- 


kilometres 


Hours flown: fixed wing — Heures de vol: a 


voilure fixe 


Hours flown: helicopters — Heures de vol: 


hélicoptéres 


Hours flown: total - Heures de vol: total 


kg 


kg 


% 


Yo 


kg 


Tableau 2.3 


Statistiques d’exploitation - Transporteurs aériens 
canadiens de niveau |, Octobre-décembre 1990 - fin 


1989 


000 


3 376 
72 992 
5 837 352 


583 735 


238 005 


821 740 
90 


3.211 
72 811 
5 397 264 


8 178 130 


66.00 


539 726 


237 059 


776 785 


1 289 499 


60.24 
87 


165 
181 
440 088 


44 009 


946 


Air Canada 


1990 


000 


2 992 
72 580 
5 541 231 


554 123 


253 260 


807 383 
87 


2 857 
72 541 
5 179 676 


7 845 750 


66.02 


517 968 


253 084 


771 052 


1 247 108 


61.83 
85 


135 
39 
361 555 


36 156 


175 


36 331 


3 


Change 
Variation 


Yo 


-11.4 


253) 


1989 


000 


1901 
38 734 
4 137 618 


413 762 
132 980 


546 742 
68 


Uh SY 
38 203 
3 806 128 


5 949 468 


63.97 


380 613 


131 838 


512 451 


870 821 


58.85 
62 


169 
531 
331 490 


33 149 


1142 


34 291 


5 


Canadi»n 


1990 


000 


2 086 
39 225 
5 000 782 


500 078 


154 474 


654 552 
78 


1 896 
38 982 
4 627 706 


7 484 528 


61.83 


462 771 


153 734 


616 504 


1 082 686 


56.94 
te 


190 
243 
373 076 


37 308 


740 


Change 
Variation 


% 


957 
1.3 
20.9 


20.9 


16.2 


19:7 
14.3 


9.4 
2.0 
21.6 


25.8 


21.6 


16.6 
20.3 


24.3 


Hor. 


Table 2.4 


Helicopter Hours Flown, by Sector, by Province 
and Territory - Canadian Air Carriers, Levels I-IV, 
October-December 1990 


Tableau 2.4 


Heures de vol des hélicoptéres par secteur, par 
province et territoire - Transporteurs aériens 
Canadiens des niveaux I-IV, Octobre-décembre 1990 


ne eee ane Se ee eer a ee ee Ce 


Number of carriers — Nombre de 
transporteurs 


Domestic — Intérieur 
Newfoundland - Terre-Neuve 


Prince Edward Island - fle-du- 
Prince-Edouard 


Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick — Nouveau-Brunswick 
Quebec - Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia — Colombie-Britannique 
Yukon 


Northwest Territories - Territoires du 
Nord-Quest 


Total 


International 


Total 


50 


3 198 


170 


1990 


No. — Nbre 


62 


2 821 


Change 
Variation 


So 


24.0 


-11.8 


-26.0 


—Oauf, 


-25.9 


Sec 


-37.5 


-66.2 


-19.8 


Section 3 
FINANCIAL DATA 


Table 3.1 


Income Statement - Canadian Air Carriers, 
Levels I-Ill, October-December 1990 


Operating revenues — Recettes d’exploitation 
Scheduled services — Services réquliers 

- Passengers -— Passagers 

- Goods - Marchandises 

Charter services - Services d’affrétement 

- Passengers — Passagers 

- Goods - Marchandises 


Other flying services — Autres services 
aériens 

Subsidies - Subventions d’exploitation 

Net incidental air transport related revenue —- 
Recettes accessoires liées au transport 
aérien, nettes 

Total operating revenues — Total des recettes 
d’exploitation 


Operating expenses - Dépenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment — 
Frais d’entretien, biens et equipement au sol 

Aircraft operations — Exploitation des 
aéronefs 

Maintenance, flight equipment — Frais 
d’entretien, equipement de vol 

General services and administration — Services 
genéraux et administration 

Depreciation — Dépréciation 

Total operating expenses — Total des dépenses 
d’exploitation 

Operating income (loss) - Revenu (perte) 
d’exploitation 


Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 
(depenses) hors exploitation 


Capital gains (losses), net — Gains (pertes) 
de capital, nets ‘ 

Interest and discount income -— Revenu 
d’intéréts et d’escomptes 

Interest expenses — Intéréts versés 

Miscellaneous non-operating income (expenses), 
net - Revenus (dépenses) divers hors 
exploitation, nets 

Total non-operating income (expenses), net — 
Total des revenus (dépenses) hors 
exploitation, nets 

Income (loss) before provision for income 
taxes - Revenu (perte) avant deductions 
de ’impot 

Provision for income taxes (tax refund) — 
Provision pour l’impdt sur le revenu 
(remboursement d’impdt) 


Net income (loss) - Revenu (perte) net 


Section 3 
DONNEES FINANCIERES 


Tableau 3.1 


Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens 


des niveaux I-Ill, Octobre-décembre 1990 


1989 1990 
$ '000 $ '000 
1 389 766 1510 504 
1 230 845 1 337 655 
158 921 172 848 
177 009 194 013 
164 224 182 214 
12 785 11 799 
3 780 4 385 
1 300 1614 
87 986 98 000 
1 659 840 1 808 515 
22 482 21 941 
622 201 748 907 
210 705 231 583 
845 418 957 940 
63 237 75 215 
1 764 043 2 035 585 
(104 202) ( 227 070) 
189 468 3 410 
16 876 (15 799) 
90 969 87 387 
(79 432) 18 822 
35 943 ( 80 954) 
( 68 260) ( 308 024) 
( 27 295) ( 106 621) 
( 40 964) ( 201 403) 


Change 
Variation 


% 


8.7 
8.7 
8.8 


9.6 
11.0 
That h 


16.0 
24.1 


351.3 


290.6 
391.7 


Table 3.2 Tableau 3.2 
Income Statement - Canadian Air Carriers, Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de 
Level !, October-December 1990 niveau I, Octobre-décembre 1990 
a a ee ee ee ee 
Total! 
aE ee eee ee Rot renee eo Fr Ee Oe 
Change 
1989 1990 : 
Variation 
SEER remem 
$ 000 $ 000 % 
Operating revenues - Recettes d’exploitation 
Scheduled services - Services réguliers 1179 730 1 240 959 52 
- Passengers - Passagers 1 036 863 1 087 169 4.9 
- Goods - Marchandises 142 868 153 791 7.6 
Charter services - Services d’affrétement 56 352 47 740 -15.3 
- Passengers - Passagers 54111 47 716 -11.8 
- Goods - Marchandises 2 241 24 -98.9 
Other flying services - Autres services 
aeriens - 


Subsidies - Subventions d’exploitation 
Net incidental air transport related revenue — 

Recettes accessoires liées au transport 

aérien, nettes 70 510 72 695 ; Cr 
Total operating revenues —- Total des recettes 


d’ exploitation 1 306 593 1 361 395 4.2 
Operating expenses - Dépenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment - 

Frais d’entretien, biens et équipement au sol 15 015 : 14 460 -3.7 
Aircraft operations — Exploitation des 

aéronefs 462 552 538 060 16.3 
Maintenance, flight equipment - Frais 

d’entretien, equipement de vol 142 267 155 421 9.2 
General services and administration - Services 

genéraux et administration 730 943 810 003 10.8 
Depreciation — Dépréciation 49 528 54 172 9.4 
Total operating expenses - Total des dépenses 

d’exploitation 1 400 305 1 572 116 WAG 
Operating income (loss) — Revenu (perte) 

d’exploitation (93 713) ( 210 722) 124.9 
Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 

(dépenses) hors exploitation 
Capital gains (losses), net - Gains (pertes) 

de capital, nets 188 516 (7 834) 
Interest and discount income — Revenus 

d’interéts et d’escomptes 15 588 ( 18 547) a 
Interest expenses - Intéréts versés 62 874 64 053 1.9 


Miscellaneous non-operating income (expenses), 

net — Revenus (dépenses) divers hors 

exploitation, nets (81 796) 14 560 
Total non-operating income (expenses), net - 

Total des revenus (dépenses) hors 

exploitation, nets 59 434 ( 75 874) 
Income (loss) before provision for income 

taxes - Revenu (perte) avant deductions 

de l’impdt ( 34 279) ( 286 596) 736.1 
Provision for income taxes (tax refund) - 

Provision pour l’impdt sur le revenu 

(remboursement d’imp6ét) ( 24 385) ( 104 926) 330iS 
Net income (loss) - Revenu (perte) net (9 894) ( 181 670) a 


7 1989 total figures include Air Canada, Canadian and Wardair. 1990 total figures include Air Canada and Canadian. — Les totaux 
de 1989 incluent les données d’Air Canada, Canadien et Wardair. Les totaux de 1990 incluent les données d’Air Canada et 


Canadien. 


Table 3.2 Tableau 3.2 
income Statement - Canadian Air Carriers, Etat des recettes - Transporteurs aériens canadiens de 
Level I, October-December 1990 - Concluded niveau |, Octobre-décembre 1990 - fin 
Air Canada Canadi»n 
Change Change 
1989 1990 1989 1990 
Variation Variation 
$ ’000 $ ’000 % $ ’000 $ ’000 % 

Operating revenues — Recettes d’exploitation 
Scheduled services - Services réguliers 673 143 697 722 Suri 429 579 543 237 26.5 
- Passengers - Passagers 584 119 602 748 Sia 381 468 484 420 27.0 
- Goods - Marchandises 89 024 94 974 6.7 48 111 58 817 22.3 
Charter services — Services d’affrétement 22 800 20 146 -11.6 19 540 27 594 41.2 
— Passengers — Passagers 22 548 20 122 -10.8 18 930 27 594 45.8 
- Goods - Marchandises 252 24 -90.5 610 - -100.0 
Other flying services — Autres services 

aériens - - - - - - 
Subsidies - Subventions d’ exploitation . - - : - - 
Net incidental air transport related revenue — 

Recettes accessoires li¢es au transport 

aérien, nettes 25 613 45 682 78.4 42 670 27 014 -36.7 
Total operating revenues — Total des recettes 

d’exploitation 721 556 763 550 5.8 491 788 597 845 21.6 
Operating expenses - Depenses d’exploitation 
Maintenance, ground property and equipment — 

Frais d’entretien, biens et equipement au sol 8 950 10 312 15.2 4 303 4 147 -3.6 
Aircraft operations — Exploitation des 

aéronefs 229 869 287 634 25.1 174 294 250 426 43.7 
Maintenance, flight equipment — Frais 

d’entretien, equipement de vol 89 320 104 021 16.5 50 894 51 400 1.0 
General services and administration - Services 

généraux et administration 403 837 451 367 11.8 277 852 358 636 29.1 
Depreciation — Dépréciation 29 270 34 190 16.8 15 148 19 983 31.9 
Total operating expenses - Total des dépenses 

d’exploitation 761 246 887 524 16.6 522 491 684 592 31.0 
Operating income (loss) - Revenu (perte) 

d’exploitation (39 690) (123 974) 212.4 (30703) (86 748) 182.5. 
Non-Operating Income (Expenses) - Revenus 

(dépenses) hors exploitation 
Capital gains (losses), net — Gains (pertes) 

de capital, nets 154 803 ( 627) &: 1 364 (7 207) 
Interest and discount income — Revenus 

d’intéréts et d’escomptes ae} (Bil Sirs} on 10 947 3 028 -72.3 
Interest expenses — Interéts verses 28 354 42 239 49.0 13 640 21 814 59.9 


Miscellaneous non-operating income (expenses), 

net - Revenus (dépenses) divers hors 

exploitation, nets (44) ( 848) tds ( 49 815) 15 408 
Total non-operating income (expenses), net — 

Total des revenus (dépenses) hors 

exploitation, nets 129 088 (65 288) es (51 144) ( 10 586) -79.3 
Income (loss) before provision for income 

taxes - Revenu (perte) avant deductions 

de r’impot 89398 (189 262) a ( 81 846) ( 97 334) 18.9 
Provision for income taxes (tax refund) - 

Provision pour l’impdt sur le revenu 

(remboursement d’impdt) 31 943 (65 248) ses ( 38 984) ( 39 678) 1.8 


Net income (loss) - Revenu (perte) net 57455 (124015) a ( 42 862) ( 57 656) 34.5 


3, 


Section 4 Section 4 

EMPLOYMENT AND FUEL DATA DONNEES SUR LES EFFECTIFS ET LE CARBURANT 
Table 4.1 Tableau 4.1 

Employment and Fuel Consumption - Canadian Effectifs et consommation de carburant - 

Air Carriers, Levels I-Ill, October-December 1990 Transporteurs aériens canadiens des niveaux I-lll, 


Octobre-décembre 1990 


Change 
1989 1990 
Variation 


eee 
% 


Average number of employees and wages 
paid - Nombre moyen d’employées, 
traitements et salaires payes 


Pilots and co-pilots — Pilotes et 


copilotes No. — Nbre 5 858 6 094 4.0 
Salaries and wages — Salaires et 

traitements $'000 109 379 118 055 7.9 
Other flight personnel — Autre 

personnel navigant No. — Nbre 8 608 8 845 2.8 
Salaries and wages - Salaires et : 

traitements $'000 64 328 66 512 3.4 


General management and adminis- 
tration - Gestion et adminis- 
tration: générales No. -— Nbre 3911 3 095 -20.9 


Salaries and wages — Salaires et 

traitements $’000 43 668 31,155 -28.7 
Maintenance labour - Main-d’oeuvre 

d’entretien No. - Nbre 8 041 9 363 16.4 
Salaries and wages —- Salaires et 

traitements $’000 75 271 97 108 29.0 


Aircraft and traffic servicing - 
Service courant des aéronefs et 


du trafic No. — Nbre 16 431 17 828 8.5 
Salaries and wages — Salaires et 

traitements $’000 128 355 154 085 20.0 
Other personnel — Autre personnel No. - Nbre 8 169 7 265 -11.1 
Salaries and wages — Salaires et 

traitements $000 94 740 105 771 11.6 
Total average number of employees — 

Nombre total moyen d’employes No. — Nore 51 018 52 490 2.9 
Salaries and wages — Salaires et 

traitements $000 515 741 572 686 11.0 


Fuel and Oil - Consommation de 
carburant et d’huile 


Turbine fuel - Carburant a turbine L ’000 1hOTSI6S2 18052) 250 -2.0 
Cost - Cott $’000 .~ 284 213 415 396 46.2 
Gasoline - Essence L ’000 6 407 P| N27 
Cost - Cott $ °000 3 665 4 135 12.8 
Turbine oil — Huile a turbine L ’000 203 276 35.9 
Cost - Coit $ 000 1318 1 671 26.8 
Piston oil — Huile moteur a piston L ’000 59 68 15:5 
Cost - Cott $ 000 AL 139 14.2 


I 


Table 4.2 


Employment and Fuel Consumption - Canadian 


Air Carriers, Level 1, October-December 1990 


Average number of employees and wages 
paid - Nombre moyen d’employés, 
traitements et salaires payes 


Pilots and co-pilots — Pilotes et 
copilotes 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


Other flight personnel — Autre 
personnel navigant 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


General management and adminis- 
tration — Gestion et adminis- 
tration générales 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


Maintenance labour - Main-d’oeuvre 
d’entretien 

Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


Aircraft and traffic servicing — 
Service courant des aéronefs et 
du trafic 

Salaries and wages —- Salaires et 
traitements 


Other personnel — Autre personnel 
Salaries and wages - Salaires et 
traitements 


Total average number of employees —- 
Nombre total moyen d’employes 

Salaries and wages — Salaires et 
traitements 


Fuel and Oil - Consommation de 
carburant et d’huile 


Turbine fuel — Carburant a turbine 
Cost - Coit 


Gasoline — Essence 
Cost - Coit 


Turbine oil — Huile a turbine 
Cost - Cott 


Piston oil — Huile moteur a piston 
Cost - Cott 


No. - Nbre 


$000 


No. — Nbre 


$000 


No. -— Nore 


$000 


No. — Nbre 


$000 


No. — Nbre 
$'000 
No. — Nbre 


$’000 


No. — Nbre 


$’000 


L ’000 
$ 000 


L ’000 
$ ’000 


L ’000 
$ ’000 


L ’000 
$ ’000 
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Tableau 4.2 


Effectifs et consommation de carburant - 
Transporteurs aériens canadiens de niveau |, 


Octobre-décembre 1990 


Total 


3 233 


88 934 


6 285 


54 790 


1 025 


14 734 


7 218 


80 976 


15 514 
142 412 
6 957 


103 723 


40 232 


485 569 


831 786 
324 599 


441 


Air Canada 


1 786 


47 637 


3 281 


27 333 


186 


5 289 


3 463 


40 108 


8 735 
85 087 
4 889 


86 763 


22 340 


292 217 


456 191 
175 446 


Canadi»n 


1 447 


41 297 


3 004 


27 457 


839 


9 445 


3 795 


40 868 


6 779 
57 325 
2 068 


16 960 


17 892 


193 352 


375 595 
149 153 


277 


Section 5 


FARE BASIS DATA 
Domestic and International Air Fare Indexes 


According to the Fare Basis Survey (see Table 5.1), 
the air fare index - all fares' for domestic scheduled 
services operated by Level | carriers (Air Canada and 
Canadian Airlines International Ltd.) reached 140.8 in 
the fourth quarter of 1990, up 12.0% compared to the 
fourth quarter of 1989. The most notable source of 
price increases was in economy fares*, which jumped 
sharply (17.3%) to average 152.2. The discount fares 
rose by 6.9% during the fourth quarter of 1990 over 
the same period in 1989, posting their ninth 
consecutive increase. 


During the fourth quarter of 1990, the economy fares 
rose faster in the northern sector (20.0%), where 
services are still regulated, than in the southern sector 
(17.1%). Also, during the fourth quarter of 1990, the 
discount fare levels were higher than the 1989 levels 
for all northern and southern services; in the regulated 
zone, they increased by 11.4%, while they rose by 
6.8% in the deregulated zone. 


For the international markets, the non-seasonally 
adjusted air fare index - all fares increased by 10.6% 
in the quarter. Compared to a year ago, the economy 
fare index advanced by 16.1%, while the discount 
fare index rose by 7.3%. 


Discount Fare Utilization 
Domestic Sector 


During the fourth quarter of 1990, 64.3% of 
Passengers carried on domestic scheduled services 
by Level | air carriers travelled on some form of 
discount ticket. This level represents an increase of 
6.3 percentage points compared to the same quarter 
a year earlier. This was the third consecutive 
quarterly increase after five consecutive quarterly 
decreases. When the distribution is expressed in 
‘terms of passenger-kilometres, the proportion of 
discount travel is 67.0%, up from 63.7% in 1989. 


‘As shown in Tables 5.2 and 5.3, the discount 
passengers in the southern and northern domestic 
sectors have not followed the same upward trend. In 
the southern sector, discount passengers amounted 
to 65.2% of the traffic during the fourth quarter of 
1990, up from 586% in 1989. In terms of 
passenger-kilometres, discount carriage for southern 
services increased by 3.4 percentage points (64.3% 
‘to 67.7%) during this period. In contrast, for northern 
‘services, 42.7% of passenger traffic (representing 
45.4% of passenger-kilometres) was carried on 
discount fares. During the fourth quarter of 1989, the 
corresponding figures were 43.4% for passengers and 
46.1% for passenger-kilometres. 


’ For the methodology for the air fare indexes, refer to 


the January-March 1988 issue of this publication. 


2 Includes business class fares. 
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Section 5 


DONNEES SUR LA BASE TARIFAIRE 


Indices des tarifs aériens des secteurs intérieur et 
international 


Selon |’Enquéte sur la base tarifaire (voir tableau 5.1), l’indice 
des tarifs aériens - tous les tarifs' pour les services intérieurs 
réguliers exploités par les transporteurs de niveau | (Air 
Canada et les Lignes aériennes Canadien International Ltée) a 
atteint 140.8 au cours du quatriéme trimestre de 1990, en 
hausse de 12.0% par r apport au quatriéme trimestre de 1989. 
Les tarifs économiques* expliquent la plus grande partie de 
cette progression; ils se sont accrus fortement (17.3%), pour 
s’établir a 152.2. Les tarifs réduits se sont accrus de 6.9% au 
cours du quatriéme trimestre de 1990 par rapport a la méme 
période en 1989, enregistrant leur neuviéme eet AUG 
consécutive. 


Au cours du quatrieme trimestre de 1990, les tarifs 
économiques se sont accrus plus rapidement dans le secteur 
nord (20.0%), ou les services sont encore réglementés, que 
dans le secteur sud (17.1%). Egalement, au cours du 
quatriéme trimestre de 1990, les niveaux des tarifs réduits 
étaient supérieurs aux niveaux de 1989 pour l’ensemble des 
services dans les secteurs nord et sud; dans la zone 
réglementée, ils ont augmenté de 11.4% alors qu’ils se sont 
accrus de 6.8% dans la zone déréglementée. 


Pour les marchés internationaux, l’indice des tarifs aériens - 
tous les tarifs non désaisonnalisé a augmenté de 10.6% au 
cours du trimestre. Par rapport a l’année précédente, |’indice 
des tarifs de la classe Economique a progressé de 16.1%, 
alors que l’indice des tarifs réduits a augmenté de 7.3%. 


Utilisation de tarifs reduits 


Secteur intérieur 


Au cours du quatriéme trimestre de 1990, 64.3% des 
passagers des vols intérieurs réguliers des transporteurs 
aériens de niveau | ont profité d’une forme quelconque de 
réduction de tarifs. Ce niveau représente une hausse de 6.3 
points de pourcentage par rapport au méme trimestre de 
l'année précédente. Il s’agissait de la troisieme hausse 
trimestrielle consécutive aprés cing baisses trimestrielles 
consécutives. Lorsqu’on exprime la répartition en nombre de 
passagers-kilométres, la proportion des voyages a rabais a 
augmenté pour passer de 63.7% en 1989 a 67.0% en 1990. 


Comme l’indiquent les tableaux 5.2 et 5.3, les passagers 
voyageant a prix réduit dans les secteurs intérieurs du sud et 
du nord n’ont pas suivi la méme hausse tendancielle. Dans le 
secteur sud, les passagers voyageant a prix réduit ont 
représenté 65.2% du trafic au cours du quatriéme trimestre 
de 1990, une augmentation par rapport a 58.6% en 1989. En 
termes de passagers-kilométres, le volume de trafic utilisant 
des tarifs a rabais dans le secteur sud a augmenté de 3.4 
points de pourcentage (64.3% a 67.7%) au cours de cette 
période. Par comparaison, dans le secteur nord, 42.7% du 
trafic de passagers (représentant 45.4% des passagers- 
kilométres) a bénéficié de tarifs réduits, comparativement a 
43.4% et 46.1% respectivement au cours du quatriéme 
trimestre de 1989. 


’ Pour la méthode pour les indices des tarifs aériens, consulter 
l’édition de janvier-mars 1988 de cette publication. 
2 Comprend la classe affaires. 
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Table 5.1 Tableau 5.1 
Air Fare Indexes, by Sector and Fare Type Group Indices des tarifs aériens, selon le secteur et le groupe 
- Canadian Air Carriers, Level | - Scheduled tarifaire - Transporteurs aériens canadiens de niveau | 
Services, October-December 1990 - Services réguliers, Octobre-décembre 1990 
eee eee ee en EE See A eee eae eee 
Year and Fare type group — Groupe tarifaire 
Sector quarter 
Secteur Année et All fares Economy fare Discounted fare 
trimestre 
Tous les tarifs Tarif 6economique Tarif réduit 
re 
(1986 = 100.0) 
Domestic - Interieur 1989 IV 125.7 129.8 119.9 
1990 | 126.2 131.6 119.2 
Il 130.2 USEE7/ 123.3 
It 136.5 142.0 129.3 
IV 140.8 1272 128.2 
Southern services - Services 1989 IV 126.0 130.2 ; 119.9 
secteur sud 1990 | 126.4 131.9 119.4 
I 130.4 136.0 123.3 
Ill 136.8 142.5 129.5 
IV 140.8 152.4 128.1 
Northern services — Services 1989 IV 119.1 122.0 114.4 
secteur nord 1ISOM sl 118.8 124.5 alah: 
HT 124.4 129.7 118.0 
ll 126.8 132.6 119.6 
IV 138.4 146.4 127.4 
International 1989 IV 100.8 116.4 96.8 
1990 | 100.2 11525 95.8 
I ‘ 102.9 116.4 100.2 
HT 113.9 2257 THEA 
IV patie 135-4 103.9 


eee 


Figure 5.1 Figure 5.1 
Sa a ae eh rh a oa lar OI ak el I 
Air Fare Indexes for Domestic and Indices des tarifs aériens pour les secteurs intérieur 
International Sectors, by Fare Type Group et international, selon le groupe tarifaire 
(Not Seasonally Adjusted) (non désaisonnalisés) 
nnn nn RRS SSS SSS SS 
Index Indice 
160 160 
1986 = 100 : 
Domestic-Economy fare 
150 ee ae: : 150 
Interieur-Tarif économique 
140 140 
130 130 
Domestic-Discount fare 
intérieur-Tarif réduit 

120 120 
, International-Economy fare aa 

10 International-Tarif economique 

International-Discount fare 
100 International-Tarif réduit 109 
90 90 


1989 1990 


Table 5.2 


Distribution of Passengers by Sector and Fare 
Type Group - Canadian Air Carriers, Level | - 
Scheduled Services, October-December 1990 


us 


Tableau 5.2 


Répartition des passagers, selon le secteur et le groupe 
tarifaire - Transporteurs aériens canadiens de niveau | 
- Services réguiiers, Octobre-décembre 1990 


ee eee ee ee ee 


Fare type group — Groupe tarifaire 


a 


Sector First class Business class Economy Discounted Other 
Secteur Premiere classe Classe affaires Economique Reéduit Autre 
1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 


a 


Yo 


Domestic - Intérieur 0.4 0.3 7.9 73 30.8 24.8 58.0 64.3 2.9 3:3 
Southern services — 
Services secteur sud 0.4 0.3 8.2 Teas) 29.8 23.6 58.6 65.2 3.0 3.4 
Short-Haul — Court- 
courrier 0.2" 0.2 5.6 4.5 41.0 30.6 50.2 61.8 3.0 3.0 
Long-Haul — Long-courrier 0.5 0.4" 10.2 9.7 Ziad 18.6 65.1 67.6 3:1 Shif 
Northern services — Services 
secteur nord + 0.3" O55 55.6 55.9 43.4 42.7 0.6- 0.8 
International 0.9 0.8 ail 7.0 17.6 14.4 68.7 alles) ere 6.5 
Table 5.3 Tableau 5.3 


Distribution of Passenger-kilometres by Sector 
and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, 
Level | - Scheduled Services, 
October-December 1990 


Répartition des passagers-kilométres, selon le secteur 
et le groupe tarifaire - Transporteurs aeriens canadiens 
de niveau | - Services réguliers, Octobre-décembre 
1990 


Fare type group — Groupe tarifaire 


Sector First class Business class Economy Discounted Other 
Secteur Premiere classe Classe affaires Economique Réduit Autre 
1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 
% 
Domestic - Intérieur 0.6 0.5 10.9 10.5 PRY Ti 18.6 63.7 67.0 35 35 
Southern services —- 
Services secteur sud 0.6 0.5 Ane 10.7 20.8 17.6 64.3 67.7 3.1 Sto 
Short-Haul - Court- 
courrier (0) 20 0.2 5.7 4.5 39.2 28.4 yes) 63.9 3.0 Os) 
Long-Haul - Long-courrier 0.7 0.6" 12:3 11.8 17.3 15.7 66.6 68.3 3.2 3.6 
Northern services — Services 
secteur nord og . 0.4" 0.6" 52.8 53.0 46.1 45.4 0.7 1.0 
International 1.2 11 8.4 9.1 8.6 8.1 76.0 75.3 5.8 6.4 


ame: SII fi Pade EL eyes A EM OLeee FO) Or ) Ee 
Note: For * and ™ refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et “, consulter la Section 'Méthodes et 


restrictions’. 


Table 5.4 


Distribution of Domestic Passengers by Province 
and Territory, by Fare Type Group - Canadian 
Air Carriers, Level | - Scheduled Services, 
October-December 1990 


Tableau 5.4 


Répartition des passagers intérieurs selon la province 
et le territoire, selon le groupe tarifaire - Transporteurs 
aériens canadiens de niveau | - Services réguliers, 
Octobre-décembre 1990 


Fare type group — Groupe tarifaire 


Province and territory 


of enplanement First class Business class Economy Discounted Other 
Province et territoire Premiére classe Classe affaires Economique Réduit Autre 
d’embarquement a a a ec ate ka ee 8 eh ee et 
1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 
Yo 
Newfoundland -— Terre-Neuve = 2 9.1 fens 35.6 29.4 §3!1 61.2 2.0% aon 
Prince Edward Island - 

lle-du-Prince-Edouard - x = x 36.3% x 60.8 x Ure x 
Nova Scotia - Nouvelle- 

Ecosse 07S) O25 9.5 os) ZONG 22.7 61.2 65.0 3.2 3.9 
New Brunswick — Nouveau- 

Brunswick - Xx 0.4" x 29.6 x 66.6 Xx 3.4 x 
Quebec - Québec 0.3 OZ. 8.3 6.6 36.9 19.2 50.5 70.4 4.0 3.6 
Ontario 0.5 0.4* 9.5 8.6 29.4 19.6 57.1 67.7 315 S77) 
Manitoba One Ole 6.9 G2; 33.6 30.0 56.5 59.8 2.8 3.9 
Saskatchewan ae 4.4" 4.5* 30.4 28.0 63.4 64.6 1.8 2.8 
Alberta 0.4 Ors 6.7 6.6 35.0 35.0 Soul Spas) 2.0 2.8 
British Columbia’ - Colombie- 

Britannique' 0.4* 0.3* 6.5 6.6 26.0 26.9 64.9 63.6 23 2.6 
Yukon & Northwest Territo- 

ries — Yukon et Territoires 

du Nord-Ouest x x x XK x x x » x x 
Total 0.4 0.3 7.9 wes 30.8 24.8 58.0 64.3 2.9 Sigs! 


1 


Includes Yukon and Northwest Territories. - Comprend le Yukon et les Territoires du Nord-Ouest. 


Note: For * and ™, refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et * consulter la Section 'Méthodes et 


restrictions’. 


It should be noted that approximately 97% of all 
domestic passengers who used discount fares were 
travelling between places in the southern sector. In 
terms of passenger-kilometres, this percentage 
reached approximately 98%. 


The relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicates a greater 
carriage of discount passengers on the long-haul 
services (distances of 800 kilometres or more). This 
suggests that distance is an important factor to 
consider in analyzing discount fare utilization. During 
the fourth quarter of 1990, on long-haul services, 
discount carriage represented 67.6% of passenger 
volume and 68.3% of passenger-kilometres; this 
compares with 61.8% and 63.9% respectively, for 
short-haul services. 


ll convient de noter qu’environ 97% de tous les passagers 
des vols intérieurs voyageant a prix réduit se déplacaient 
entre des villes du secteur sud. En termes de 
passagers-kilometres, ce pourcentage a atteint environ 98%. 


Les rapports observés entre la proportion de passagers et la 
proportion de passagers-kilométres indiquent que le volume 
de transport des passagers utilisant les tarifs réduits est plus 
considérable sur les services long-courriers (distance de 800 
kilométres ou plus). Ceci suggére que la distance est un 
élément important a considérer dans |l’analyse de l'utilisation 
des tarifs réduits. Au cours du quatriéme trimestre de 1990, 
les passagers voyageant a prix réduit sur des vols 
long-courriers constituaient 67.6% du volume de passagers et 
68.3% des passagers-kilométres; pour les vols  court- 
courriers, ces pourcentages s’établissaient respectivement a 
61.8% et 63.9%. 


Table 5.5 


Distribution of Domestic Passengers by Fare 
Type Group for Selected Cities - Canadian Air 
Carriers, Level | - Scheduled Services, 
October-December 1990 
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Tableau 5.5 


Repartition des passagers intérieurs selon le groupe 
tarifaire pour des villes choisies - Transporteurs 
aeriens Canadiens de niveau | - Services réguliers, 
Octobre-décembre 1990 


ee 


Fare type group - Groupe tarifaire 


City of Passengers First class Business Economy Discounted Other 
enplanement class 
Ville Passagers Premiére Classe Economique Réduit Autre 
d’embarquement classe affaires 
Change 
1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 1989 1990 
Variation 
No. — Nbre % Yo 
(000) 
Short-Haul (<800 km) - 
Court-courrier (< 800 km) 
Calgary 198 ere -10.6 22 oe ous, 3:0 43.9 43.4 50'55550!6 1.8* 9 
Edmonton’ ee CC e L1.7 - a 0.4" OS ae 26.6 1040 geen 
Halifax 2 x = - a Xx a x Gores x ac 
Montréal® Brow zits 147.6 0.4 0:2" Co Ot aca oem 47.4750 44 3.4 
Ottawa 165 144 =112:9)5 10.4 (0:3 7.6 6.2 40.7 30.4 47.8 59.3 3:0 3.9 
Regina Si 25 -19.3 i mg PAG WEES 43.8 42.9 isn eyes: i Ocmeee eu 
Saskatoon 27 25 -8.6 - a fae wea Cie 47.3 42.8 49.4 52.7 2.0* 3.0 
Toronto 425 351 SUAS) iOS 8 ye 8.3 6.2 41.3 20.1 46.2 70.0 3.9 3.6 
Vancouver 160 133 10.5 a cz 3:97.45 COLOMeee Ur 65.7 60.4 1.8" Ze 
Winnipeg 37 26 -30.1 ae ra 2.0" dey 55.6 54.5 ans 415 Dalene oe. 
Long-Haul (=800 km) - 
Long-courrier (>800 km) 

Calgary 147 130 “120 0.9" 0.7 14.2* 14.3* 162/eeal'625 66.0 65.9 CW WPASe 
Edmonton! 180 Toy “12:9 10:4 (0:45 Cee Ses 24 Secon 65.9 65.8 2.5 35 
Halifax 155 143 S79 O-c2 96 BS:3° 20:0: e2ar 61.2 64.9 3.2 3.9 
Montréal? 93 Tal 23.0 Boe, | O22 11.0 9.8 20169 as-2 60.1 62.9 3.0 3.9 
Ottawa 85 7p3) -12.1 A 0:26 Nate OMemelteo) 264) 21°65 58.0 63.0 QRS 
Regina 40 35 -14.0 — x 6:45 Sez 1S: 40menliseon 13-90 Whew S7eotee 
‘Saskatoon 36 Cho) 1.5 % sf Si eemOuls 19.6 17.6" G29 735 Ue Ait 
Toronto 618 536 -13.4 Orv.) O55 ti 7a eS 16.5 15.4 67.9 69.1 33 3.8 
Vancouver 321 300 “Gx/e eo 0.5) 10:SaOLS 20.2 17.6 65.6 68.0 3.1 3.6 
Winnipeg 162e5 162 -10.9 i i shtoh < 7/nee 26.7 23.4 61.5 64.8 3.20 4e4: 


1 
municipal d'Edmonton. 


Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. - 


Comprend l'aéroport international d’Edmonton et |’aéroport 


2 Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of international flights). - Comprend les 
aéroports internationaux Montréal (Dorval) et Mirabel (pour les troncons intérieurs des vols internationaux). 


Note: 
restrictions’. 


The increase in the proportion of discount fares 
during the fourth quarter of 1990 compared to 1989, 
can be attributed to three principal factors. First, Air 
Canada and Canadian Airlines International Ltd. 
continued to offer discount fares on their scheduled 
flights to avoid losing market share to each other, or 
to the charter carriers. Second, the fare wars between 
the major carriers, the carrier Air Ontario (a regional 
affiliate for Air Canada), the carrier Canadian Partner 
(a regional affiliate for Canadian Airlines International 
Ltd.) and the independent carriers Intair and City 
Express in the Toronto-Ottawa-Montréal corridor 
resulted in an increase of seat sales. Finally, the 
transfer of low-density regional and local routes from 


For * and ™ refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et *, consulter la Section ‘Méthodes et 


La hausse dans la proportion des tarifs réduits au cours du 
quatriéme trimestre de 1990 par rapport a 1989 peut étre 
attribuée a trois principaux facteurs. Premiérement, Air 
Canada et les Lignes aériennes Canadien International Ltée 
ont continué a offrir des tarifs réduits sur leurs vols réguliers 
pour éviter de perdre leur part du marché a leur principal 
concurrent ou aux transporteurs exploitant des services 
d’affrétement. Deuxiémement, les guerres tarifaires entre les 
principaux transporteurs, le transporteur Air Ontario (un affilie 
régional pour Air Canada), le transporteur Canadian Partner 
(un affilié régional pour les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée) et les transporteurs indépendants Intair et 
City Express dans le couloir Toronto-Ottawa-Montréal, ont 
entrainé une augmentation des soldes de places. Finalement, 
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Table 5.6 Tableau 5.6 
Average Domestic Fares by Fare Type Group for Tarifs moyens intérieurs selon le groupe tarifaire pour 
Selected Cities - Canadian Air Carriers, Level | des villes choisies - Transporteurs aériens canadiens 
- Scheduled Services, October-December 1990 de niveau | - Services réguliers, Octobre-décembre 

: 1990 


tee ct ch te dla etl anetinccaeeae 
Fare type group — Groupe tarifaire 


_—_--eeeeooo OO ere — 


City of f First class Business Economy Discounted Other 
enplanement class 
Ville Premiére Classe Economique Réduit Autre 
d’embarquement classe affaires 
Change Change Change Change Change 
1990 1990/1989 1990 1990/1989 1990 1990/1989 1990 1990/1989 1990 1990/1989 
Variation Variation Variation Variation Variation 
i 
$ % $ % $ % $ % $ % 


Short-Haul (<800 km) - 
Court-courrier( < 800 km) 


Calgary igs Ae 224.1 13.4 146.0 oon 102.0 11.2 105.6 35.1 
Edmonton! * a = = 107.0 12.2 72.4 5.2 58.4 -3.6 
Halifax x a x " x is x = x pe 
Montréal® 248.3 35.1 206.7 17.9 d755 16.0 95.5 0.9 Tita 8.7 
Ottawa 192.0 12.8 169.6 12.8 148.9 16.3 85.9 3.8 87.8 13.0 
Regina be ea 208.0 14.8 192.6 17.8 96.0 8.3 129.9 45.4 
Saskatoon al a 182.5 4.6 193.3 17.9 91.8 9.5 104.4 29.5 
Toronto 203.6 15.6 194.8 16.0 165.4 13.9 94.4 2.0 85.2 13.7 
Vancouver ~ set 224.9 ne} is) 197.1 18.3 109.2 10.3 98.0 26.1 
Winnipeg a oe 218.6 20.8 215.8 21.6 102.1 78} Zer6 12.0 


Long-Haul( =>800 km) - 
Long-courrier (>800 km) 


Calgary 655.4 16.9 572.0 20.1 409.8 Wee 205.8 8.6 222.1 8.6 
Edmonton! 620.0 12.3 505.5 14.8 319.3 19.1 170.1 Or, 217.9 12:3 
Halifax 337.3 Ue 320.5 70 262.6 20.3 138.7 10.5 181.2 15.9 
Montréal? 599.1 -ey10) 580.4 21.1 391.8 25.3 205.2 14.6 233.4 5.5 
Ottawa 573.5 ee 518.9 16.1 379.0 18.3 202.0 l2e2 260.0 6.8 
Regina ms ah 462.9 izfei! 371.2 18.6 VAS -0.6 209.7 =0:3 
Saskatoon >: i 480.3 18.6 359.1 18.9 161.6 0.3 200.8 19.9 
Toronto 708.3 20.4 546.7 19.6 372.3 18.9 191.4 5.6 228.5 iS )6d/ 
Vancouver 795.0 21.2 642.1 15.4 377.2 17.4 207.1 6.5 251.5 12.8 
Winnipeg a eo 388.6 16.8 333.4 17.4 US Tre 11.0 166.3 -4.3 


Includes Edmonton International and Edmonton Municipal. - Comprend |’aéroport international d’Edmonton et Vaéroport 


municipal d’Edmonton. 
Includes Montréal International (Dorval) and Mirabel International (for domestic portions of international flights). - Comprend les 
aéroports internationaux Montréal (Dorval) et Mirabel (pour les trongons intérieurs des vols internationaux). 
Note: For * and ™, refer to the Section ‘Methodology and Data Limitations’. - Pour * et *, consulter la Section ’Méthodes et 
restrictions’. 


major to affiliate carriers reduced the size of the le transfert des routes régionales et locales a faible densité 
major airlines’ systems, introducing a measurement des principaux transporteurs aux transporteurs affiliés a réduit 
factor into the apparent level of discounting. Primarily la grandeur des systémes des principales compagnies 
short-haul services were transferred, and, as indicated aériennes, introduisant un facteur de mesure dans le niveau 
above, they are less discounted than long-haul routes. apparent des tarifs réduits. Les routes transférées étaient 


essentiellement de courte distance, et, tel qu’indiqué ci-haut, 
le nombre de tarifs réduits sur ces routes est moindre que 
sur les routes de longue distance. 


International Sector 


During the fourth quarter of 1990, the international 
sector exhibited a greater utilization of discount fares 
than the domestic sector. Indeed, over two out of 
every three (71.3%) international scheduled 
passengers flew on discount fares. This represents an 
increase of 2.6 percentage points compared to the 
same quarter a year earlier. 


Provincial Synopsis 


During the fourth quarter of 1990, the larger portion of 
the passengers who enplaned in all provinces and 
territories flew on discount fares. In this regard, the 
range varies rather widely from one province to 
another, with 55.3% for Alberta to 70.4% for Quebec 
(see Table 5.4). Newfoundland, Manitoba and British 
Columbia and the territories were the only provinces 
besides Alberta to experience a proportion of 
discounted passengers below the national average. 


The relatively higher percentage of passengers 
travelling on discount fares shown for Quebec does 
not mean that Quebec residents are more privileged 
than those in other provinces. The ticket origin for a 
coupon lifted in Montréal, for example, may in fact be 
Halifax or Toronto, in which case both Nova Scotia or 
Ontario could also record an enplaned passenger 
using a discount fare. 


The increase in the utilization of discount fares in the 
domestic sector was widespread among _ the 
provinces, with all posting increases with the 
exception of Alberta and British Columbia and the 
territories which witnessed declines of 0.8 percentage 
point and 1.3 percentage points, respectively. The 
largest increases were in Quebec (19.9 percentage 
points) and Ontario (10.6 percentage points). 


Trends for Selected Cities 


As shown in Table 5.5, an increasing trend in the 
proportion of passengers travelling on discount fares 
was registered in most of the selected cities? during 
‘the fourth quarter of 1990 compared to the same 
quarter in 1989. Indeed, for the passengers travelling 
on short distances (less than 800 kilometres), the 
Proportion of passengers who benefitted from 
discount fares during the fourth quarter of 1990 
increased in seven of the top ten Canadian cities*. 
The gains ranged from 0.1 percentage point in 
Calgary to 27.9 percentage points in Montréal. The 
proportion decreased from 28.6% to 240% in 
Edmonton and from 65.7% to 60.4% in Vancouver 
during this period. For long-haul trips (800 kilometres 
or more), all cities of enplanement, except Calgary, 
Edmonton and Regina, posted slight gains; these 
ranged from 0.6 percentage point in Saskatoon to 5.0 
percentage points in Ottawa. 


3 Based on the number of total enplaned passengers on 
domestic scheduled services during the first quarter of 
1990. 

# Due to confidentiality, the results for Halifax for 
short-haul trips cannot be disclosed. 


Secteur international 


Au cours du quatriéme trimestre de 1990, l'utilisation des 
tarifs réduits était plus répandue dans le secteur international 
que dans le secteur intérieur. En effet, plus de deux 
passagers sur trois (71.3%) des vols réguliers internationaux 
ont voyagé a tarif réduit. Cela représente une hausse de 2.6 
points de pourcentage par rapport au méme trimestre de 
l'année précédente. 


Sommaire provincial 


Au cours du quatriéme trimestre de 1990, la majorité des 
passagers embarqués dans les provinces et les territoires ont 
voyagé a prix réduit. A cet égard, le pourcentage varie assez 
considérablement d’une province 4 |’autre, puisqu’il s’établit a 
95.3% en Alberta et 70.4% au Québec (voir tableau 5.4). 
Terre-Neuve, le Manitoba et la Colombie-Britannique et les 
territoires étaient les seules provinces avec |’Alberta, ou la 
proportion des passagers voyageant a prix réduit était 
inférieure a la moyenne canadienne. 


ll y a un pourcentage relativement plus élevé de passagers 
qui voyagent a tarif réduit au Québec, mais cela ne signifie 
pas que les résidents de cette province sont plus privilégiés 
que ceux des autres provinces. L’origine du billet d’un 
coupon prélevé a Montréal, par exemple, peut étre en réalité 
Halifax ou Toronto. Dans ce cas, les provinces de la 
Nouvelle-Ecosse ou de _ (|’Ontario peuvent également 
enregistrer un passager embarqué qui utilise un tarif réduit. 


L’utilisation accrue des tarifs réduits dans le secteur intérieur 
est observée au niveau de toutes les provinces, a |’exception 
de |’Alberta et de la Colombie-Britannique et des territoires 
qui ont enregistré des baisses de 0.8 point de pourcentage et 
1.3 point de pourcentage, respectivement. Les hausses les 
plus fortes s’observent au Québec (19.9 points de 
pourcentage) et en Ontario (10.6 points de pourcentage). 


Tendances dans certaines villes 


Comme l’indique le tableau 5.5, on observe une hausse 
tendancielle dans la proportion de passagers qui ont voyagé 
a prix réduit dans la plupart des villes choisies? au cours du 
quatrieme trimestre de 1990 par rapport a la méme période 
en 1989. En effet, le nombre de passagers voyageant sur de 
courte distance (moins de 800 kilometres) et bénéficiant de 
tarifs réduits au cours du quatriéme trimestre de 1990 a 
augmenté dans sept des dix principales villes canadiennes’. 
Les hausses variaient entre 0.1 point de pourcentage a 
Calgary et 27.9 points de pourcentage a Montréal. Au cours 
de cette période, le pourcentage a diminué de 28.6% a 
24.0% a Edmonton et de 65.7% a 60.4% a Vancouver. En ce 
qui concerne les vols long-courriers (800 kilometres ou plus), 
toutes les villes d’embarquement, sauf Calgary, Edmonton et 
Regina, on enregistré un faible gain, compris entre 0.6 point 
de pourcentage a Saskatoon et 5.0 points de pourcentage a 
Ottawa. 


3 En fonction du nombre de passagers embarqués et transportés 
a bord de vols intérieurs réguliers au cours du premier 
trimestre de 1990. 

4 A cause de la confidentialité des données, les résultats pour 
Halifax pour les vols court-courriers ne peuvent étre divulgués. 


For domestic long-haul services, in most cities, the 
proportion of passengers that travelled on discount 
fares exceeded 65.0%; Saskatoon (73.5%) ranked 
first, followed by Regina (72.7%) and Toronto 
(69.1%). For business class fares, the leading cities 
were Calgary (14.3%), Ottawa (11.5%) and Toronto 
(11.2%). 


Average Fares 


In 1990, air fares in Canada increased substantially. 
The price increases were largely driven by: 


e@ Escalating fuel prices; and, 


e@ Pressing financial requirements of multi-billion 
dollar fleet renewal programs. 


According to the fare basis data, during the fourth 
quarter of 1990, the average fare (all fares) paid by 
the passengers on all domestic city-pairs amounted 
to $198, up 10.4% over the same quarter a year 
earlier. The corresponding fare for all international 
city-pairs amounted to $336, an increase of 8.9% 
relative to a year earlier (see Table 1.2). 


At the city level, the upper range occurs in Vancouver 
where the domestic fare averaged $242; the lowest in 
Montréal, where it averaged $158. The average 
domestic fare also exceeded the national level in 
Toronto ($204) and Winnipeg ($209). It rose in the top 
ten cities, with gains ranging from 0.7% in Montréal to 
12.4% in Calgary. 


During the fourth quarter of 1990, the business and 
economy fares increased in all major cities, (see 
Table 5.6). This table also shows that the average 
discount fares rose in all cities for both short-haul and 
long-haul trips, with the exception of Regina where it 
decreased by 0.6% for long-haul trips. Montréal 
(14.6%) and Ottawa (12.2%) posted the largest 
increases for long-haul trips over the study period. 


Among the ten cities, the passengers who enplaned 
on domestic scheduled services in Vancouver paid, 
on average, the highest business class fares for both 
short-haul and long-haul trips; this is largely explained 
by the geographical location of that city. For the 
economy fares, Winnipeg registered a high of $216 
for short-haul trips, while Calgary registered a high of 
$410 for long-haul trips. 
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En termes de vols intérieurs long-courriers, la proportion de 
passagers voyageant a tarif réduit a dépassé 65.0% dans la 
plupart des villes: Saskatoon (73.5%), s’est classée au 
premier rang, suivie de Regina (72.7%) et Toronto (69.1%) . 
En termes de tarifs de la classe affaires, les premiéres places 
revenaient a Calgary (14.3%), Ottawa (11.5%) et Toronto 
(11.2%). 


Tarifs moyens 


En 1990, les tarifs aériens au Canada ont fortement 
augmenté. Les augmentations de prix ont été causées en 
grande partie par: 


@ |l’augmentation des prix du carburant; et, 


@ les besoins financiers pressants de programmes de 
renouvellement des flottes qui se chiffrent par milliards de 
dollars. 


Selon les données sur la base tarifaire, au cours du 
quatrieéme trimestre de 1990, le tarif moyen (tous types de 
tarifs) payé par les passagers pour l’ensemble des paires de 
villes intérieures s’élevait a $198, en hausse de 10.4% par 
rapport au trimestre correspondant de |’année précédente. Le 
tarif correspondant pour toutes les paires de  villes 
internationales s’élevait a $336, en hausse de 8.9% par 
rapport a l’année précédente (voir tableau 1.2). 


Au niveau des villes, la moyenne des tarifs des vols intérieurs 
est comprise entre $242 a Vancouver et $158 a Montréal. Ce 
tarif a également dépassé le niveau national a Toronto ($204) 
et Winnipeg ($209). Il s’est accru dans les dix principales 
villes, les gains oscillant entre 0.7% a Montréal et 12.4% a 
Calgary. 


Au cours du quatriéme trimestre de 1990, les tarifs de la 
classe affaires et de la classe économique ont augmenté 
dans toutes les principales villes (voir tableau 5.6). Ce tableau 
montre également que les tarifs réduits moyens ont 
augmenté dans toutes les villes pour les services 
court-courriers et long-courriers a l’exception de Regina ou il 
a diminué de 0.6% pour les services long-courriers. Montréal 
(14.6%) et Ottawa (12.2%) ont enregistré les hausses les plus 
fortes pour les services long-courriers au cours de la période 
sous étude. 


Parmi les dix villes, c’est Aa Vancouver que les tarifs des vols 
intérieurs d’affaires réguliers (court-courriers et long-courriers) 
sont, en moyenne, les plus élevés; la situation est en grande 
partie attribuable a l’emplacement géographique de la ville. 
En ce qui concerne les vols en classe Economique, Winnipeg 
a enregistré un tarif de $216 pour les voyages court-courriers, 
et Calgary, un tarif de $410 pour les voyages long-courriers. 


Notes to Users 


Methodology and Data Limitations 


General 


For purposes of statistical reporting, Canadian air 
carriers are Classified into six reporting levels. These 
levels are defined in the Glossary. The statistical data 
filed by an air carrier are dependent on the reporting 
level in which it is classified. The smaller the air carrier, 
the less detail and frequency of data filing. 


This publication presents individual company data, 
for the Canadian Level | air carriers. As a result, it 
cannot be released until all these companies have filed 
all statements for the reference period. 


Unless it is noted otherwise, the data in this 
publication represent the total of all operations 
performed by the carriers anywhere in the world. 


Civil Aviation Financial and Operational Surveys 


Coverage/Survey Universe 


Coverage for the Civil Aviation Surveys in the 
publication Air Carrier Operations in Canada 
extends to all air carriers in reporting Levels I-IV. These 
Canadian carriers are licensed to perform commercial 
scheduled or charter transportation of passengers and 
cargo. To offer commercial air services in Canada, a 
carrier must have a valid licence issued by the National 
Transportation Agency of Canada. 


- Survey Methodology 


The survey methodology used for the Civil 
_ Aviation Surveys, is a mail census. Reporting forms 
that vary in the level of detail according to the size of 
the air carrier operation being surveyed are mailed out 
to the carriers. Each licensed operator constitutes a 
separate reporting unit. Where parent and subsidiary 
companies are both licensed, separate reports are 
filed. The completed forms are returned to the Aviation 
Statistics Centre. 


Once the information is coded and captured into 
the data processing system, a computerized edit is 
performed which identifies inconsistencies. Data which 
fail to meet the predetermined criteria are selected for 
appropriate action by the Aviation Statistics Centre. In 
cases of incomplete or questionable data, the Aviation 
Statistics Centre contacts the air carrier by telephone 
or in writing to obtain missing data, corrections or 
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Notes aux utilisateurs 


Méthodes et restrictions 


Géneéralités 


Aux fins de la déclaration statistique, les transporteurs 
aériens canadiens sont répartis selon six niveaux de 
déclaration, dont la définition figure dans le glossaire. Le 
niveau de déclaration assigné au transporteur aérien 
détermine quelles seront les données statistiques qu’il devra 
fournir. Plus le transporteur est de petite taille, moins les 
données a fournir sont détaillées et moins la fréquence de 
déclaration est élevée. 


La présente publication renferme des données se 
rapportant a chacun des transporteurs aériens canadiens de 
niveau |. Par conséquent, elle ne peut pas paraitre tant que 
toutes ces compagnies n’ont pas rempli tous les états exigés 
pour la période de référence. 


A moins d’indications contraires, les données paraissant 
dans cette publication représentent l'ensemble des activités 
effectuées par les transporteurs aériens a travers le monde. 


Enquétes sur l’aviation civile (finances et exploitation) 


Couverture/univers des enquétes 


La couverture des enquétes sur l’aviation civile dont les 
données figurent dans la publication intitulée Opérations des 
transporteurs aériens au Canada englobe tous les 
transporteurs aériens se classant aux niveaux de déclaration | 
a lV. Ces transporteurs canadiens détiennent une licence leur 
permettant d’assurer le transport commercial régulier ou le 
transport affrété de passagers et de marchandises. Pour 
pouvoir exploiter un service de transport aérien commercial au 
Canada, un transporteur doit détenir une licence valide émise 
par |’Office national des transports du Canada. 


Méthodes d’enquéte 


Les enquétes sur l’aviation civile prennent la forme d’un 
recensement par la poste. On envoie aux transporteurs des 
formules de déclaration dont le niveau de détail varie selon la 
taille de l’exploitation du transporteur aérien faisant partie du 
champ de |’enquéte. Chaque exploitant titulaire d’une licence 
constitue une unité de déclaration distincte. Dans les cas ou 
tant la société mére que ses filiales détiennent une licence, 
elles doivent toutes produire des états distincts. Les formules 
remplies doivent étre retournées au Centre des statistiques de 
aviation. 


Aprés le codage et la saisie de l’information au moyen du 
systeme de traitement des données, on effectue un contrdle 
informatisé afin de relever les incohérences. Les données qui 
ne sont pas conformes aux critéres prédéterminés sont 
signalées afin que le Centre des statistiques de |’aviation 
prenne les mesures qui s’imposent. S’il s’agit de données 
incomplétes ou dont !’exactitude semble douteuse, le Centre 
des statistiques de l’aviation téléphone ou écrit au transporteur 


explanations. If there is complete non-response, 
estimates are made based on previous performance by 
that carrier or carriers with similar fleets and 
operations. 


The tabulations appearing in this publication are 
produced directly from the computerized data base. 
Tne data are converted from imperial to metric units 
when individual records are keyedited into the data 
base. The sources of conversion factors applied are: 


(i) the International System of Units (SI), and 


(ii) the International Civil Aviation Organization. 


Data Quality and Limitations 


Air carriers must file their data in accordance with 
the reporting procedures prepared by the Aviation 
Statistics Centre. The quality of the Civil Aviation 
Surveys may be affected by non-sampling errors such 
as coverage error, response error or coding error. 


Users of the Civil Aviation Survey data should be 
aware of the following limitations: 


(i) Estimation of missing values may affect the 
accuracy of the tabulations. To publish data in a 
timely manner, the development of estimates 
for missing data is necessary. The majority of 
the estimates are made for Level IV carriers. 


(ii) From time to time, air carriers notify the 
Aviation Statistics Centre of revisions to be 
made to previously submitted data. The original 
data may already have been released in 
published form. In such circumstances, the 
Aviation Statistics Centre updates the computer 
data base. If the data have been released in the 
quarterly publication, Air Carrier Operations 
in Canada, the revision is reflected in the 
annual publication, Canadian Civil Aviation. 
Significant revisions are noted as a footnote to a 
table and/or in the "Factors Which May Have 
Influenced the Data”. 


(iii) |The financial data filed by air carriers during the 
year are subject to revision when auditors 
prepare annual statements. In addition, since 
1988, air carriers may provide their annual 
financial data on a fiscal year basis which may 
be different from the calendar year. For these 
reasons, the annual income _— statements 
appearing in Canadian Civil Aviation may 
show differences from the total of the four 
quarterly income statements in Air Carrier 
Operations in Canada. 
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aérien afin d’obtenir les données manquantes, des corrections 
ou des explications. Si le transporteur refuse de répondre a 
toutes les questions, le Centre établit des estimations en se 
fondant sur le rendement antérieur de ce transporteur ou sur 
celui d’autres transporteurs dont la flotte et les activités sont 
similaires. 


Les totalisations figurant dans la présente publication sont 
établies directement a partir de la base de données. infor- 
matisée. Lorsque les enregistrements sont saisis sur bande et 
versés dans la base de données, les chiffres exprimés en 
unités impériales sont convertis en unités métriques. Les 
facteurs de conversion proviennent des sources suivantes: 


(i) le Systeme international d’unités (SI); 


(ii) Organisation de l’aviation civile internationale. 


Qualité des données et restrictions 


Les transporteurs aériens doivent fournir leurs données 
conformément aux procédures de déclaration établies par le 
Centre des statistiques de |’aviation. Des erreurs non dues a 
l’échantillonnage, comme les erreurs d’observation, les 
erreurs de réponse et les erreurs de codage, peuvent réduire 
la qualité des données tirées des enquétes sur |’aviation civile. 


Il convient d’informer les utilisateurs des restrictions 
Suivantes en ce qui concerne les données provenant des 
enquétes sur |’aviation civile. 


(i) Le fait d’estimer les valeurs manquantes peut réduire 
l’exactitude des totalisations. Afin de pouvoir publier 
les données a temps, il est nécessaire d’établir des 
estimations pour les données manquantes. Dans la 
majorité des cas, il s’agit d’estimations pour les 
transporteurs de niveau IV. 


(ii) Il arrive a l'occasion que des transporteurs aériens 
avisent le Centre des statistiques de |’aviation que des 
rectifications doivent étre apportées a des chiffres 
déclarés antérieurement, qui peuvent étre déja publiés. 
En pareil cas, le Centre des statistiques de |’aviation 
introduit les mises a jour dans la base de données 
informatisée. Si les données ont déja paru dans la 
publication trimestrielle (Opérations des transpor- 
teurs aériens au Canada), les rectifications sont 
apportées dans la publication annuelle (Aviation civile 
canadienne). Les révisions majeures font l'objet d’un 
renvoi dans les tableaux et/ou sont indiquées dans la 
section intitulée "Facteurs pouvant avoir une incidence 
sur les données". 


(ili) Les données financiéres fournies par les transporteurs 
aériens au cours de l’année sont susceptibles d’étre 
modifiées lorsque les vérificateurs préparent les états 
financiers annuels. En outre, depuis 1988, les 
transporteurs aériens peuvent déclarer leurs données | 
financiéres annuelles pour |’exercice financier, qui peut 
6tre different de l’année civile. C’est pourquoi les 
chiffres annuels des états des recettes qui figurent 
dans la publication Aviation civile canadienne 
peuvent différer du total des chiffres trimestriels des 
états des recettes parus dans la_ publication 
Opérations des transporteurs aériens au Canada. 


(iv) For some charter operations involving both 
passengers and goods, it is not possible to 
report passenger revenue and goods revenue 
separately. In particular, this case would occur if 
a flight could not be characterized as 
predominantly geared to the transportation of 
passengers or predominantly goods oriented. In 
these situations, carriers have been instructed 
to report all such revenues as passenger 
revenues on their income statement. 


(v) Where a Canadian air carrier is involved in a 
parent-subsidiary relationship with another 
Canadian air carrier, and both have filed income 
statements for a quarter or year, the Aviation 
Statistics Centre reviews the income statements 
to determine whether any double counting has 
occurred. The impact of this double counting is 
noted in the "Factors Which May Have 
Influenced The Data". 


(vi) Some totals may not add due to rounding. All 
percentage changes presented in __ this 
publication are based on the full value of the 
data involved, not on the rounded figures 
presented in the tables. 


Users requiring more information about the Civil 
Aviation Surveys may obtain further details upon 
request from the Aviation Statistics Centre (819- 
997-6190). 


Fare Basis Survey 


The Fare Basis Survey, initiated in January 1983, 
represents a regular and comprehensive source of fare 
type-specific data on passengers and revenue. 


_ Coverage/Survey Universe 


This survey covers the scheduled operations of 
the Canadian Level | carriers. The Fare Basis Survey is 
designed to be conducted in accordance with a 
stratified random sample of 56 days per calendar year 
(or 14 days per quarter). Each day of the week is 
sampled twice per quarter. The sampling unit consists 
of all lifted flight coupons in a carrier's system 
applicable to scheduled services; reportable coupons 
are those which are lifted on one of the designated 
sample days. 


Survey Methodology 


The fare basis statistics are compiled from data 
reported on the Fare Basis Report. Once completed, 
Fare Basis Reports are returned by the air carriers to 
the Aviation Statistics Centre. Computerized edits are 
performed to ensure proper sample selection, valid 
entries and logical inter-field relationships. Using the 
regular economy fare of a coupon city-pair as a 
benchmark, intra- and _ inter-carrier analyses are 
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(iv) Lorsqu’il s’agit de services d’affrétement assurant le 
transport de passagers et de marchandises a la fois, il 
n’est pas toujours possible de distinguer les recettes- 
passagers des recettes-marchandises. Ce serait le 
cas, notamment, s'il était impossible de déterminer si 
un vol sert principalement au transport de passagers 
ou de marchandises. En pareil cas, les transporteurs 
ont eu la consigne de déclarer toutes les recettes 
obtenues au poste des recettes-passagers sur leur état 
des recettes. 


(v) Lorsqu’un transporteur aérien canadien est impliqué 
dans une relation société mére-filiale avec un autre 
transporteur aérien canadien, et que les deux transpor- 
teurs ont fourni des états de recettes pour un trimestre 
Ou une année, le Centre des statistiques de l’aviation 
examine les états de recettes pour déterminer la 
source du double-comptage. L’effet du  double- 
comptage est indiqué dans la_ section intitulée 
"Facteurs pouvant avoir une incidence sur les 
données". 


(vi) Certains totaux ne sont pas justes a cause de données 
arrondies. Toutes les variations en pourcentage 
présentées dans cette publication sont fondées sur la 
valeur entiére des données et non sur les chiffres 
arrondis montrés dans les tableaux. 


Les utilisateurs désireux d’obtenir de plus amples rensei- 
gnements au ‘sujet des enquétes sur |’aviation civile peuvent 
s’adresser au Centre des statistiques de l’aviation (819- 
997-6190). 


Enquéte sur la base tarifaire 


L’Enquéte sur la base tarifaire, réalisée pour la premiere 
fois en janvier 1983, constitue une source complete et 
réguliére de données sur les passagers et les recettes d’apres 
les différents genres de tarifs. 


Couverture/univers de l’enquéte 


ll s’agit d'une enquéte portant sur les services réguliers 
offerts par les transporteurs canadiens de niveau |. Elle est 
réalisée au cours d’une période-échantillon stratifice de 56 
jours par année civile (ou 14 jours par trimestre) déterminés 
de facon aléatoire. Chaque jour de la semaine est échan- 
tillonné deux fois par trimestre. Les unités d’échantillonnage 
regroupent tous les coupons de vol prélevés par un 
transporteur et applicables a des services réguliers; les 
coupons admissibles doivent avoir été prélevés au cours des 
jours-échantillons désignés. 


Méthodes d’enquéte 


Les statistiques relatives a la base tarifaire sont établies a 
l'aide de données déclarées dans les Rapports sur la base 
tarifaire. Aprés les avoir remplis, les transporteurs aériens 
retournent ces rapports au Centre des statistiques de |’avia- 
tion. On effectue des contréles informatisés afin de verifier si 
la sélection de I’échantillon est appropriée, si les inscriptions 
sont valides et si les relations entre les secteurs sont logiques. 
En se servant comme référence du tarif de classe 


performed to detect inconsistencies between fare code 
and average fare values. Inconsistent or incomplete 
reports are referred back to the carriers for correction 
or completion. 


Once all edits are completed, the data are 
tabulated to serve data needs. For tabulation purposes, 
the hundreds of carrier-specific fare basis codes 
reported in the survey are classified by general fare 
groups (these are defined in the Glossary) by the 
Aviation Statistics Centre. 


Data Quality and Limitations 


The quality of the estimates produced from the 
survey data is affected by a number of factors. Since 
the estimates are derived from a sample, they are 
Subject to sampling error as well as non-sampling 
error, and the quality of the estimates thus depends on 
the combined effect of these types of errors. 


A measure of the estimate’s reliability is provided 
by its associated coefficient of variation (CV). 
Estimates with a coefficient of less than 10 can be 
generally considered to be reliable from a sampling 
point of view. 


The estimates marked with an asterisk "«" have a 
coefficient of variation between 10 and 25 and should 
be used with caution. The estimates with a coefficient 
of variation greater than 25 cannot be released and are 
shown with a double asterisk"=". 


Users of the Fare Basis Survey data should be 
aware of the following limitations: 


(i) Estimates are subject to periodic revisions to 
reflect carrier updates and further refinement of 
the fare code assignment system. 


(ii) The estimates tabulated by province and 
territory are based on the coupon origin city 
(which is determined to be where the 
passenger enplanes on the aircraft) of the 
passengers. For example, passengers 
enplaning at Toronto and deplaning at 
Vancouver are assigned to Ontario. 


For further information on the methodology and 
data limitations of the Fare Basis Survey, users are 
invited to contact the Aviation Statistics Centre (819- 
997-6176). 
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économique pour la paire de villes inscrites sur le coupon, on 
analyse les données fournies par un méme transporteur et par 
differents transporteurs afin de relever les incohérences en ce | 
qui concerne les codes tarifaires et les valeurs moyennes des 
tarifs. Les rapports entachés d’incohérences ou incomplets | 
sont retournés aux transporteurs pour qu’ils les corrigent ou) 
les completent. 


Une fois que tous les contrdles sont terminés, on totalise | 
les données en fonction des besoins a satisfaire. A cette fin, | 
les centaines de codes tarifaires employés par les différents 
transporteurs pour déclarer leurs données d’enquéte sont 
répartis selon des groupes tarifaires généraux (dont laf 
définition figure dans le glossaire) par le Centre des | 
statistiques de Il’aviation. | 
Qualité des données et restrictions 

Un certain nombre de facteurs ont une incidence sur la) 
qualité des estimations établies au moyen des données | 
d’enquéte. Comme les estimations sont calculées a partir | 


d'un échantillon, elles peuvent étre entachées d’erreurs 
d’échantillonnage ainsi que d’erreurs non dues a+. 


| 


l’échantillonnage; la qualité des estimations est donc fonction I 


de l’effet combine de ces types d’erreurs. 


Le coefficient de variation (CV) d’une estimation donne | 
une indication de sa fiabilité. Lorsqu’elles sont établies a 
partir d’un échantillon, 
variation est inférieur a 10 peuvent généralement étre 
considérées comme étant fiables. 


les estimations dont le coefficient de | 


f 


Les estimations mises en évidence par un astérisque "." | 


ont un coefficient de variation entre 10 et 25 et doivent étre | 


utilisées avec circonspection. Les estimations avec un- 


coefficient de variation supérieur a 25 ne peuvent pas étre | 
aide d’un double | 


celles-ci sont 


wow 
Wy 


publiées; 
astérisque 


indiquées a 


ll convient d’informer les utilisateurs des restrictions 
Suivantes en ce qui concerne les données provenant de 
l’Enquéte sur la base tarifaire. 


(i) Les estimations sont susceptibles d’étre corrigées 


périodiquement en fonction des mises a jour fournies 
par les transporteurs et des améliorations apportées au © 
systeme d’attribution des codes tarifaires. | 


(ii) Les estimations totalisées par province et territoire sont © 


établies en fonction de la ville d’origine des passagers 
indiquée sur le coupon (qui correspond a |’endroit ot le 


passager monte a bord de I’aéronef). Par exemple, les | 


passagers qui prennent l’avion a Toronto et qui en | 


descendent a Vancouver sont attribués a |’Ontario. 


Pour obtenir de plus amples renseignements sur les 
méthodes et les restrictions relatives a |’Enquéte sur la base 
tarifaire, les utilisateurs peuvent s’adresser au Centre des 
statistiques de l’aviation (819-997-6176). 


yo 


Factors Which May Have Influenced The Data 
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Facteurs pouvant avoir une incidence sur les données 


a) Revisions were made to the 1989 data base, a) Des révisions ont été apportées a la base de données 
because of revisions and supplementary filings pour l'année de référence 1989 pour tenir compte des 
from air carriers. Accordingly, values for some révisions et des déclarations tardives de certains 
1989 data tabulated in this publication may differ transporteurs aériens. En conséquence, certaines 
from the values published in the 1989 publication. totalisations pour l'année 1989 paraissant dans cette 

publication peuvent différer des totalisations publiées 
dans !l’édition de 1989. 

b) The total number of carriers by level which b) Le nombre total de transporteurs ayant déclaré des 
reported operations for the fourth quarter of 1990 activités pour le quatriéme trimestre de 1990 est indiqué 
are shown in the following table with comparative dans le tableau suivant. Des données comparatives pour 
fourth quarter 1989 data: le quatrieme trimestre de 1989 sont également 

présentées. 
% Change 
1989 1990 
Variation en % 

Level | 3 2 -33.3 Niveau | 

Level Il 19 25 31.6 Niveau II 

Level III 68 71 4.4 Niveau III 

Level IV 170 178 4.7 Niveau IV 

Total 260 276 6.2 Total 

c) The number of carriers which reported nil c) Pour le quatriéme trimestre de 1990, le nombre de 
operations, for the fourth quarter of 1990, are as transporteurs ne rapportant aucune activité se lit comme 
follows: Level Ill - 6, Level IV - 11. suit: niveau Ill - 6, niveau IV - 11. 

d) The Aviation Statistics Centre reviews Canadian air d) Le Centre des statistiques de l’aviation a passé en revue 
carriers involved in parent-subsidiary relationships les transporteurs aériens canadiens qui sont impliqués 
with other Canadian air carriers to determine the dans une relation société meére-filiale avec d'autres 
impact of double counting of air carrier income at transporteurs aériens canadiens pour déterminer l’impact 
the industry level. During the last two years, the du double-comptage des revenus au niveau de |’industrie. 
value of this double counting, which results from Pour les deux derniéres années, la valeur de ce double- 
the application of accepted accounting procedures, comptage qui résulte de l’application de procédures 
was less than 5% of net income in any given comptables acceptées, était de moins de 5% du revenu 
quarter. net pour chaque trimestre. 

e) Since the first quarter of 1990, Canadian Airlines e) Depuis le premier trimestre de 1990, les Lignes aériennes 
International Ltd. began reporting its own Canadien International Ltée ont commencé a déclarer 
operations combined with Wardair. leurs propres activités combinées avec celles de Wardair. 

f) The following charter carriers suspended f) Les transporteurs suivants qui ont effectué des services 
operations between October 1989 and December d’affretement ont suspendu leurs opérations entre les 
1990: Holidair Airways, Minerve Canada Inc., mois d’octobre 1989 et décembre 1990: Holidair Airways, 
Points of Call Airlines, Vacationair, Crown Air, City Minerve Canada Inc., Points of Call Airlines, Vacationair, 
Express, Soundair Corp. (Odyssey International). Crown Air, City Express, Soundair Corp. (Odyssey 

International). 

g) The Persian Gulf war caused fuel price to rise g) La guerre du Golfe Persique a entrainé une augmentation 
dramatically. dramatique du prix du carburant. 

h) The Canadian economy was in a recession. h) L’économie canadienne était en récession. 


Glossary 
Terms Related to Civil Aviation Data 


Aircraft and traffic servicing expenses. This 
includes: compensation paid to ground personnel; the 
expense involved in servicing and handling individual 
aircraft and traffic on the ground, in. preparing aircraft 
crews for flight assignment, and in controlling the in- 
flight movements of aircraft; the in-flight expenses of 
handling all traffic including baggage. 


Available seat-kilometres. The number of kilometres 
flown on each flight, multiplied by the total number of 
seats available for passengers. This represents the 
total passenger carrying capacity offered. 


Available tonne-kilometres. The number of 
kilometres flown on each flight multiplied by the usable 
weight capacity of the aircraft. This represents the load 
Carrying capacity offered for passengers and/or goods. 


Capital gains or losses. Gains or losses involved in 
retiring operating property and equipment, aircraft 
equipment, expendable parts, miscellaneous materials 
and supplies, and investments in securities and other 
assets, when they are sold or otherwise retired from 
service. 


Charter services. Transportation of persons and/or 
goods pursuant to a contract where a person other 
than the air carrier that operates the air service 
reserves a block of seats or part of the cargo space for 
their own use or for resale, in whole or in part, to the 
public. 


Depreciation. Includes all charges to expense 
incurred in normal wear and tear on property and 
equipment which have not been replaced by current 
year repair, as well as losses in service ability. Also 
included are charges for the amortization of capitalized 
development and other intangible assets. 


General administration expenses. This term 
includes expenses of a general corporate nature as 
well as those incurred in performing activities which 
contribute to more than a single operating function, 
such as general financial accounting activities, 
purchasing activities, representation at law, and other 
operational administrations not directly applicable to a 
particular function. 


Goods. This term includes all types of non-passenger 
traffic (that is, freight, express, mail, and excess 
baggage). 


Goods tonne-kilometres. A goods tonne-kilometre 
represents the carriage of one tonne of goods over one 
kilometre. Tonne-kilometre figures are obtained by 
totalling the number of kilometres flown with each 
tonne of goods. 
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Interest and discount income. Interest income from all 
sources and cash discounts on purchases of materials and_ 
supplies. | 


Interest expenses. Interest on all classes of debt including | 
premiums, discounts and expenses. on short-term | 
obligations; amortization of premium discounts; and 
expenses on short-term and long-term obligations. | 


Level I. This includes every Canadian air carrier not classified 
in report level VI that, in each of the two calendar years” 
immediately preceding the report year, transported at least 
1,000,000 revenue passengers or at least 200 000 tonnes of 
revenue goods. | 
Level Il. This includes every Canadian air carrier not classified 
in report level VI that, in each of the two calendar years 
immediately preceding the report year, transported 50, 000° 
revenue passengers or more, but fewer than 1,000, 000 | 
revenue passengers, or 10 000 tonnes of revenue goods or 
more but less than 200 000 tonnes of revenue goods. | 


Level Ill. This includes every Canadian air carrier not 
classified in report level VI that, in each of the two calendar 
years immediately preceding the report year, transported 
5,000 revenue passengers or more, but fewer. than 50,000 
revenue passengers or 1 000 tonnes of revenue goods or 
more but less than 10 000 tonnes of revenue goods. | 


Level IV. This includes every Canadian air carrier not 
classified in level I, Il, Ill or VI that, in each of the two calendar . 
years immediately preceding the report year, realized annual 

gross revenues of $250,000 or more for the air services for 
which the air carrier held a licence. 


Level V. This includes every Canadian air carrier not 
classified in level |, ll, Ill or VI that, in each of the two calendar 
years immediately preceding the report year, realized annual 
gross revenues of less than $250,000 for the air services for 
which the air carrier held a licence. 


Level VI. This includes every Canadian air carrier that, in the - 
report year, operated the air service for which the air carrier 
held a licence for the sole purpose of serving the needs of a 
lodge operation. 


Maintenance expenses. Expenses, both direct and indirect, 
incurred in the repair and upkeep of property and equipment 
required to meet operating and safety standards. 


Non-operating income and expense. Income and loss from 
commercial ventures not part of the air transport services or 
its incidental services. | 


Operating expenses. Expenses incurred in the performance 
of air transportation. It includes direct aircraft operating 
expenses as well as ground and indirect operating expenses. 


Operating income or loss. The profit or loss from 
performance of air transportation based on_ total 
operating revenues less total operating expenses. It 
excludes non-operating income and expenses or 
special items, and is a "before income taxes" figure. 


Operating revenues. Revenues from the performance 
of air transportation and related non-flying services. It 
includes subsidies and the net amount of revenue from 
services incidental to air transportation. 


Passenger. For scheduled transportation, it is a 
person who pays more than 25% of the full economy 
class fare, boards an aircraft and surrenders a flight 
coupon (or other document in respect of transportation 
of the person between two points specified in the 
document). For charter transportation, it is a person 
who boards an aircraft and surrenders a flight coupon 


~(or other document in respect of transportation of the 


person between two points specified in the document). 


Passenger-kilometre. A passenger-kilometre repre- 
sents the carriage of one passenger for one kilometre. 
It is obtained by totalling the number of kilometres 
flown by each passenger. 


Passenger load factor. This ratio is calculated by 
dividing the number of passenger-kilometres by the 
number of available seat-kilometres. 


Passenger tonne-kilometre. This figure is calculated 
by multiplying the number of passenger-kilometres 
carried by an arbitrary weight of 100.00 kilograms 
which is assumed to be the average weight for a 
passenger and the free baggage allowance. The result 
is then divided by 1 000 to give a tonne-kilometre 
figure. 


Scheduled services. Transportation of persons 
and/or goods where the air carrier or his agent 
operates the air service and sells directly to the public, 


seats and/or cargo space on a price per seat or per 


unit of mass or volume of cargo basis. 


| Tonne-kilometre. Represents the carriage of one 


tonne of goods or passengers for one kilometre. The 
number of tonne-kilometres is the sum of the kilo- 
metres flown with each tonne of goods or passengers. 


Transborder services. Services between points in 
Canada and Alaska, Canada and Hawaii, and Canada 
and continental United States. 


Weight load factor. This ratio is calculated by 
dividing the number of revenue tonne-kilometres by 
the total number of available tonne-kilometres. 


Terms Related to Fare Basis Data 


Air fare index. Represents price trends for all fares, 
economy fare (including business class) and discount 
fare products in the domestic and international sectors. 
The price is equal to revenue per passenger-kilometre. 


Average fare. This value is obtained by dividing the 
Level | carriers’ revenue by the passenger volume, as 
measured by coupon origin and destination. 


Pal 


Domestic sector. Refers to traffic flown between two cities in 
Canada (including domestic portions of international flights). 


Fare basis. A code which appears in the "fare basis" box on 
the flight coupon and which describes the applicable service 
and discount to which the passenger is entitled. 


Fare type group. For purposes of statistical tabulations, fare 
codes reported by the air carriers are grouped by general fare 
type. These fare types are defined as follows: 


@ Business class. A fare level which is less expensive 
than first class and more expensive than the basic fare 
level. It includes different amenities (e.g. larger seats, 
advanced seat assignment). 

@ Discount. A reduced fare usually subject to one or more 
travel restrictions, the price of which is usually calculated 
as a percentage reduction from the normal. full fare. It 
includes various discount fares such as charter class, seat 
sales, advance purchase excursion, group. 

@ Economy. A basic fare level which is less expensive than 
first class but does not include the amenities (e.g. larger 
seats, complimentary bar) of the first class fare. 

@ First class. The transportation of a passenger or 
passengers for whom premium-quality services (e.g. 
larger seats, complimentary bar) are provided. | 

@ Other. Represents industry and agency discount fares, 
military as well as unknown fare codes. 


International sector. Refers to traffic flown between one city 
in Canada and one city in a foreign country, including the 
United States. 


Long-haul. Distances of 800 kilometres or more. 


Passenger. For the purpose of the Fare Basis Survey, 
passenger means a person receiving air transportation from an 
air carrier for which remuneration is received by the air carrier. 
Air carrier employees or others, including infants, receiving air 
transportation against whom token service charges are levied 
are not considered in the number of passengers. 


Scheduled services. Transportation of passengers by 
aircraft where the air carrier or his agent operates the air 
service and sells seats directly to the public on a price per 
seat basis. 


Southern and northern sectors. The dividing line 
separating the southern and northern domestic sectors as 
defined by the National Transportation Act, 1987 for the 
purposes of deregulation. 


Short-haul. Distances of less than 800 kilometres. 


Other Terms 


Travel Price Index. The components of the travel price index 
for Canada are the following: 


Prices of inter-city transportation 

Cost of operation of automotive vehicles 
Prices for traveller accommodation 
Food prices 

Prices of admission to entertainment 
Consumer price index. 


Glossaire 
Termes ayant trait aux données sur l’aviation 


Civile 


Coefficient de chargement. Pour calculer ce 
coefficient, il faut diviser le nombre de_tonnes- 
kilometres payantes par le nombre total de tonnes- 
kilometres disponibles. 


Coefficient de remplissage, passagers. Pour 
calculer ce coefficient, il faut diviser le nombre de 
passagers-kilometres par le nombre de_ siéges- 
kilometres disponibles. 


Dépenses d’exploitation. || s’agit des frais engagés 
au chapitre du transport aérien. Sont inclus les frais 
directs et indirects d’exploitation des aéronefs ainsi 
que les frais d’exploitation au sol. 


Dépréciation. Ce terme désigne toutes les 
imputations pour tenir compte des pertes attribuables 
a l’usure normale de biens et de matériel n’ayant pas 
été remplacés durant l’année en cours, ainsi que des 
pertes de vie utile. Sont également incluses les 
charges d’amortissement des frais capitalisés de mise 
en valeur et autres immobilisations immatérielles. 


Frais d’entretien. || s’agit des dépenses, tant directes 
qu’indirectes, engagées pour la réparation et l’entretien 
des biens et du matériel et qui sont nécessaires pour 
satisfaire aux normes d’exploitation et de sécurité. 


Frais de gestion générale. Ce terme désigne les 
dépenses générales de l’entreprise et les frais 
occasionnés par les activités qui ont trait 4 plus d’une 
fonction d’exploitation, comme la  comptabilité 
financiére, les achats, le service de contentieux et 
d’autres services administratifs généraux qui ne 
peuvent pas étre imputés directement a une fonction 
déterminée. 


Frais de service courant des aéronefs et du trafic. 
Ce poste comprend: la rémunération du personnel au 
sol; les frais afférents a l’entretien et a la manoeuvre 
des aéronefs et a l’'acheminement du trafic au sol, a la 
préparation des équipages aux assignations de vol et 
au contrdle des aéronefs en vol; les frais en vol 
afferents a l’acheminement du trafic, y compris les 
bagages. 


Gains ou pertes de capital. Ce poste désigne les 
gains ou pertes entrainés par la mise hors service de 
biens et de matériel d’exploitation, de matériel volant, 
de pieces consommables, de divers matériaux et 
fournitures, et par des titres de placement et d’autres 
valeurs actives, lorsque les articles précités sont 
vendus ou autrement mis hors service. 
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Intéréts versés. Ce poste désigne les intéréts sur les dettes 
de toute nature, y compris les primes, les escomptes et les 
dépenses liés aux obligations a court terme, ainsi que 
l’'amortissement des primes, des escomptes et des frais liés 
aux obligations a court et a long terme. 


Marchandises. Ce terme désigne tout trafic autre que le 
trafic passager (c’est-a-dire le fret, les envois exprés, le 
courrier et l’excédent de bagages). 


Niveau I. Ce niveau désigne tout transporteur aérien canadien 
non classé au niveau VI qui, au cours de chacune des deux 
années civiles ayant précédé l’année de déclaration, a 
transporté au moins un million de passagers payants ou au 
moins 200 000 tonnes métriques de marchandises payantes. 


Niveau Il. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé au niveau VI qui, au cours de chacune 
des deux années civiles ayant précédé l’année de déclaration, 
a transporte un nombre de passagers payants de 50 000 ou 
plus et de moins d’un million ou un nombre de tonnes 
métriques de marchandises payantes de 10 000 ou plus et de 
moins de 200 000. 


Niveau Ill. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé au niveau VI qui, au cours de chacune 
des deux années civiles ayant précédé |’année de déclaration, 
a transporté un nombre de passagers payants de 5 000 ou 
plus et de moins de 50 000 ou un nombre de tonnes 
métriques de marchandises payantes de 1 000 ou plus et de 
moins de 10 000. 


Niveau IV. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
Canadien non classé aux niveaux |, Il, Ill ou VI qui, au cours de 
chacune des deux années civiles ayant précédé I’année de 
déclaration, a tiré des recettes brutes annuelles d’au moins 
$250,000 des services aériens pour lesquels il détenait une 
licence. 


Niveau V. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
canadien non classé aux niveaux |, Il, Ill ou VI qui, au cours de 
chacune des deux années civiles ayant précédé |’année de 
déclaration, a tire des recettes brutes annuelles inférieures a 
$250,000 des services aériens pour lesquels il détenait une 
licence. 


Niveau VI. Ce niveau désigne tout transporteur aérien 
Canadien qui, au cours de l’année de déclaration, a exploité le 
service aérien pour lequel il détenait une licence délivrée a la 
seule fin de desservir un hétel pavillonnaire. 


Passager. Dans le cas du transport régulier, il s’agit 
d’une personne qui paie plus de 25% du plein tarif de 
classe Economique, qui monte a bord d’un aéronef et 
qui présente un coupon de vol (ou un autre document 
ayant trait au transport de cette personne entre deux 
points indiqués sur le document). Dans le cas du 
transport affrété, il s’agit d’une personne qui monte 
dans un aéronef et qui présente un coupon de vol (ou 
un autre document ayant trait au transport de cette 
personne entre deux points indiqués sur le document). 


Passager-kilometre. Le passager-kilométre corres- 
pond au transport d’un passager sur une distance d’un 
kilometre. Pour obtenir ce nombre, il faut additionner 
le nombre de kilometres parcourus par chaque 
passager. 


Recettes d’exploitation. || s’agit des recettes réali- 
sées au titre du transport aérien et de la prestation de 
services accessoires. Ces recettes comprennent les 
subventions et le montant net des recettes au titre des 
services accessoires au transport aérien. 


Revenus d’interéts et d’escomptes. || s’agit des 
revenus d’intéréts provenant de toutes sources et des 
escomptes au comptant sur les achats de matériel et 
de fournitures. 


Revenus et dépenses hors exploitation. Ce poste 
regroupe les revenus et les dépenses au titre 
d’activités commerciales étrangéres aux services de 
transport aérien ou aux services accessoires. 


Revenus ou pertes d’exploitation. Ce poste désigne 
les bénéfices ou les pertes au titre du transport aérien, 
calculés en soustrayant les dépenses totales d’exploi- 
tation de l'ensemble des recettes d’exploitation. Ce 
chiffre ne comprend pas les revenus et dépenses hors 
exploitation ni les postes spéciaux. Il s’agit d’un chiffre 
“avant déduction d’impdt". 


Services d’affretement. Ce terme désigne le trans- 
port de personnes et/ou de marchandises aux termes 
d’un contrat en vertu duquel une personne, autre que 
le transporteur qui exploite le service aérien, retient un 
bloc de places ou une partie de l’espace de charge- 
ment pour son propre usage ou pour revente, en tout 
ou en partie, au public. 


Services réguliers. Ces services désignent le 
transport de passagers ou de marchandises dans le 
cadre duquel le transporteur aérien ou son mandataire 
exploite le service aérien ou vend directement au 
public des places ou de l’espace de chargement de 
marchandises selon un prix par place ou par unité de 
masse ou de volume. 


Services transfrontaliers. || s’agit des services 
assurés entre le Canada et |’Alaska, le Canada et 
Hawai, ainsi que le Canada et la zone continentale des 
Etats-Unis. 
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Sieges-kilometres disponibles. || s’agit du nombre de 
kilometres parcourus lors de chaque vol multiplié par le 
nombre total de places destinées aux passagers. Le chiffre 
obtenu correspond a la capacité totale de transport des 
passagers. 


Tonnes-kilometres. La tonne-kilométre correspond au 
transport d’une tonne de marchandises ou de passagers sur 
une distance d’un kilometre. Le nombre de tonnes-kilométres 
représente la somme des kilometres parcourus avec chaque 
tonne de marchandises ou de passagers. 


Tonnes-kilometres de marchandises. Une tonne-kilométre 
de marchandises correspond au transport d’une tonne de 
marchandises sur une distance d’un kilometre. Pour calculer 
le nombre de tonnes-kilométres, il faut additionner les 
distances en kilometres sur lesquelles chaque tonne de 
marchandises a été transportée. 


Tonnes-kilometres disponibles. || s’agit du nombre de 
kilometres parcourus lors de chaque vol multiplié par la 
capacité de charge utilisable de l’aéronef. Le chiffre obtenu 
correspond a la capacité de charge disponible pour le 
transport des passagers et/ou des marchandises. 


Tonnes-kilomeétres, passagers. On obtient ce chiffre en 
multipliant le nombre de passagers-kilometres par un poids 
fixé arbitrairement a 100.00 kilogrammes, qui est censé 
correspondre au poids moyen d’un passager avec des 
bagages en franchise. On divise ensuite le total par 1 000 
pour obtenir le résultat en tonnes-kilometres. 


Termes ayant trait aux données sur la base tarifaire 


Base tarifaire. || s’agit d'un code qui parait dans la case 
"Base tarifaire" du coupon de vol et qui représente le genre 
de service ou le rabais auquel le passager a droit. 


Groupes tarifaires. Aux fins des totalisations statistiques, les 
codes tarifaires déclarés par les transporteurs aériens sont 
groupés en catégories générales, qui sont décrites ci-apreés. 


e Classe affaires. || s’agit d’un niveau de tarif moins élevé 
que la premiére classe et plus élevé que le tarif de base. 
Il donne droit a différentes commodités (p. ex. fauteuils 
plus larges, places attribuées a |’avance). 

e Classe économique. || s’agit d’un niveau de tarif de 
base moins cotiteux que celui de la premiere classe mais 
n’incluant pas les commodités (p. ex. fauteuils plus 
larges, consommations gratuites) afferentes au tarif de 
premiere classe. 

e Premiére classe. Cette catégorie désigne le transport 
d’un passager ou de plusieurs passagers a qui des 
services de premiére qualité (p. ex. fauteuils plus larges, 
consommations gratuites) sont offerts. 

e Reéduit. || s’agit d’un tarif réduit généralement assorti 
d’une ou de plusieurs restrictions de voyage dont le prix 
est calculé comme pourcentage du plein tarif. Cette 
catégorie comprend différents tarifs réduits, comme le 
tarif noli-prix, le tarif de solde de places, le tarif excursion 
payable a l’avance et le tarif de groupe. 


e Autres. Cette catégorie regroupe les tarifs réduits 
accordés au personnel des compagnies aériennes, 
aux agents de voyages et aux militaires, ainsi que 
les codes tarifaires inconnus. 


Indice des tarifs aériens. Cet indice illustre les 
tendances pour tous les tarifs, le tarif de classe 
économique (y compris la classe affaires) et les tarifs 
réduits pour les vols tant intérieurs qu’internationaux. 
Le prix correspond aux recettes par passager- 
kilometre. : 


Passager. Aux fins de l’enquéte sur la base tarifaire, 
on entend par passager une personne qui utilise les 
services d’un transporteur aérien, lequel est remunéré 
pour les services ainsi rendus. Les employés du 
transporteur aérien et les autres personnes, y compris 
les enfants, qui ne paient qu’un montant symbolique 
ne sont pas comptés au nombre des passagers. 


Secteurs du nord et du sud. II s’agit de la limite 
séparant les secteurs intérieurs du nord et du sud 
établie par la Loi nationale de 1987 sur les transports 
aux fins de la déréglementation. 


Services réguliers. Ces services désignent le 
transport de passagers par aéronef dans le cadre 
duquel le transporteur aérien ou son mandataire 
exploite le service aérien ou vend directement au 
public des places selon un prix par place. 
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Tarif moyen. On obtient ce chiffre en divisant les recettes des 
transporteurs de niveau | par le nombre de passagers, 
déterminé au moyen des points d'origine et de destination 
indiqués sur les coupons de vol. 


Vols court-courriers. || s’agit de vols sur une distance de 
moins de 800 kilometres. 


Vols intérieurs. Il s’agit des vols reliant deux villes du 
Canada (y compris les vols intérieurs effectués dans le cadre 
de vols internationaux). 


Vols internationaux. || s’agit des vols reliant une ville du 
Canada et une ville d’un pays étranger, y compris les Etats- 
Unis. 


Vols long-courriers. || s’agit de vols sur une distance de 800 
kilometres ou plus. 


Autres termes 


Indice des prix des voyages. Voici les composantes de 
indice des prix des voyages: 


les couts du transport interurbain; 

les coats de !’utilisation des véhicules automobiles; 
les couts d’héebergement des voyageurs; 

les couts des aliments; 

les coats des droits d’entrée a des spectacles; 
l’indice des prix a la consommation. 


How to Get the Economic Facts and 


Analysis You Need on Transportation 


Available from the Transportation Division are... 


Comment obtenir les analyses et les 
donnees economiques dont vous avez 
besoin sur le secteur des transports 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


key financial operating statistics and commodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries; 


special tabulations and analytical studies tailored 
to your business needs on a cost-recovery basis; 
two service bulletins providing preliminary release 


data, intermodal comparisons, etc.; 


a catalogue describing the contents of the Trans- 
portation Division publications, free of charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation Division 


can help you meet your 


information needs by 


contacting: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney’s Pasture 

Ottawa, Ontario 


K1A OT6 

Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 
Jim Cain 

Chief 


Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 
OR 
Chief 


Aviation Statistics Centre 


Telephone: 
Facsimile: 


(819) 997-6942 
(819) 953-8499 


March 1991 


des données clées sur la_ situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d’origine et de 
destination des marchandises et des passagers; 


contre recouvrement des frais, des totalisations spéciales 
et des études analytiques répondant aux besoins de votre 
entreprise; 


deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


un catalogue descriptif gratuit des publications de la 
Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous aider 


a combler vos besoins en_ information. 


Pour en savoir 


davantage, communiquez avec: 


David Dodds, Directeur 

Division des transports 
Statistique Canada 

12e étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 


K1A OT6 

Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 
Jim Cain 

Chef 


Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: 


(613) 951-0518 


Télécopieur: (613) 951-0579 


OU 


Chef 
Centre des statistiques de |’aviation 


Téléphone: (613) 997-6942 
Télécopieur: (613) 953-8499 
Mars 1991 


Publications Available from 
the Transportation Division 


Catalogue Title Canada 
$ 
50-002 Surface and Marine Transport- 75.00 
Service Bulletin, Bil. Eight 
issues/year. 
51-002 _~— Air Carrier Operations in 97.00 
Canada, Q.., Bil. 
51-004 Aviation Statistics Centre - 93.00 
Service Bulletin, M., Bil. 
51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 122.00 
Airports, Q., Bil. 
51-204 Air Passenger Origin and 38.00 
Destination:Domestic Report, 
A., Bil. 
51-205 Air Passenger Origin and 42.00 
Destination: Canada/United 
States Report, A., Bil. 
51-206 Canadian Civil Aviation, A., Bil. 36.00 
51-207 Air Charter Statistics. A., Bil. 36.00 
51-501 Aviation in Canada: Historical 27.00 
E/F and Statistical Perspectives on 
Civil Aviation, O., issued in 
1986. 
52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 83.00 
52-003 Railway Operating Statistics, 105.00 
M., Bil. 
52-216 Rail In Canada, A., Bil. 45.00 
53-003 Passenger Bus and Urban 71.00 
Transit Statistics, M., Bil. 
53-215 Passenger Bus and Urban 36.00 
Transit Statistics, A., Bil. 
53-218 Road Motor Vehicles: Fuel 17.00 
Sales, A., Bil. 
53-219 Road Motor Vehicles: 17.00 
Registrations, A., Bil. 
93-222 Trucking in Canada, A., Bil. 45.00 
54-205 Shipping in Canada, A., Bil. 41.00 
A. — Annual M. — Monthly Q. — Quarterly 
O. - Occasional Bil. - Bilingual 


To order a publication please telephone toll 
free, in Canada, 1-800-267-6677 or use facsimile 
number 1-613-951-1584 


February 1991 


U.S.A. 
Etats- 
Unis 
US$ 


90.00 


116.00 


112.00 


146.00 


46.00 


50.00 


43.00 
43.00 


28.50 


100.00 


126.00 


54.00 


85.00 


43.00 


20.00 
20.00 
54.00 
49.00 


Publications disponibles a la 
Division des transports 


Other Titre 
Autres 
US$ 

105.00 Transports terrestre et maritime — 
Bulletin de Service, Bil. Huit 
numéros/année. 

136.00 Opérations des transporteurs aériens 
au Canada, T., Bil. 

130.00 Centre des statistiques de |’aviation — 
Bulletin de service, M., Bil. 

171.00 Trafic des transporteurs aériens aux 
aéroports canadiens, T., Bil. 

53.00 Origine et destination des passagers 
aériens: Rapport sur le trafic intérieur, 
A., Bil. 

59.00 Origine et destination des passagers 
aériens: Rapport sur le trafic 
Canada/Etats-Unis, A., Bil. 

50.00 Aviation civile canadienne, A., Bil. 

50.00 Statistique des affrétements aériens, 

A., Bil. 

28.50 L’Aviation au Canada: Apercu historique 
et statistique de |’aviation civile, H.S., 
publiée en 1986. 

116.00 Chargements ferroviaires, M., Bil. 
147.00 Statistique de |’exploitation ferroviaire, 
M., Bil. 

63.00 Le transport ferroviaire au Canada, A., 
Bil. 

99.00 Statistique du transport des voyageurs 
par autobus et du transport urbain, M., Bil. 

50.00 Statistique du transport des voyageurs par 
autobus et du transport urbain, A., Bil. 

24.00 Véhicules automobiles: Ventes de 
carburants, A., Bil. 

24.00 Véhicules automobiles: Immatriculations, 
A., Bil. 

63.00 Le camionnage au Canada, A., Bil. 

57.00 Le transport maritime au Canada, A., Bil. 

A. — Annuel M. — Mensuel T. — Trimestriel 


H.S. — Hors série Bil. — Bilingue 


Pour obtenir une publication veuillez téléphoner 
sans frais, au Canada, 1-800-267-6677 ou utiliser 
le numéro du bélinographe 1-613-951-1584. 


Février 1991 


ORDER FORM 
Statistics Canada Publications 


{AIL TO: FAX TO: (613) 951-1584 METHOD OF PAYMENT 

lublication Sales Thisiauwill. bektesiad 

itatistics Canada Somat order .Plsese cls LJ Purchase Order Number (please enclose) 
ittawa, Ontario, K1A 0T6 send confirmation. [_] Payment enclosed $ 


lease print) [-] Bill me later (max. $500) 


iompany Charge to my: [_] MasterCard [] VISA 
lepartment 

Bention Account Number 

\ddress Expiry Date eaten 

rity Province Signature 

ostal Code Tel. Client Reference Number 

(Catalogue Title Required Qty Total 
Number Issue Canada $ 


janadian customers add 7% Goods and Services Tax. GST (7%) 


ease note that discounts are applied to the price of the publication and not to the total amount which GRAND TOTAL 
night include special shipping and handling charges and the GST. 


theque or money order should be made payable to the Receiver General for Canada/Publications. Canadian clients pay in Canadian funds. 
Slients from the United States and other countries pay total amount in US funds drawn on a US bank. 


PF 
Come Come ; VISA and MasterCard 
lor faster service Ga 1-800-267-6677 ‘g@R Accounts eee 


fersion francaise de ce bon de commande disponible sur demande 


| 


hd | 
ea | Statistics Statistique Canada 


Canada Canada 


BON DE COMMANDE 
Publications de Statistique Canada 


POSTEZ A: TELECOPIEZ A: (613) 951-1584 | MODALITES DE PAIEMENT 


Vente des publications Le bon telécopié tient lieu de [_] Numéro d’ordre d’achat (inclure s.v.p.) 
Statistique Canada commande originale. Veuillez ne 


Ottawa (Ontario) K1A 0T6 as envoyer de confirmation. [_] Paiement inclus 


(En caractéres d’imprimerie s.v.p.) [_] Envoyez-moi la facture plus tard (max. 500 $) 
Entreprise 


Portez amon compte: [_] MasterCard [] VISA 
Service 


. SSeS 5 eS SS ae oe Se OL ee ee TS ee ee ° 
A lattention de Ne de compte 


Adresse ; Date d’expiration (ee ee ae 


Ville Province Signature 
Code postal Tél. Numéro.de référence duclientgocc cee oie 


Numéro au ae 
catalogue demandee 


Les clients canadiens ajoutent | 7 % sur | roduits et services. 
i Cc liens ajoutent la taxe de 7 % sur les produi TPS (7 %) 


Veuillez noter que les réductions s’appliquent au prix des publications et non au total général; ce dernier 
pouvant inclure des frais de port et de manutention particuliers et la TPS. 


Le cheque ou mandat-poste doit étre fait a l'ordre du Receveur général du Canada - Publications. Les clients canadiens paient en dollars 
canadiens; les clients a |’étranger paient le montant total en dollars US tirés sur une banque américaine. 


i PF 
Pour un service plus = = Comptes VISA et 
rapide, composez a 1-800-267-6677 “gy MasterCard fei 


This order coupon is available in English upon request 


(65250035 id 
Ben oar Gass Canad 


iullthiemennadiinaes 


Pick A Toric... 
Any Topic 


——————————————— 


N ow a redesigned Statistics 
Canada Catalogue will 
simplify your search for the most 
up-to-date or historic facts. An 
expanded and improved keyword os 
index, cross-referencing, increased << 
subject detail and listings by oad ea 
provide easy access to hundreds of Statistics Canada 

and services. 


f CD Know the topic but not the “official title”? No matter how 

_ Wide or narrow the topic - or how little you know about it— you'll 
appreciate how quickly the cross-referencing leads you to the 
right source. 


import/export figures, or population characteristics down to the 
village level. From the most popular topics of the day like employ- 
ment, income, trade and education to more detailed research 
studies like mineral products shipped from Canadian ports or 
Caribbean immigrants in urban areas... you'll find it all. 


(1 This expanded edition of the Statistics Canada Catalogue 
includes descriptions of our full range of services—from 
publications and maps to microdata files and diskettes. And, many 
of our electronic product listings include the name and phone 
number of a contact within Statistics Canada giving — a direct 
line to more detailed information. 


OAs always, you'll find sections on how to. get ae a 
on-line search techniques in libraries... discount and order — 
information.. . and the locations of our Reference Centres. Youll 


especially appreciate that this year’s Catalogue is boundina _ 
durable, plasticized cover to withstand intensive use. 


(C Forease and completeness in your information search get 
the Statistics Canada Catalogue (cat. # 11-204E) for $13.95 in 
Canada, US$17 in the U.S. and USS$20 in other countries. To order 
your copy write to Publication Sales, Statistics Canada, Ottawa, 
Ontario, K1A 076 or you can FAX your order to (613) 951-1584. 
For — service = VISA or MasterCard, call toll-free: 


1-800-267-6677. 


© You'll find sources of key statistics like consumer price indexes, 


CHOISISSEZ UN SUJET... 


[ D orénavant le Catalogue 

/ de Statistique Canada amélioré 
simplifiera vos recherches de données 
récentes ou historiques. Son index revu 

et augmenté comprend des renvois, 

/  dessujets plus détaillés et des références 

. |  géographiques vous permettant d’accéder 

wp,/ __ apidement a des centaines de produits et de 

services de Statistique Canada. 


C) Vous connaissez le sujet sans connaitre le terme technique ? 
Peu importe si le sujet est général ou spécifique, vous apprécierez 
Yaccés rapide que vous procure les renvois. 


(1) Vous repérerez facilement les sources de statistiques 
essentielles comme l’indice des prix a la consommation, les 
importations - exportations ou encore, les caractéristiques dela 
population jusqu’a l’échelle des villages. Des sujets populaires du 
jour tels l'emploi, le revenu, le commerce et l'éducation jusqu’aux 
études plus spécifiques comme les produits minéraux expédiés 
partir des ports canadiens ou les immigrants antillais dans les 
ao urbaines, vous trouverez tout! 


() Lédition augmentée du Catalogue de Statistique Canada 
contient bien plus encore. Elle présente en détail notre gamme 
compléte de services, depuis les publications et les cartes jusqu’aux 
disquettes et fichiers de microdonnées. Plusieurs descriptions de 
nos produits informatiques incluent le numéro dela personne- 
ressource a Statistique Canada. Vous obtenez une voie plus _ 
directe avec le service de votre choix. 


( Comme toujours, le catalogue contient dess sections concer- 
nant la facon d’obtenir de l’assistance, les recherches bibliographi- 
ques automatisées, les réductions offertes, le guide de commande 
et l'adresse de nos centres régionaux de consultation. Par ailleurs, 
vous serez heureux d’apprendre que, cette année, la couverture 
du catalogue est plastifiée pour résister a un usage frequent. 


Cl Pour obtenir rapidement la source d'information la plus 


_compléte qui soit concernant nos produits, procurez-vous le. 


Catalogue de Statistique Canada (n° 11-204F au catalogue) au 
prix de 13,95 $. au Canada, 17 $ US aux Etats-Unis et 20 '$ US dans 
les autres pays. Pour commander votre exemplaire, écrivez 4 Vente 
des publications, Statistique Canada, Ottawa (Ontario), K1A 0T6, 
télécopiez votre commande au 1-613-951-1584 ou utilisez votre 
carte VISA ou MasterCard et composez le numéro sans frais : 


1-800-267-6677. 


NIMPORTE LEQUEL 


Get the Facts 


On Canadian 
Manufacturing 


PRODUCTS SHIPPED BY CANADIAN 
MANUFACTURERS is the most com- 
prehensive listing of the values and quan- 
tities of over 4500 commodities shipped 
by Canadian manufacturing firms. 


The report provides a comparative 
analysis of all products manufactured in 
Canada for the years 1984, 1985, and 
1986. It enables manufacturers, research 
consultants, trade and other organizations 
to evaluate their competitive position in 
the market place as well as to obtain an 
overview of the manufacturing sector. 


Commodities listed range from hydraulic 
turbines to plastic drinking straws to 
pasta. 


This is the last issue to use the Industrial 
Commodity Classification and includes 
provincial data for 1986. 


Order your copy of PRODUCTS SHIPPED 
BY CANADIAN MANUFACTURERS 

(Cat. No. 31-211), $60 in Canada and 
US $72 in other countries, by writing to: 


Publication Sales 
Statistics Canada 
Ottawa, Ontario 
K1A OT6 


or contact your nearest Statistics Canada 
Reference Centre. For faster service, call 
toll-free and use your VISA or Master- 
Card. 1-800-267-6677 


Renseignez-vous sur 


les produits fabriqués 
au Canada 


La publication intitulee PRODUITS 
LIVRES PAR LES FABRICANTS 
CANADIENS constitue la liste la plus ex- 
haustive de la valeur et de la quantité de 
plus de 4 500 produits expédiés par les 
entreprises de fabrication canadiennes. 


Le rapport fournit une analyse comparée 
de tous les produits fabriqués au Canada 
en 1984, 1985 et 1986. Il permet aux 
fabricants, aux experts-conseils en re- 
cherche et aux organismes commerciaux 
et autres d’évaluer leur place concurren- 
tielle sur les marchés ainsi que d’obtenir 
un apercu du secteur manufacturier. 


Les produits énumérés vont des turbines 
hydrauliques aux pates alimentaires, en 
passant par les pailles en plastique. 


ll s’agit du dernier numéro a se servir de 
la classification des produits industriels; il 
comprend des données provinciales pour 
1986. 


Pour commander votre exemplaire de 
PRODUITS LIVRES PAR LES 
FABRICANTS CANADIENS (n° 31-211 
au catalogue), a raison de 60 $ au 
Canada et de 72 $ US dans les autres 
pays, veuillez écrire a : 


Vente de publications 
Statistique Canada 
Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Vous pouvez également communiquer 
avec le Centre régional de consultation 
de Statistique Canada le plus proche. 
Pour un service plus rapide, composez 
sans frais le 1-800-267-6677 et servez- 
vous de votre carte VISA ou MasterCard. 
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